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Ami nincs
a lapban...

..mert egykor volt idgszeri. Es most
ismét: a legfrissebb Retro Mobil mind-
azoknak, akik érzik, tapintjak, szimatol-
jak az oreg targyakat, szivesen baran-
golnak a malt kiilonlegességei kozott,
értékelik az elddok teljesitményét és
értik a mai leletmentdk szenvedélyét.
Mar gyakrabban tehetik: a Retro Mobil
havonta jelenik meg.
> —
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a HIREK

AZ AUTO HIREK ROVATANAK TAMOGATOJA:
SAVARIA AUTOHAZ KFT.

Uj és hasznélt autok, szerviz. A legnépszeribb mérkak VW, Audi, Seat, Skoda. Azonnal elvihetd modellek, ajanlatok és akciok, vizsgabézis!
Keressen minket: 9700 Szombathely, Tel.: +36 94 512 200, e-mail: savariaautohaz@savariaautohaz.hu, https://www.savariaautohaz.hu

Itt a vége?

A tervek szerint 2025-t6l a Jaguar
luxus villanyautomarkaként él
tovabb, addig pedig mar nem kell
sokat aludni. Az a hir jérja, hogy az
F-Type limitalt sorozata az utolsd
hivatalos esemény, ahol a Jaguar
bels6égésti motorral hajtott jarmt-
vet prezentdl, a jovében kizarolag

Jaguar F-Type ZP Edition - 3,7 S

alatt gyorsul nullarél szazra, a
végsebessége 300 km/h

elektromos autdkra koncentral-
nak. A 150 darabos ,ZP Edition”
kiadds kupé vagy nyitott Roadster
karosszéridval egyardnt vélasztha-
to, de kizardlag 5,0 l-es, 575 LE-s
kompresszoros V8-assal (700 Nm),
nyolcfokozatt automatéval és 6ssz-
kerékhajtassal. A sotétkék kiilss-
hoz voros/fekete, a fehérnek tiing
vilagos sziirkéhez pedig kék/fekete
belsé jar, az ajtokra fehér koroket
festenek — régen itt helyezték el a
rajtszamokat. A kivitelezés a gyari
SV Bespoke részleg feladata, ezt
beliil sorszamozott plakett is jelzi.

Autobest 2024 dontdsok — a gydztest
december kozepén hirdeti ki a zsiiri

Megvannak
a dontosok!

Az Autobest — Oroszorszag tag-
sagdnak ideiglenes felfiiggesztése
miatt — jelenleg 31 tagii nemzet-
kozi zstirije megszavazta a 2024-
es f6dij (Autobest 2024, Eurdpa
legjobb vétele) dontdseit. [me,
a lista: BYD Dolphin, Fiat 600e,
Hyundai Kona és Jeep Avenger. A
dij kétnapos Gsszevont nagyteszt-
jét idén is Ausztridban, Teesdorf-
ban rendezik, az Osztrdk Autéklub
(OAMTC) pélyajan, november
21-22-én. A gy6ztest december
kozepén hirdeti ki a zstiri. A tagok

Nagymedve

A vadonatdj Kodiaq hat centivel lett
hosszabb (4758x1864x1659 mm),
tengelytavja 2791 mm. Alufelnibdl
17-t61 20 colosig terjed a vélaszték,
a fényezéseknél a képen lathato
aranymetal az tjdonsag. A mdszer-
egység vetitett, az infotainment
képernydje alapbol 10,0, a jobban
felszerelt autokban 13,0 colos, a
valtokar kozéprol a kormany mogé,
jobb oldalra kertilt. Itt debttdl a
Skoda régota vart innovativ Smart

Skoda Kodiaq - a latvanyra spor-
tos Kodiaq tovabbra is a Sportline.
Az dtiiléses kivitel csomagtere
910-2145, a hétiilésesé 340/
845-2035 |-es

Dials okoskapcsoldja: a kozép-
konzol tekerégombjai 32 mm-es
kijelzével rendelkeznek, gytriik
nemcsak forgathatok, hanem nyo-
mogathatok is, igy valtoztatva az
aktudlis funkciokat. Kézi valté mar
nincs, a motorsor turbés benzines-
bél, dizelbdl, konnyd hibridbél és
iV jeloléssel akdar 100 km elektro-
mos hatotévy, 50 kW-tal gyorsan is
tolthetd plug-in hibridbél all.

mas dijakrol is dontottek mar; az  tese Denis Le Vot, a Dacia marka a Designbest-et pedig Gilles Vidal ~Renault vezeté dizéjnere. A 2024-
autoipari csticsmenedzserek sike-  elsé embere, az autdipari véallalatok  kapta — 6 a Citroén és a Peugeot es dijatadd gala helyét is kihirdette
reit elismerd Manbest idei gy6z-  dijat (a Companybest-et) a Porsche, egykori formatervezéje, ma a mdr az Autobest: Luxemburg.
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Ford Ranger PHEV

Aramszallitd

A Ford bejelentette, hogy 2024
végén elkezdi a kivilrdl tolthet6
hibrid pickup, a Ranger PHEV gyar-
tasat, amely legkorabban 2025 ele-
jén keriilhet a vésarlokhoz. A mérka
haszonjarmtivekkel foglalkozé Pro
részlegének fontos, hogy a lehetd
legtobb szegmensben elérhet6k
legyenek tisztin elektromos, vagy
villamositott hajtisok, a Ranger

Ford Ranger PHEV - ugyanigy
3,5 tonnat tud majd vontatni.
Egymashoz kozel keriilt a benzin
betdltonyilasa és az elektromos
csatlakozo fészke

pedig erre a feladatra is tokéletesen
megfelel. Egyel6re annyit arultak el,
hogy a PHEV lesz a legnyomatéko-
sabb az Gsszes Ranger kozil, amely-
nél megtartjak a 2,3 l-es EcoBoost
turbomotort; a beépitett villanymo-
torral és akkumuldtorral pedig akdr
45 km-es elektromos hatétavot is el
lehet majd érni.

Ketteske,
hogy van?

A kompakt SUV kupé mdsodik

generacidja minden irdnyban
nétt: hossza 194, szélessége 21,
magassaga 64 mm-rel lett tobb
(4554x1845x1590 mm) és nyujtot-
tak a tengelytdvjan is. A normal
kivitelek csomagtartéja 560-1470
l-es, az elektromos iX2-é ennél
kisebb, 525-1400 1. Utébbival indul
jové tavasszal a forgalmazas, az
xDrive30 mindkét tengelye hajtott,
a rendszer teljesitménye 313 LE
(494 Nm), az akku 64,8 kWh-s, a

BMW iX2 xDrive3o — allasbol 5,6 s
alatt gyorsul szazra, a végsebes-
sége 180 km/h. Rendelhetd M
Sport csomag, a legnagyobb alu-
felni 21 colos

hat6tav 417-449 km. E mellé csat-
lakozik a benzines X2 M35i xDri-
ve, elol keresztben beépitett 2,0
l-es turbds négyhengeressel, amely
Eurépdban 300, az USA-ban és
mds piacokon 317 LE-s. A valté
hétsebességes, dupla kuplungos
robot. Késébb tovébbi véltozatok
érkeznek, koztik dizel, 48 V-os
benzines konny(i hibrid, valamint
elektromos hajtaslancok. Az X2/
iX2 paros lesz az els6 BMW az yj
OS 9-es szoftvert futtaté infotain-
ment rendszerrel.

A honap felmérése

On tamogatna, hogy autés (B kategorias) jogositvannyal
125 kobcentis robogdkat is lehessen vezetni
Magyarorszagon?

(a valaszok szazalekos aranya)

Az Aut6 olvasoinak véleménye sajat felmérésiink alapjan

Napraforgo

A hagyomanyteremté EV Day
mostantdl rendszeres lesz a koreai
mérkdnal: minden évben itt mutat-
jak majd be, hogy merre tartanak
és milyen ujdonsdgaik vannak. A
Kia némi képzavarral élve géz-
erével villamosit, az E-GMP pad-
16n gurulé modellek koziil az EV6
vilagszerte kaphatd, mér a kiiszo-
bon 4ll a nagy szabadidé terepes

Kéres

Az Aut6 felmérést készit, hogy
olvas6i miként latjdk az autdsvi-
lagot. Szeretnénk, ha minél tob-
ben vélaszolndnak kérdéseinkre. A
2023. november 20-dig vélaszaikat
bekiildék kozott fél évre sz6lé Az
Auté-eléfizetéseket sorsolunk ki.

Kia EV3 - a Kia szerint egyszerre
praktikus és élvezetesen vezet-
hetd

EV9, valamint hamarosan érkezik
a kozépkategorids EV5 is. A marka
azonban itt nem &l meg, az 5-6s
mellett bemutatta a kompakt EV3
crossovert, valamint az EV4 villany
szeddnt, melyek még tanulmanyok,
de a Kia formatervezésért felel6s
alelnoke, Karim Habib szerint erés
és hatdsos képvisel6i mindannak,
amit a kozeljovében szeretnének
megvalositani.

Kia EVg4

- haromféle
(Mind Modes,
Perform és
Serenity)
tizemmodban
képes
miikodni

A valaszokat weblapunkon (www.
azauto.hu) keresztiil, emailben
(azauto@azauto.hu) vagy nyilt
levelezélapon varjuk a szerkeszt6-
ség cimére.

- On tamogatnd, hogy ne az
auténak, hanem a vezetének
legyen kotelezo felelésségbizto-
sitasa?

www.azauto.hu .m 5
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Fenntarthato

Az indiai Mahindra 2010-t6l gyart-
ja a latvanyaban Jeep CJ/Wrangler
klénnak tin6 Thar terepjardt,
amelynek most tanulmény formdjé-
ban bemutatta a lehetséges utodjat.
A Vision Thar.e tisztan elektromos
hajtdst, karosszérigjanak szogle-
tessége pedig szandékos, hiszen ez
terepen manGverezve el6nyt jelent.
De a lényeg nem ezen, hanem a

Mahindra Vision Thar.e - kicsik
az iivegek, a szélvéddé meredek
szogben all, a Thar.e ranézésre is
klasszikus terepjard

fenntarthatésigon van: a hangsu-
lyozottan funkciondlis kialakitast
utastérben a felhaszndlt szovetek
50 szazalékban ujrahasznositott
PET palackokbol késziiltek, ahogy
a szintén megujuld forrasbdl szér-
maz6 muanyag alkatrészeknél sem
hasznaltak kiillon bevonatot, ezzel
is csokkentve a jarmié o6kologiai
labnyomat.

Hiperszuper

Nem tudni, hogy akik a Lotusnal
az iskoldt teremt6 Seven, az Esprit,
vagy az Elise/Exige parost szeret-
ték, hogyan fogadjak majd az igért
Gjhullimos villanyautdékat, min-
denesetre a 75 éve Colin Chapman
altal alapitott marka diiborég a
jelenlegi tulajdonosa, a kinai Geely
Holding részeként. Es itt az Emeya,
a New Yorkban bemutatott négy-
ajtés, elektromos hyper-GT: 800
V-os technoldgia, 905 LE, 985 Nm,

Lotus Emeya - 1000 fonttal mar
lefoglalhato. A Geely szerint min-
den benne van, amit a Lotus marka
75 év alatt felépitett, illetve elért

50-50 ardnyud tomegelosztas a ten-
gelyek kozott, karbon-kerdmia
fékek, adaptiv légrugézas, 2,78 s-os
allorajtos szazas gyorsulds és 251
km/h-s végsebesség — ez utdbbi
er6sen korlatozva. A 350 kW-os
rapid toltéssel 18 perc a 10-80%-
ra telités, 5 perc alatt 150 km-
re elegendd energia vételezhetd,
egy feltoltéssel pedig megtehetd a
London és Newcastle kozotti tavol-
sag, ami cirka 400 km.

Melléklet

A Mercedesen belill a Maybach
kivitelek testesitik meg a non plus
ultra luxust, ezeket kiviilrél az aktu-
alis tipusokra rderGltetett hiitd-
maszkrdl, a kilonleges mintizata
felnikrdl és a jellemzden kétténu-
st fényezésrdl lehet felismerni. Az
elektromos EQ modellekbdl eddig
mellékszalként sportos AMG-k
késziiltek, de csak mostandig, mert
itt az els6 EQ-Maybach, az EQS 680
SUV. Diéhéjban: két villanymotor,

6 IYTU  2023. NOVEMBER

Mercedes-Maybach EQS 680 SUV
- szembdl kdnnyen felismerhetd,
hogy nem hétkoznapi villanyautét
latunk

657 LE, adaptiv légrugdzas, kor-
manyzott hatsé kerekek alapbdl 4,5,
pluszpénzért 10 fokos elmozdulas-
sal, akdr 22 colos alufelnik, valamint
kézmiives Manufaktur részletek és
tartozékok, amerre csak néziink.
Erdekesség, hogy a menetvezér-
16 a szokdsos programok mellett
Maybach tizemméddal is rendelke-
zik, amely a hatsé utasok maximalis
utazasi komfortjat jelenti és ehhez
hangol mindent.

VISSZAHIVTAK

Modell Gyartasi ido Hibaok
Mercedes GL, ML, R 2004. 01. 14.-2015. 08. 31. Fékrasegit6
Nissan Navarra (2.3 dci) 2016. 05.-2019. 05. Katalizator
Ford Ranger (Wildtrack) 2022. 07.-2023. 04. Gyerekzar

Fiat Scudo

DS 3 Crosshack, DS 4
Opel Vivaro, Zafira

Opel Movano

Opel Mokka

Opel Astra, Combo
Citroén C5 Aircoross
Citroén C4 Picasso
Citroén C4

Citroén Berlingo

Peugeot 301

Peugeot 3008

Peugeot 5008

Peugeot Partner

DS 7 Crossback

Peugeot 208

Peugeot 308

Mercedes CLS, E, AMG GT
Jaguar I-Pace

Subaru Outback

Subaru Imopreza, XV
Toyota Proace, Proace Verso
Opel Zafira, Vivaro
Citroén Spacetourer, Jumpy
Peugeot Expert, Traveller
Toyota Proace, Proace City
Kia Optima (2.0 GDi)

Kia Niro, Sportage

Kia Sorento (2.4 MPI)

Kia Optima (2.0 GDi)
Porsche Taycan

Audi e-tron GT

2022-2023
2019-2022

2020. 10. 06.-2022. 07. 11.
2021. 10. 12.-2022. 11. 29.
2020. 09. 30.-2022. 12. 03.
2021. 07. 29.-2022. 07. 05.
2019. 12. 05-2022. 12. 05.
2020. 02. 10.-2022. 06. 27.
2020. 05. 26.-2022. 11. 30.
2020. 06. 16.-2022. 07. 06.
2020. 01. 15.-2022. 02. 01.
2020. 06. 18.-2022. 11. 08.
2020. 06. 15.-2022. 11. 21.
2020. 06. 17.-2022. 11. 07.

2019-2022

2020. 01. 08.-2022. 10. 19.
2019. 09. 26.-2021. 09. 07.

2022-2023

2017. 08. 23.-2023. 06. 05.

2014.05.-2018. 11.
2016-2018
2021-2022
2020-2022
2020-2022
2020-2022
2020-2022

2011. 02. 15.-2012. 02. 21.

2021-2022

2011. 01. 11.-2015. 06. 17.
2015. 12. 04.-2018. 09. 13.

2022
2022-2023

Adblue rendszer
Adblue rendszer
Adblue rendszer
Adblue rendszer
Adblue rendszer
Adblue rendszer
Adblue rendszer
Adblue rendszer
Adblue rendszer
Adblue rendszer
Adblue rendszer
Adblue rendszer
Adblue rendszer
Adblue rendszer
Adblue rendszer
Adblue rendszer
Adblue rendszer
Kiszallas-segéd
Tlizveszély
Elektromos kézifék
Elektromos kézifék
Emisszio
Emisszié
Emisszio
Emisszid
Emisszio
Motorhibak
Miiszerfal
Motorhibak
Motorhibak
Hajtas-akkumulator
Hajtas-akkumulator

o0 s
Fillesjarat
4 J6 hir: a Budapest Kozt és a BKK
a f6vérosi kozlekedési lampék hango-
lasanal elkezdte haszndlni a Google
térkép forgalomfigyel6 adatait.
4 Korlatoztik a ment6jérmiivek se-
bességét: vezetdik a megkiilonboz-

tetd jelzés haszndlata sordn legfel-
jebb 30 km/h-val léphetik tdl a
megengedett tempot.

4 2024-t6l mér csak tisztén elektro-
mos modelleket mutat be a francia
DS Automobiles. A kovetkezd tjdon-
sag a Peugeot E-3008-ndl is hasznalt
j STLA padlélemezen gurul majd.
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ELOZETES
Volkswagen Tiguan

L

Akar 20 colos lufelniket is vehetiin tiilthet6 eHybrid a gyar szerint aka
100 km-t elmehet villannyal, az akkuja pedig gyorstoltéssel is telithetd

JOVO TAVASSZAL KERUL
ASZALONOKBAA
VADONATU) TIGUAN ES
LESZ BELOLE KONNYU,
VALAMINT KiVOLROL
TOLTHETO HIBRID IS.

A 2007-es modellévtdl arult
kompakt szabadid terepes-
bél eddig 7,6 milli6 példany fogyott,
a 2011-es Ujdonsag inkdbb komoly
rancfelvarrasnak mondhatd, az alap-
jaiban friss masodik Tiguan 2017-
ben debiitilt, ez a mostani pedig
a harmadik generacié. A kereszt-
motoros MQB evo padlén guruld
karosszéria nem pazarol, az el6zetes
informaciok szerint csak a hosszi-
saga nott 3 centit, a csomagtartd
alaphelyzetben 615 helyett 652 l-es.
Az ivelt frontrésszel és a fényszorok
kozotti fekete betéttel az elektromos
ID modellekhez igazodik a dizdjn, a
hitdracsot a lokhariton alakitottak
ki. A nagy felbontast (oldalankét
19200 multipixelt hasznald) 1Q-
LIGHT HD fényszérdkat a luxus
Touareg modellbél vették ét, akér-
csak a szélvéddre vetité head-up
kijelzét. Elérheté az adaptiv DCC
Pro csillapitds, amely ,0sszedolgo-
zik” a fékekkel operdl¢ elektronikus
differencilzérral (XDS) is, akdrcsak
a Golf GTI-ben. A pontos motor-
sor még nem publikus, csak annyi,
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hogy a Tiguan turbds benzines TSI,
dizel TDI, konnyt hibrid €TSI és
akar 100 km elektromos hatétavra
képes toltheté eHybrid hajtaslan-
cokkal lesz megvehetd, kizardlag
dupla kuplungos DSG robotvaltok-
kal. A menetirdanyt hagyomanyos
kar helyett a kormdny mogott jobb
oldalt taldlhaté bajuszkapcsoléval
kell kivalasztani, hasonléan, mint az
ID villanyautékban.
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Megmaradtak a kormanyon (és az ajtdkon is) a fizikai gombok, de szinte minden mas érintds. A head-up
kijelzd a szélvéddre vetit, nem pedig zavaréan felemelkedd plasztiklapra

A miszeregység vetitett, kozépen
akar 15,0 colos érintképernyén
futhat a legtjabb MIB4 szoftvert
haszndlé infotainment. Ujdonsag
a kozépkonzolon taldlhaté OLED
kijelz6s forgotarcsa: ezzel a menet-
vezérlé bedllitdsa, az audio hang-
ereje és a hangulatvilagitas szine
valéban egyszertien szabdlyozhato,
nem kell emiatt meniikben lépked-
ni. Az IDA fedélzeti asszisztenssel

7

szamos parancs hangutasitasokkal
is kiadhatd. Akik hosszti utazasokat
terveznek, bizonyara értékelni fog-
jék az ergoActive Plus els6 tiléseket
anégy iranyban éllithaté pneumati-
kus deréktamasszal és a tizkamras
pontmasszdzs funkciéval.

Az 4j Volkswagen Tiguan meg-
jelenése 2024 els6 negyedévében
varhato.

GP
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https://youtu.be/fwhLqvI7CkY

A, TESZT & TECHNIKA

Ez a divat: 20 colosak az alufelnik egy
kompakt, 4,5 m hosszii szabadidd-
terepes alatt. A kéttonusi fényezés
felaras

A AT e S e R - e, e ——— ——
(7774 Renault Austral ’'a L D [
TCe 160 MHEV
iconic aut.
PAP[RON A KADJ AR széridgjahoz képest az Austral min-  szokott ardnyok nem borultak fel, az elsé benyomdsok kedvezdek, a
P o den irdnyban n6tt néhany mm-t, a 20 colos alufelniket pedig mos- vezet6iilés magassiga tig hatdrok
uTOD JA, A VALOSAG- a hossza és a tengelytavja egyarant  tanra megszoktuk a kompakt varosi  (610-685 mm) kozott éllithato,

BAN ENNEL TOBB AZ két-két centivel tobb, de a meg- terepesek alatt is. Beszallis utdn a tomés (szivacs) nem tdlzottan

AUSTRAL A RENAULT |
TERVEI SZERINT ERGS
HOZOMODELL LESZ
A TELJES KINALATON
BELUL.

M iért Austral? Talan Auszt-
ralidban készil? Ezt a két
kérdést szinte mindenki feltette,
akivel a tesztautGval kapcsolatban
beszédbe elegyedtiink. A maso-
dikra kapdsbdl tudtunk nemmel
vélaszolni, mig az elsére nem
hivatalos forrasbdl nyelvi jaték
a magyarazat: franciaul az aust-
ral (kiejtve: osztrdl) délit jelent, az
autét pedig Spanyolorszagban, azaz
Dél-Eurépaban gyartjak (Palencia,
kb. 190 km-re északra-nyugatra
Madridtdl). Az Austral mdszaki
alapjait tekintve a Nissan Qashqai -\

IOEREEISOTRER SIS Ovalis a kormany, vizszintes kiilldin a gombsor mér érintds. Kozépen a fogantyinak két funkcidja van:
tetszik, a lényeg a kozés CME-C/D kézpihentetd és ezzel tologathato a tarolo fedele, ami egyben indukcios telefontoltd is

modularis padlé. A Kadjar karosz-

8 IYTYGTM  2023. NOVEMBER



Sokféle tarolot alakitottak ki, a kiizgpsfi kar-
tamasz szétnyilo fedele praktikus. Ugyes: a nap-
szemiivegtarto egyben ,,gyerekfigyeld™ tiikor is,
mert a tarto két allasban rogzithetd

Kényelmesek az elsd iilések, kozépen kellemes tapintasd a hurkasan varrt szévet. A hatsé
helykinalat hozza a kategéria atlagat, az iilések osztottan, 16 centit sinen tologathatok

www.azauto.hu  [TAZAUTO 9



@. TESZT: RENAULT AUSTRAL TCe 160 MHEV ICONIC AUT.

= Kényelmes els6 iilések

= Beszallas (eldl)

=+ Szellgzés (hatul)

= Varialhat6 utas/csomagtér

== Head-up kijelzs

= Kacattartok szama

= Biztonsagos menettulajdonsagok
= Magas rakodoperem

= Menetkomfort (20 colos felni)

= Valtokar/ablaktorl§ kezelése

MOTOR, EROATVITEL

= Csendes benzinmotor
=+ Gyors startstop
= Valto

BIZTONSAG

=+ Vezet6segédek alaparon
=+ Hatékony fék

= Auto Hold m{kodése

= Gyenge tavfény

KOLTSEGEK

= Felszereltség
= Altalanos garancia

kemény, a hurkds szovet tapinta-
sa kellemes. J6 a pedalrend és a
kormdnyoszlop is sokat mozog, igy
hamar bel6het6 a hosszd tdvon sem
farasztd pozicio. A kilitds minden
irdnyban koriilményes, a tiikrok
nem az ajtélemezeken ilnek, igy
novelik az A oszlopok koriili holt-
teret; aggddni nem kell, a mané-

ADATLAP

verezésben sokat segit az iconic
esetén alap, a t6bbi komfortszinten
pedig megvehet 360 fokos kame-
ra, mig az els6-héts parkoléradar
és a normal tolatokamera az Osz-
szes Australhoz jar. A 12,3 colos
vetitett, konfigurdlhatd, szinezhetd
miszeregység sztenderd, kozép-
re 9,0 colos érint6képernyét csak

Hossz: 4510 mm

N

Komplett: halok az iiléstamlakon, pohartartds kartamasz, szellozok, USB toltdk — utobbi mar mindenhol
az Gjabb C tipus

a belépé TCe 140 evolution kap
(ehhez is jar navigicid), a tobbi
Australban 12,0 colos feliileten fut
a meniijét tekintve nem bonyolult,
de némi megszokast azért igényld
openR link infotainment. A kor-
manyon gyujtas utin kelnek életre
az érintds felilletek piktogramjai,
a menetvezérl6t (Multi-Sense) is a

RENAULT AUSTRAL TCe 160 MHEV ICONIC AUT.

»

Belsd szélesség elol:

Belmagassag elol: Qelmagasség

1505 mm E 895-985 mm atul: 925 mm/g
< L a0 PETY Vi
e 3 Labhelyméret: Eliilso dilolap: Héts6 ilolap
Szélesség: 1825 mm ; 315-375 mm 85 mm
O e 'R | VezetGiiilslap f
N P + S| magassaga 39
Nyomtav el6l: 1589 mm éf’ 2 talajfBl: = - g 8 - 125
M 610-685 mm"/' Tengelytav: 2667 mm

|

Belsd szélesség hatul:
1470 mm
. Csomagtér:
. Gumik: 500/575-1525 [
235/45 R20 o
Michelin Nyomtav hétul: 1589 mm
Primacy 4 e T

BENZINMOTOR: Soros négyhengeres, kozvetlen befecsken-
dezéses, startstopos, turbs benzinmotor, elol keresztben
beépitve. Két feliilfekvé vezérmitengely (DOHC), hengeren-
kéntnégyszelep.Henger(irtartalom: 1333cm3.Furat: 72,2mm,
loket: 81,3 mm. Stiritési arany: 10,5:1 kozott. Teljesitmény:
158 LE/116 kW (5250-5500/min). Nyomaték: 270 Nm
(1800-3750/min). 12 V-0s, 70 Ah-s akkumulator.

HIBRID AKKUMULATOR: Szerkezet: litium-ion. Energiatarolé
kép'esség: 0,15 kWh.

EROATVITEL: Fokozatmentes (CVT), els8kerék-haitas.
FELFUGGESZTES: El6|McPherson, hatul csatoltleng6kar. Elol
hiitstt, hatul tomor tarcsafékek, elektromos rogzitofék, Auto
Hold, ESP. 2,5 fordulatos elektromos szervokormany.
KAROSSZERIA: Otajtés, otiiléses, onhordd acélkarosszéria.
Uzemanyagtartély: 55 L. Sajat tomeg 1464 kg-tol.
MENETTELJESITMENYEK: Gyorsulas (0-100 km/h): 9,7 s.
Végsebesség: 175 km/h. Vegyes fogyasztas (WLTP): 6,2-6,5
1/100 km. CO, (WLTP): 141-148 g/km. Tesztfogyasztas: 7,6
1/100 km*.

* Sajat mérés kb. 70%-ban varosi hasznalattal, egy-harom személlyel, 17 és 29
Celsius-fok hdmérsékleten
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GARANCIA, SZERVIZ: Altalanos: 5 év vagy 100 000 km (meg-
hosszabbithat6). Véddszarny szolgéltatas: 3 év. Fényezési
garancia: 3 év. Rozsdagarancia: 12 év. Szervizciklus: 20 000
km/1 év.

A TECHNO ALAPKIVITEL ERDEMLEGES TARTOZEKAI: Hat
légzsak, Isofix, dombsegéd, startstop, vezetGsegédek (au-
toném vészfékezd, kovetési tavolsagra figyelmeztetd, tem-
pomat és sebességhatarold, faradtsagérzékelo, savtarto,
tablafelismerd, tavfényasszisztens), adaptiv LED fényszo-
rok, automata vilagitaskapcsold, esészenzor, kulcs nélkiili
kezelés (Renault kartya), elektromosan allithatd, behajthaté
és flithetd tiikérpar, elektrokrom belsd tiikor, négy villany-
ablak, kétzonas automata légkondi, allithatd magassagi
elsd iilések, allithatd deréktamasz (vezetdiilés), 12,3 colos
vetitett miiszeregység, bGrbevonatii okoskormany, menet-
vezérld (Multi-Sense), elektromos régzit6fék (Auto Hold),
parkoldradarok, tolatokamera, hangulatvilagitas (48 szin),
infotainment (12,0 colos érint6képernyd), vezeték nélkii-
li okostelefon tiikrozés és toltés, Bluetooth-kihangosito,
audiorendszer (6 hangszoré, DAB/USB), miibGr/szovet kar-
pit, 60/40 aranyban osztott, sinen tologathat hatsé ilés,
sotétitett ivegek, 19 colos alufelni készlet.

Ara: 13 699 000 Ft Akcids ara: 12 599 ooo Ft

3 &

voldnra tették; bal kéz fel6l konnyt
elérni néhany fontos funkciot (sav-
tartd, ESP, csomagtérnyito, fényeré
szabalyozd, rogzitéfék, Auto Hold).
Az érint6képernyd alatti sav a fizi-
kai kapcsoldssoros kétzonds auto-
mata légkondié. Az Austral a nék
kedvence lehet, mert rengeteg a
kacattartd, az ajtézsebek nagyok,
a kesztylitarté mély és szinte a tel-
jes kozépkonzolba lehet rakodni. A
kartdmasz fedele okosan, osztottan
nyilik, a nagy markolat pusztan lat-
vanykellék: pihenhet rajta a kéz, de
csupan a pohdrtartd és egy masodik
rekesz fedelének tologatdsara szol-
gél, amely felilet egyben vezeték
nélkili telefontolté is — ez tigyes.
Ebbdl a nagy helybéségbdl rogton
kovetkezik, hogy kozéprél szdm-
tizték a valtokart: a menetirdny-
valaszté a kormany mogé jobbra,
az audio vezérl6 és az ablaktorlGkar
folé koltozott. Utdbbival sokszor
ossze lehet keverni, amire akkor
joviink ra, ha példdul a hatramenet
kapcsoldsa helyet vadul csapko-
d6 ablaktorlést inditunk - vicces,
de sokadszorra mdr bosszantd. A
head-up kijelz6 a szélvédore vetit
és a legjobbak kozil valo: a grafika
éles, a kép nem torzit. Az dltaldnos
mindség jo — bdr a tesztautéban a
vezetGoldali ajté kornyékén mindig
zizegett valami —, a natir hatdst
fabetét tetszetGs, a 48 féle szin-
bél mindenki taldl maganak ked-
vére valdt, raaddsul a hangulatok a
bedllitott menetprogramok (Sport,



Maradjon ezen: 21. at

Eles, kontrasztos a head-up kijelz6 képe. A veze-
td elé a térkép is kitehetd, a hangulatfényeknél
beallitott szint a miiszereknél is hasznalja az
autd. A zene Harman/Kardon rendszeren szél

harman/kardon

)6 a pedalrend, a rogzitdfék és az Auto Hold a bal térdhez keriilt. A savtarté kiilon
kapcsoldt kapott, akarcsak a miiszerfali fényerd szabalyozoja. Az ajtozseb eldl nagy s azauto.hs RO o



&. TESZT: RENAULT AUSTRAL TCe 160 MHEV ICONIC AUT.

Eco, Comfort, Egyéni) szerint is
véltozhatnak. A mikroszalas kendd
hasznos, ha veliink van, mert az
egybefiigg6, L-alaki miszeregység
és képerny6 nagy feliilete pillana-
tok alatt porosodik, utébbin raada-
sul gytilnek az ujjnyomok is. A 3,5
centivel keskenyebb mdsodik sorba
az enyhén lejté tetGiv miatt kicsit
nehezebb beszallni, az anyagok
mindsége, a burkolatok azonban
egyenértékiiek az elsd soréval. Itt
is nagy az ajtézseb, kapunk pohdr-
tartos kartamaszt, szell6zéket, USB

C toltoket és halokat a két elsé iilés
tamldjara. A 470 mm-rel kissé rovid-
nek mondhaté il6lapndl, valamint
a tdmlanal egyarant 60:40 ardnyban
osztott és 16 centit sinen tologat-
hatd iiléssel a varialhatosag atlagon
feliili. A poggyaszokat magasra kell
emelni, a rakodéperem 780 mm,
az tléstamlak egy-egy karral a cso-
magtérbdl is donthetdk. Az dlpadlo
ald 16 colos, kinai Linglong gumival
szerelt mankokerék keril, ha erre
kiviteltdl fiiggéen 50 vagy 100 ezer
forintot dldozunk.

- CORESD |

Zsiifolt: harom bajuszkar is jutott a jobb oldalra, megesett, hogy
menetiranyvalasztas helyett ablakot tordltiink és forditva

Adaptiv LED fényszorokat kap az iconic - a tavfény lehetne erdsebb,
a szembdl jovok kitakarasa azonban jol miikodik

12 YT 2023. NOVEMBER

Koveti az elsé menetfények
formajat a hatso lampa. A
rakodoperem magas (780 mm)

- _
Nincs lakkozva a dekoracid, tapinthato az erezet

Az Austral turbés motorvalasz-
téka szerény, dizel nincs, a csu-
csot az 1,2-es benzines koré épiils
200 LE-s E-Tech hibrid jelenti,
aki pedig szerényebbel is beéri,
az 1,33-as TCe-t vilaszthatja 12
V-os konnyd hibridként, 140 LE-
vel hatfokozatd kézi, 158 LE-vel
fokozatmentes CVT automatéval.
Pluszpénzért sincs Gsszkerékhajtas,
a 4Control hatsokerék-kormdanyzas
techno esprit Alpine és iconic fel-
szereltség esetén extraként vehetd
meg (600 000 Ft), ezeknél az alap-
bl csatolt lengbkaros felftiggesztés
mar komolyabb multilink. A négy-
hengeres gép hidegen sem hivja
fel magara a figyelmet, siman és
csendesen forog, 270 Nm-es cstcs-
nyomatéka papiron 1800/perctdl
él, de a gazreakcié ennél kicsivel
magasabban, 2000 kornyékén kezd
igazan élénkiilni. Mivel az eréatvitel
fokozatmentes (CVT), a szerkezet
folyamatosan véltoztatja az attételt,
adott sebességhez fix fordulatszam
csak kézi iizemmadban tartozik — a
vezet6 hét rogzitett és a korményra

tett fillekkel pocogtethets fokozat
kozott barangolhat. Hosszabb véro-
son kiviili menetekkel a fogyasztas
6,0-6,5 1 kornyékén tarthato, a szé-
mit6gép azonban probalt optimis-
tan lefelé kerekiteni és a teszt végén
6,6 -t mutatott, amikor tankola-
sokkal mérve valjaban 7,6 1/100
km-rel zartuk a prébat. Ha valaki
nem szereti a CVT-t, nem haszndl-
ja ki a lendiiletbél gurulést (vitorla-
zast) és folyamatosan ,vastag talpt
cipében” nyomja a gazt, ne lepéd-
jen meg, igy a 10,0 | koriili értékek
sem lehetetlenek.

Az Austral vezethetdsége meg-
felel a kozizlésnek, azaz pont olyan,
amit az emberek tobbsége elvar.
Magasabban {iliink, mint a normal
személyautokban, a 2,5 fordulatos
kormannyal pontos (de érzetre ste-
ril) az irdnyitds, a rugézds és a
csillapitas feszes, de nem kellemet-
leniil, a karosszéria kanyarban nem
billeg, az ivek problémamentesen
vehet6k, a menetkomfort még a 20
colos felnik ellenére is nyer némi
értelmet. Nincs semmi rakoncat-



A RENAULT AUSTRAL ES LEGFOBB KONKURENSEI*

Renault Austral | HyundaiTucson | Nissan Qashqai
TCe 160 MHEV /1.6 T-GDi LP MHEV| 1.3 DIG-T MHEV
Hengerlirtartalom [cm3] 1333 1598 1332

Teljesitmény [LE/KW(1/min)] (5%2(8)[%%80) 1(5505/0101)0 15585/0101)6

4 . 270 250 270
Nyomatek [Nm(1/min)] (180023750) | (1500-4000) (1800)

s . Fokozatmentes/ 7/ Fokozatmentes/

Valt6 [fokozat/lizem] o7 robot oT
Gyorsulas (0-100 km/h) [s] 9,7 9,6 9,2
Végsebesség [km/h] 175 189 199
Vegyes fogyasztas [1/100 km] 6,2 6,3 6,3
CO, [g/km] 141 n. a. 142
Hosszlisag x szélesség x 4510x1825x 4500x1850x 4425x1835x
magassag [mm)] 1644 1650 1625
Tengelytav [mm] 2667 2680 2665
Csomagteér [[[*** 575-1525 577-1756 504-1447
Alapar [Ft]** 13 699 000 14299 000 13 999 000

A legjobb érték  * Az adott hajtaslanccal legalacsonyabb felszereltség(i, automata valtos modellek
** Brutto listaar, kedvezmények nélkiil  *** A mérési szabvanyok markanként eltérhetnek

lankodas, nekiink egyediil az elin-
dulésokndl nagyokat rant6 Auto
Hold csipte a szemiinket, ezért
inkébb kikapcsoltuk. Visszatérve
a valtéra, a CVT varosban nem
rossz, de a mikodésében van némi
spét, azaz csuszas és akinek ez
a komotossag cincdlja az idegeit,
jobb, ha a kézivaltds mellett dont, a
minusz 18 LE és 10 Nm lenyelhet6

hatrany. A vezérlés probalja ala-
csonyan tartani a fordulatot (ez a
kabinba beszlir6d6 motorhangot
is elényosen befolyasolja); ha kézi
tizemmddban vagyunk, egyenletes
90 km/h-s tempoénal hetedikben
1400/percet forog a fotengely, itt
padléig nyomott gdzzal a sebes-
ségfokozat negyedikbe, a fordulat
3700-ra ugrik, az erGtartalék leg-

el

Mindkét MHEV benzin

motorja az 1,33-as turbds négyhengeres, de

a 140 LE-s csak kézi, ez a 158 LE-s pedig CVT automataval késziil

feljebb atlagos, a dinamika nem
hitba vagd. Az esti vezetéseknél
a fényszoré adaptiv miikodésével
elégedettek voltunk, egyik szem-
bél jov6 sem jelezte, hogy vakitja
a fény; ugyanakkor a tavfény nem
vardzsolta nappalld az éjszakat,
nagyobb bevildgitott tdvolsagra
szamitottunk.

Bar a délibab légkoroptikai jelen-
ség, bizonyos szempontbdl a képe-
ken lathat6 tesztauté is hasonld,
kvézi nem a valésagot tikrozi. Ez
annyit tesz, hogy a Renault id6koz-
ben viéltoztatott a felszereltségeken
és a legmagasabb iconic komfort-
szintet mar nem kindlja ezzel a TCe
160 MHEV hajtasldnccal, csak az
E-Tech hibriddel. Ennek megfelel6-
en az adatlapon a jelen helyzetnek
megfelel techno kivitel tartozékait
és drait tlntettiik fel.

Hogy valéban hizémodell lesz-e
az Austral, egyel6re nehéz meg-
mondani, mindenesetre a teszt
utdn ugy véljik, a Renault bele-
tett annyit, hogy a tipus képességei
adottak legyenek a sikeres nem-
zetkozi piaci szerepléshez. A t6bbi
majd kiderdl.

1055 mm széles, befelé az iilések poziciojatol fiiggden 840-1000 mm mély a csomagtarto. A tamlakat
ledonteni innen is lehet, alul a mélyedésben mankékerék utazik - feltéve, ha megvasaroltuk

Krepsz Zoltdn
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MENETTUDOSITAS
Lexus LM

A LEXUS TALALT EGY
REST A LUXUSAUTOK
PIACAN: A KENYEZ-
TETO KISBUSZT.
KIPROBALTUK ES NEM
VITAS, AZ LM SOFOR-
REL HASZNALVA AZ
|GAZI, DE KOTELESSEG-
TUDATBOL A VOLANJA
MOGE IS BEULTUNK.

Kezdjﬁk néhany fontos szdm-
mal. A 6+1 személyes Luxury

ara 46,9, a négyiiléses Supreme
kivitelé 56,9 milli6 forint, extrak
nem rendelhetdk, csak a metdlfé-
nyezésnek (700 ezer Ft) és a vilagos
hangulatt bels6nek (1 000 000 Ft)
van felara. A hazai import6r még
idén 50 aut6 értékesitését tervezi,
ebbdl 20-ra mar szerzédést kotot-
tek; a maganiigyfél értékesités itt-
hon jelképes 5 szdzalék, a cégek
domindlnak és aranyaiban tizb6l
hat az akdr prémium csaladi aut6-
nak is alkalmas Luxury. De mi is az
LM valéjaban? Rénézésre kisbusz,
kozelebbrdl luxusjirm@, az LM
pedig a Luxury Mover roviditése.
Korabban a Toyota Alphard adta
az LM mduszaki alapjit, most az
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Uj generdcioval fordult a kocka, az
alaposan megerdsitett GA-K pad-
16n guruld Lexusbdl késziil az aktu-
alis Alphard. Mifelénk, a német
luxuslimuzinok uralta Eurépdban
az LM csodabogdrnak tlinik — mi
tagadds, a forma valdban killonc
—, pedig Azsidban komoly hagyo-
maényai vannak e mifajnak, nem
4j 6tletrdl van sz4. Versenytdrsként

ndlunk csak a Mercedes V-osztaly
és a Volkswagen Multivan emlit-
het6, de ezek haszonjarmd alapa
modellek, a kényeztetd luxus szem-
pontjabdl édeskevés sotétitett tive-
gezéssel, varidlhaté bérilésekkel,
meg alufelnivel. A Lexus ebbe a
vékony résbe szeretne éket verni,
és valddi, személyautés génekkel
rendelkezé luxusmodellt kinalni

Csak latszatra kisbusz, az 5,12 m
hosszii LM igazi luxusauté és
szerintiink soférrel hasznalva
az igazi

elsGsorban szalloddknak, személy-
széllité cégeknek, véllalatoknak,
valamint olyan maganiigyfeleknek,
akiknek fontos az utazasi kényelem
— és nem utolsdsorban szeretnének
valami mdst, egyedibbet, feltiin6b-
bet, mint egy sablonos S-osztaly.
Lexus lévén az LM hibrid, Euré-
pa a 2,5 l-es szivdmotoros 350h-t
kapja piacoktdl fiiggéen front-,

W ke .
Prémium szinvonali munkahely és van egy oriasi eldnye: ha a tulajdonos vagy az utas hatul terpeszkedik,
a jobb elsd iilés nem ddl eldre és nem takarja el a visszapillantét
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Gurulo privat klubhelyiség, 48,0 colos tévével, hiitével, komfoﬁiilé-
sekkel. A kozépso kartamasz végén a két kivehetd vezérld

Egy kor rajta

Szelldztet, fiit, massziroz, alvd helyzetbe allith

Al

atd — a két iilés min-

dent tud, amit luxusautoban illik. Természetesen kis asztalok is

A LEXUS LM 350h AWD
MUSZAKI ADATAI

eldvarazsolhatok

Supreme kiilsé méretei egyformak,
csak masként osztottdk el benniik a
3000 mm-es tengelytav adta teret.

Benzinmotor

Amikor autét cseréltiink, rogton feltint, hogy a hianyzo térelva- Kéz8s, hogy mindkettdbena méso-  Henger/szelepszam 4/16

laszt6 fal miatt a Luxury-ban sokkal jobban érzi magat a vezet6, dik sor iilésein van a hangstly: ezek  Henger(irtartalom [cm3] 2487

mert tdgabb hatarok kozétt allithat6 az ilés, a Supreme az utas a repiilégépek els osztalyat idé-  Teljesitmény 190/140
[LE/KW(1/min)] (6000)

autéja, aki sofért alkalmaz. A pult elrendezését tekintve az Gj NX

zik és kényelmes, labtartds, karfas

Nyomaték [Nm(1/min)]

239(4300-4500)

és RX séméjat koveti, ebben nem kiilonc az LM. A motor csendes, nyugdggyd vardzsolhatok fiitéssel, E(sg villanymotor
de a Supreme extra hangszigetelése hatul jobban érvényesiil. Az szelléztetéssel és valoban érezhe-  Teljesitmény [LE/kW] 182/134
adaptiv csillapitassal dolgozd felfiiggesztésen sokat dolgoztak, téen dogonyozé masszézzsal. A Nyomaték[Nm] 270
hogy minimalizaljak a nemkivanatos karosszériamozgésokat és Luxury egyterti fedélzete kisbu- ?:ltlse‘;mgae:]‘g?ﬁ%(w] S
feliitéseket, ez alapvetden sikeriilt, ennél jobb eredményt valé- szos, a harmadik sor kozéps6 +1  Nyomatek [Nm] 121
szinlileg csak lég-, vagy hidropneumatikus rugdzassal lehetne utasa helyében nem lennénk, még  Sebességvaltd Bolygomdi (e-CVT)
elémi. Fogyasztast nem mértiink, de igéretiink van hazai teszt- akkor sem, hogy onnan tokéletesen ~ Rendszerteljesitmény [LE/kW] 250/184
autéra, akkor erre visszatériink. litni a mennyezetbdl lehajlé 14,0 an‘;SgS:S’;;ngﬁfrf]egx 512;;;239&
colos képernyén futé mdsort. A Tengelytay [mm] 3000
Supreme mas vildg, egyrészt hatul ~ Nyomtav (elol/hatul) [mm] 1615/1620
vagy mechanikus kapcsolat nélkii-  500h-ban az RX-bél ismerés 2,4 még nagyvonalibb a helykindlat, —Csomagtartd (Luxury/ 110/
li E-FOUR 6sszkerékhajtassal (két l-es turbds benzines forog, meg- masrészt a vezet6tér fallal és leen- e ey =TI
2 Felfiiggesztés (el6l/hatul) McPherson/multilink
villanymotorral), 250 LE-s teljesit-  kérdeztiik: ha lesz ra valos igény, gedhetd, gombnyomadsra elhoma-  Fekek (elsl/hatul) Hutott tarcsa/tarcsa
ménnyel, a nyomatékatvitelnél a a mdrka megvizsgdlja a forgal- lyosithaté tiveggel van levalasztva, — Gumiabroncsok mérete 225/55 R19
szokasos e-CVT bolygomivel. Az mazds lehetéségét. A Luxury és a  igy tényleg adott a privit szféra ~ Menetkész tomeg [ke] 2345-2355
Uzemanyagtartaly [l] 60
Vegyes fogyasztas [1/100 km] 7,1-7,4
CO,-kibocsatas [g/km] 161-167
Gyorsulés (0—100 krp/ h) [s] 8,7
o ! o/
Ara (Luxury/Supreme) [Ft] 456699%%%%%

— a tet6- és az oldalivegek rolokkal
arnyékolhatdk. A falban 48,0 colos
képernydn, osztott feliileten akar
kétféle misor is nézhetd, de bonyo-
lithatunk videokonferenciét, vagy
élvezhetjiik a 23 hangszorés Mark
Levinson hifi hangzasat, mikoz-
ben kedvenc italunkat kortyoljuk,
amit a fedélzeti hit6bol vehetiink
el6. Mindkét utasnak jar okostele-
fon méret(i személyes vezérlé (s6t
kiilon-kiilon adhatunk hangparan-
csokat), ezzel az dtlagndl apréléko-
sabban szabalyozhatjuk a légkon-
dit, a fényeket és kiilonféle relaxaci-
0s, frissitd, nyugtaté programokat
indithatunk. Mindent valodi fa és
puha bér borit, az alapszin fekete,
a vilagos hangulat felaras, a deko-
racié rézszind. Zé

Nincs valaszfal a 6+1 iiléses Luxury-ban, de ebben kényelmesebben iil a vezetd és az elsd utas - tiz vasar-
lobol hat ezt a kivitelt valasztja
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BEMUTATO Volkswagen Passat Variant

Hordd el magad!

Ennél nagyobb Passat még nem
volt: hosszabb és szélesebb is
az elddjénél, de nem magasabb,
ezért sportos kiallasd

BAR A JOVOT VELHETO-
EN A TISZTAN ELEKTRO-
MOS ID.7 JELENTI, A
PASSAT KILENCEDIK
GENERACIOJA MEG FON-
TOS SZEREPET JATSZIK
AVOLKSWAGEN ELETE-
BEN.

A Golffal nem kelhet versenyre,
de a Bogarat mdr alaposan

lekorozte a hazon belilli versenyben
a Passat: az eladasai kozelitik a 35
milliét. A legijabb véltozat kom-
biként érkezik, a korabbinal kiviil
nagyobb, beliil tédgasabb karosz-
szériaval, a Tiguanhoz hasonléan
részben az elektromos ID-k forma-
vilagaval, a sportos véltozatoknal
akar 19 colos alufelnikkel. A kicsi-
nek eddig sem nevezhetd el6dhoz
képest az Gj sokat nétt: tengely-
tavja 5, hosszusiga 14,4, szélessé-
ge 2 centivel tobb, mint korabban
(4917x1852x1506 mm, tengelytav
2841 mm). 690-1920 l-es csomag-
tere alapbol 40, maximélisra bévitve
140 1-rel tobb holmit képes elnyelni,
ezzel idedlis nagycsalddos igaslo,
amely tzleti kombiként sem vall
szégyent.

Az utastér fejlesztésekor figye-
lembe vették a véasarldk visszajel-

16 IESTUETM  2023. NOVEMBER
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Alapbol is 12,9 colos a kozepso ermtokepernyo, a nagyobb 15,0 colos mar notebook méretdi. A fejlesztok
probaltak egyszeriisiteni az infotainment kezelését

zéseit, a jovGben pedig a lehet6-
ségek szerint egységesitik a kiala-
kitast, az elrendezést, a kezelési
funkciokat. A Passat e tekintetben
madris sok hasonldsagot mutat
az Uj Tiguannal: digitalis feliile-
tek, menetiranyvalté a kormany
mogott, MIB4 szoftver, IDA fedél-
zeti asszisztens (hangvezérlés). A
vezetd el6tti, mar nem a pultba
siillyesztett miiszeregység 10,25

colos (HD felbontasu), kozépre
kivitelt6l fuggéen 12,9 vagy 15,0
colos érintéképerny6 keriilhet. Az
elsé ergoActive ilések massziroz-
nak, a fiités automata bekapcsoldsa
akar a kiilsé hémérséklethez is iga-
zithato.

A padl6 szokas szerint a kereszt-
motoros MQB, de a legtjabb evo
valtozat; a Passat 6sszesen nyolc-
féle, részben villamositott, kizaro-

lag dupla kuplungos DSG robot-
véltéval kombindlt hajtdslancot
kap. Bels6égésti motorokbdl csak
turbés van: a benzines 2.0 TSI
204 és 265, a dizel 2.0 TDI 122,
150 és 193 LE-s — a két legerd-
sebbhez alap a lamellds kuplun-
gos 4MOTION o6sszkerékhajtas,
egyébként minden Variant elol
hajt. A 48 V-os €TSI konnyd hib-
rid 150 LE-t tud, tovdbba van még


https://youtu.be/JYdjo7gB3Kw

két kivillrdl tolthetd hibrid (eHyb-
rid) az 1,5-6s TSI evo2 benzin-
motorral, villanymotorral és 19,7
kWh-s akkumulatorral, 204 és 272
LE rendszerteljesitménnyel. Az
elektromos hat6tav elérheti a 100
km-t, de ami ennél is fontosabb:
a Volkswagen végre felismerte és
megvaldsitotta azt, amire minden
plug-in hibrid haszndlé végyik, a
gyorstoltést. Mar az is 6romteli,
hogy a fedélzeti toltd teljesitmé-
nyét 3,6-r6l 11 kW-ra novelték,
am az adu ész az 50 kW-os egyen-
dramd rapidtoltés, amivel a telje-
sen lemeriilt akku telitése is nagy-
jébol csupén 20 perc.

Hangar: akar 1920 l-esre bévithetd a csomagtér, a lapra szerelt bito-
roktol a csaladi nyaralas kellékein at minden befér

Kombiként is elegans, a leg-
nagyobb rendelhetd alufelnik 19
colosak. Az eHybrid gyorstoltési
lehetdsége remek hizas!

Amit a Volkswagen ma a veze-
t6segédekkel kapcsolatban tud, az
vagy eleve benne van a Passatban,
vagy bele keriilhet. Itt szot érdemel
az Uj fejlesztéstt DCC Pro adaptiv
csillapitas és a timogatott parkolas.
Utébbinal tobbféle komfortfoko-
zat létezik (Park Assist Plus, Park
Assist Pro), a Pro mdar lehetévé
teszi az okostelefonon keresztiil,
tavirdnyitassal torténd be- és kipar-
kolast is, s6t a memoriafunkcidval
képes megjegyezni az utols6 50 m-
es utszakaszokat. Amikor késébb
felismer egy-egy ilyen kezdépontot
— példdul otthoni bedllét —, auto-
matikusan felajénlja a mand6ver
elvégzését.

Lapzartakor az 6j Passat Variant
drait nem ismertiik. A gyari infor-
méci6k alapjan haromféle komfort-
szint kozil lehet majd valasztani,
az alapot jelenté Business mellett
Elegance és sportos R-Line szere-
pel a kindlatban.

TA

A Matador

Vasaroljon és szereltessen
MATADOR téli vagy négy
évszakos gumiabroncsot eMAG
utalvanyért cserébe!
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A 100 leggyorsabb érvényes regisztralot 10 000 Ft

értékil eMAG utalvannyal ajandékozzuk meg!

A PROMOCIOBAN CSAK MAGANSZEMELYEK VEHETNEK RESZT! A7 akci6 érvényes: 20231016 - 12.02. koztt, vagy a készlet erejéig (100 db
utalvany). Jelen hirdetésunk tajékoztatdja nem teljes kord! Részletekrdl érdeklédjon a kereskeddnél vagy a www.marso.hu oldalon! A képek
illusztraciok.

-
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= BEMUTATO Peugeot '3008

2025-RE A LEGSZELE-
SEBB VILLAMOSITOTT
MODELLPALETTAVAL
A PEUGEQT SZERET-
NE RENDELKEZNI
EUROPABAN. ENNEK
ERDEKEBEN MAR
MOST ELKEZDODIK A
VALASZTEK FRISSITE-
SE: ITT AZ U) 3008-AS.

H ét év, 130 orszdg, 1,32 mil-
li6 darabos értékesités: a

Peugeot 3008 a marka sikermodell-
jei kozé tartozott. A most bemuta-
tott, de csak jovére érkezé utéddal
még komolyabb tervei vannak a
francidknak, ugyanis ebbdl mar
akkumuldtoros villanyautdk is lesz-
nek, s6t ezekkel kezd6dnek a piaci
bevezetések. A hibrid, a toltheté
hibrid majd késébb jon és varhatd
egy titokzatos, vélhet6en szimplan
bels6égésti motorral szerelt ,nem-
zetkozi piacokra szant” hajtaslanc.
Nemcsak a sajatos markaarculati
jegyeket magtarté forma, hanem
az alap is vadonatuj, els6ként a
3008-as ald keriilt a Stellantis cso-
port dedikdlt STLA padléja — itt
Medium méretben —, kétféle akku-

18 YT 2023 NOVEMBER

muldtorral és hajtasképlettel, vala-
mint héromféle teljesitményszint-
tel. A futdmi elol maradt Pseudo-
McPherson, a hétsé csatolt len-
gbkar helyére azonban igényesebb

multilinket tettek. A karosszéria
minden irdnyban nétt valameny-
nyit, de az aranyain nem valtoz-
tattak, megtartottdk a kompakt
méretet (4542x1895x1641 mm), az
el6dhoz képest 6,5 centivel hosz-

=1

m' https:/ [youtu.be/8hUrtoxS)Eg ’

szabb tengelytdvval (2739 mm).
Az alufelnik 19 vagy 20 colosak, a
kissé furcsa geometrikus mintdza-
tok a 408-assal megkezdett iranyt
kovetik.

A belsé Gjdonsaga a korabban
mér beharangozott Panorama i-
Cockpit, amely hasonld, mint a
BMW-kben a Curved Display. Az
ivelt kijelz6 21,0 colos, a nyolcféle
szinben vélaszthaté hangulatfény-

Hatféle kiils6 szin valaszthatd, a tetd
lehet kontrasztos fekete — ez a GT-nél
széria, akarcsak a Pixel-LED fényszoro

nyel és a rejtett tartékonzollal pedig
lebegd hatast kelt. Erdekesség,
hogy a belépé Allure kivitelben két
10,0 colos kijelzét ,egyesitenek’, a
szélesvasznt képerny6 a GT privi-
légiuma — tobb komfortszint nincs.
Kevés a fizikai gomb és kapcso-
16, szinte minden érintéssel vagy
hanggal vezérelhet6, utdbbindl az
aut6 allitolag képes kiilonbséget
tenni a vezet$ és az utas kozott.

Bdven jutott textil az ajtokra, sdt a pultra is. Széles &s magas konzol osztja ketté a teret, a kormanyra érin-
tégombok keriiltek. A prémium hifit a Focal hangmérndkei tervezték


https://youtu.be/8hUrtoxSJEg

STLA Medium padlolemez. Mindkét tengely lehet hajtott, a kdzépre
beépitett akkumulator 520-574 kilot nyom

T

i d

Dél-Franciaorszagban, Sochaux-ban gyartjak, az iizemtdl nem mesz-

sze van a Peugeot archivuma és a gyari mizeum

Minden vezetdsegédet megkaphat, tobbek kozott

a félautomata savvaltot is. A Long Range akar

700 km-t mehet egy feltoltéssel

A kedvenc funkciokat az i-Toggle
feliiletre lehet programozni, ez ala
15 W-os indukcids telefontdlté
keriil(het). Az els6 AGR iilések-
nél Gjdonsag a légkamrakkal sza-
bélyozhat6 oldaltimasz, a GT-hez
fiités és szellozés, tovabba flthetd
kormany is jar alapbdl. A fedélze-
ten 0sszesen 17, térfogatdt tekintve
34 liternyi taroldt alakitottak ki, a
csomagtartd alaphelyzetben 520 (a
Dual Motor kivitelnél 470) I-es.

Az E-3008 alapvéltozata a front-
hajtast, 73 kWh-s folyadékhiitést

litium-ion (LNMC) akkuval szerelt
Electric 210 (210 LE, 343 Nm), mig a
sokat utazoknak a 98 kWh-s Electric
230 Long Range (230 LE, 343 Nm),
a dinamizmust el6térbe helyez6k-
nek pedig a szintén 73 kWh-s akku-
muldtorral adott, de tengelyenként
egy-egy motorral hajtott Electric
320 Dual Motor AWD (320 LE,
509 Nm) lehet az idedlis — a mér
tudhaté adatokat tiblazatban fog-
laltuk Gssze. A menetiranyvalto (se-
bességvalto) pocok a miszerfalra, a
start/stop gombja mellé koltozott,

Els6 villanymotor
Teljesitmény [LE/KW (1/min)]

Nyomaték [Nm (1/min)]
Hatsé villanymotor
Teljesitmény [LE/KW (1/min)]

Nyomaték [Nm (1/min)]
Akkumulator

Szerkezet

Modulok/cellak szama

Fesziiltség [V]

Energiatarolo képesség [kWh]
Fedélzeti AC tolto teljesitménye
(alap/opcidval) [kW]

Gyors DC t6lt6 legnagyobb
teljesitménye [kW]

Téltés id6, 20-80% DC [perc]
Sebességvalto [fokozat/iizemmad]
Hossz(isag x szélesség x magassag [mm]
Tengelytav [mm]

Nyomtav (eldl/hétul) [mm]
Csomagtart6 [l]

Felfliggesztés (el6l/hatul)

Fékek (elol/hatul)

Gumik mérete

Menetkész tomeg [kg]

Vegyes fogyasztas, (WLTP) [kWh/100 km]
Hat6tavolsag (WLTP) [km]
Gyorsulas (0-100 km/h) [s]
Rugalmassag (30-60 km/h) [s]
Rugalmassag (60-90 km/h) [s]
Rugalmassag (80-120 km/h) [s]
Végsebesség [km/h]

a villanyfék (rekuperacio) erdssége
hérom fokozatban a kormanyra tett
fillekkel szabalyozhato, kozepes és
magas szinten a féklampdk is felvil-
lannak. A menetvezérl6vel Normal,
Eco és Sport (plusz a Dual Motor
esetén AWD) tizemmdd valasztha-
t6, alapesetben a Normal is ener-
giatakarékos, mert a teljes teljesit-
mény csak a menetpeddl 70%-nal
nagyobb mértékii lenyomdsa esetén
all rendelkezésre. Szintén az ener-
giafogyasztas csokkentése érdekeé-
ben a légkondiciondl6 hészivattyts,

A PEUGEOT E-3008 ELOZETES MUSZAKI ADATAI

Electric 210 Electric 230 LR | Electric 320 AWD
210/157 230/170 210/157
(4370-14000) | (4740-14000) | (4370-14000)
343 343 343
(250-4370) (250-4740) (250-4370)

110/83

(4760-14000)
166(0-4760)

Litium-ion (LNMC)
11/96 n.a.
400

73 98 73
11/22

160

30 27 30
1/lassito atétel
4542x1895x1641
2739
1630/1636
520
Pseudo-McPherson/multilink
Hlitott tarcsa/tarcsa
235/55 R19 vagy 235/50 R20

470

2114 2174 2199
13,9 14,0 13,9
525 700 525
8,7 8,9 6,4
2,3 2,3 15
2,8 2,8 2,3
5,3 54 3,9
170 170 180

tovabba elérheté a V1G (okos tol-
tés) és a kiils6 fogyasztok miikod-
tetésére haszndlhaté V2L (dram-
forrds, 3 kW-os hatarig) funkcid.
A haromfazisa fedélzeti AC tolté
alapbdl 11, pluszpénzért 22 kW-
os, az egyendramu (DC) gyorstoltd
legnagyobb teljesitménye 160 kW.
A My Peugeot applikdcioval a tol-
tés folyamata okostelefonrdl is ira-
nyithatd, programozhat6, akdrcsak
a hités/flités, a helymeghatarozas,
az ajtozar és a vilagitas ellendrzése,
de haszndlhat6 a tavolbdl a tolté-
si pontokkal kalkuldlé Free2move
ttvonaltervez is.

Az E-3008 kizarélag Franciaor-
szagban készil, az aut6 a sochaux-i,
az akkumulator a mulhouse-i tizem-
ben. Az ugynevezett zold anyagok
koziil (acélok, aluminiumok, poli-
merek) tobb mint 500 kilét hasz-
ndlnak fel minden példinyhoz, ez
tobb mint 30 féle polimert jelent;
az Ujrahasznositott mdanyagokbdl
lokharitokat, légtereldket, utastéri
szényegeket és belsé elemek alkat-
részeit gyartjak. A karosszériat nem
diszitik krémozott elemek, ami
része a fenntarthat6 dizdjnnak.

A vadonatdj elektromos Peugeot
E-3008 eurdpai forgalmazasa 2024
tavaszan kezd6dik.

paladdr
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I A WAE EVR és az EVRh

Alapkészlet

A BRIT WAE KOMPLETT
KONNYUSZERKEZETES
VILLANYAUTO-ALAPO-
KAT KINAL, KIFEJEZET-
TEN NAGYTELJESITME-
NYU MODELLEKHEZ,
BARKINEK, DE PERSZE
FOLEG AUTOMAR-
KAKNAK. VAN BELOLE
AKKUS, ES MAR UZEM-
ANYAGCELLAS 1S.

WAE (Williams Advanced

Engineering), a Forma 1-bél
is ismerds Williams istallérol 2010-
ben levalasztott autdipari fejlesztd
véllalkozas kifejezetten sportko-
csikhoz tervez és fejleszt alkatré-
szeket. Tavaly egy 1épéssel tovabb
mentek, amikor bemutattdk elso,
tisztan akkus-elektromos hajtasa
jaréképes szupersport auté vaz-
szerkezetiiket, az EVR-t. Ez kony-
nyli, nagyrészt magnéziummal

20 YT 2023 NOVEMBER

6tvozott extrudalt, kovécsolt és 3D
nyomtatott aluelemekbdl, valamint
a tobbrétegl, szénszalas anyagbol
stitott keétiiléses utascellabol &ll
ossze. Utébbihoz csavarokkal kap-
csolédnak a ragasztott és hegesz-
tett aluelemekbdl megszerkesztett

els6-hitsé vaznydlvanyok, amik a
villanymotorokat tartjak, és ezekbe
kapaszkodnak az elol-hatul fekte-
tett rugdstagokkal dolgozé kettGs
keresztlendkaros futémii szintén
konnytifémotvozet lengdkarjai is.
A folyadékhdtéses, litiumionos és
85 kWh-s (ebbdl 80 kWh a kiautdz-
hat6) akkut a szénszalas kozéprész
als6-hatsé harmadéaba zsufoltak
be, az ulések mogé, igy az utastér
padlészintjét nem kellett megemel-
ni miatta. A valaszthaté villany-
motorok kindlata nagyon gazdag,
és persze elbre és hétra is beépit-

A képen az EVRh, azaz az
iizemanyagcellas valtozat, a
harombal két hidrogéntartaly
is lathato. Az utascella tobb-
rétegii és szénszalas

het6 beldliik egy-egy. Mindegyik
folyadékhtitéses, és a teljesitmény-
elektronikakat is a gépek hdzdba
épitették; az alapkivitel hatsokerék-
hajtast. A legerésebb kétmotoros
kombindcié 2244 LE-t (!) tud, de a
WAE mérnokei szerint még ezzel is
1800 kil6 alatt tarthat6 a menetkész
kétiiléses sportkocsik sajat tomege.
Az allérajtos 100 km/h-s gyorsulas
szintidejét 2 mdasodperc alattinak,
a végsebességet pedig 400 km/h
felettinek igérik.

Az EVR tavaly 6sz 6ta maér
menetkész, néhdny mdrka hasznal-

A cellas kivitelbdl is létezik csak hatsokerék-hajtasi, a cellacsomag folyamatos teljesitménye 163 LE, de
az akku akar 600 LE leadasara is képes



Mindkét valtozat alapszerkezete
azonos, az elsd-hatso vaznyil-
vanyok anyaga magnézum-alu-
otvozet

Az EVR képén jol latszik az elsé
villanymotor: a végsebességet
novelendd kétfokozatii automata-
valton keresztiil hajt mindkét
elektromos gép, mindkét plat-
formvaltozatban

Az EVR 85 kWh-s akkujat az utas-
tér mogeé szerelik be, az EVRh-ban
itt utazik a 42 kWh-s telep és az
iizemanyagcella

ja is, az osztrak DEUS példdul erre
épiti 2025-re igért mindossze 99
példanyban készilld Vayanne nevii
cstcs-kétiilésesét.

Az EVR tovédbbfejlesztésének
idei eredménye a frissen bemuta-
tott EVRh, azaz az hidrogéniizemi
tizemanyagcells véltozat. Ez is lehet
hatsokerék-hajtast (egymotoros) és
osszkerekes is (két motorral). A 163
LE (120 kW) folyamatos elektro-
mos teljesitmény leadédsara képes
cellacsomag eredetét nem drulta el
a fejlesztégarda, de azt igen, hogy
az eddigi EVR és EVRh platformo-
kat kivétel nélkil 6k maguk rakték
ossze angliai bazisukon. Az EVRh
celldja az utastér mogott i, és csak
az akkutol vesz el helyet: ebben a
kialakitdsban 85 helyett 42 kWh-s
(ebbdl 40 a kiautézhato) a valtozat-
lanul folyadékhtitéses és kiviilrdl is
tolthetd litiumionos telep. Az elsé
és a hitsé motor Osszteljesitménye
legfeljebb 585 LE lehet, a harom
(egy nagyobb eldl, két kisebb hatul),
egyenként 70 réteg aluminum sz6-
vetbdl és szénszalbdl felépitett
szendvicsszerkezet(i tartdlyba osz-
szesen 4 kilonyi nagynyomasu (700
bar) hidrogén fér. Ezzel a maximalis
hatétav — teljesen feltoltott akkuval
utnak indulva — 600 km feletti.

Mint lithat, az EVRh cellgja
nem képes kiszolgalni az 585 LE-s
csucsvaltozat villanymotorjainak
teljesitményigényét, de az alapki-
vitel egyetlen hatsé villamos gépe
is biztosan erdsebb lesz, mint 163
LE. Eppen ezért kell a hajtaslanc-
ba az akku, ami egyrészt segiti a
shideginditasokat’, mert a cella-
nak iddbe telik a teljes elektromos
teljesitmény-leadds elérése, amit
a vezet6k nem szeretnek kivarni,
mésrészt rovidebb iddkre, sajat
toltéskészletébdl gazdalkodva tel-
jes teljesitményiikkel is képes dol-
goztatni a motorokat. Ugyanakkor,
ha az akku lemeriil, a 163 LE még
mindig rendelkezésre all. A tele-
pet rdadéasul a regenerativ motor-
fék is tolti, igy a kisebb gyorsitasok
tamogatdsara mindig marad benne
elegendd tartalék — amig a tarta-
lyokban van hidrogén.

Ugy ttinik a WAE mérnokei hisz-
nek a hidrogénhajtds jovéjében is,
elmondasuk szerint mindkét EVR
véltozatot felkészitették a jové ak-
kuinak, tartélyainak és cellacsomag-
jainak befogaddsara is. A hidrogé-
nes viltozat elterjedésének gatja
az egyel6re mas tzemanyagcellds
megolddsok fejlédését is meghéni-
t6, gyakorlatilag teljes hidrogénkut
hiny... $ZG
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& TESZT & TECHNIKA
Megnézik, csodaljak, mosolyogﬁak

TESZTNAPLO : rajta — az XM mindenkire hatassal

T4 2 van, feltiinG, megoszto és pont ez
volt vele a BMW célja

YA

5,11 M HOSSZU, BO
2,7 TONNA, 653 LE
REPITI £S ALAPARON -
AMMENNYIERT SOHA,
SENKI NEM VESZ
AUTOT - 71,64 MIL-
LG FORINTBA KERUL.
AZ XM VALOBAN MAS
DIMENZIO.

Az XM megosztd jelenség és
ez bevallottan szandékos a
BMW részér6l. Az M Motorsport
masodik sajat fejlesztés( autoja-
rélvan sz6 — a legendas M1 utan —,
ami mar 6nmagaban kiilonlegessé
teszi, tovabba ebben taldlhaté az
els6 M High-Performance télthe-
t6 hibrid hajtaslanc, ami alapbdl
653, a limitalt kiadasd Label Red
esetén pedig 748 LE-s.

Karosszéria, utastér

Eurépai léptékkel az XM hatalmas
(5110x2005x1755), amire raerdsite-
nek a tesztauton lathatdé 23 colos
alufelnik, az alap 21-es kerék itt
zslrkocsi ala valonak tnik. A front-
rész a hatalmas, este fehér kon-
tlrvilagitassal (Iconic Glow) még
hangsllyosabba tehetd vesékkel
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és a szinte hunyorit6, pengeéles
menetfényekkel magnesként vonz-
za a tekinteteket, a ,rendes” vila-
gitas egy szinttel lejjebb van, mint
a Rolls-Royce-oknal, vagy az (j
7-esnél. Az aranyszin( kontlrb6l
elére, hatra és oldalra az ablakok
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koré egyarant jutott — ut6bbival
allitélag az M1 formajat szerették
volna megidézni —; a hatszogletd
kipufogdvégekoldalankéntegymas
folé, s nem pedig mellé keriiltek. A
hétso tiveg felsé sarkaiba lézer-
rel gravirozott BMW logdk szintén

W AT
'“:V;‘ Ve

M1 6rokségek, térhatasiak a hatsé
lampéak, a kiiszoboket, a kerék-
iveket, a lokharitok aljat fényes
fekete festés emeli ki. A helyet
nagykanallal mér§ belsé azonnal
felismerhet6en BMW, a mar szoka-
sos digitalis pulttal, a piros M gom-

-

Fontos szempont volt a hasznalhatosag, ezért ,,hagyomanyos” miiszerfalat kapott a tipus - a szinvilag,

a grafika M specifikus




Szelldztet, fiit, massziroz a két elsd, minden porcikajukban elektro-
mosan allithato iilés. A barna Vintage bdr az XM privilégiuma

Kényelmes kanapé, kisparnak, rengeteg hely — a masodik sor alapjan az XM gurulo, vagy inkabb szaguldé

nappali

bokkal ékesitett sportkormannyal,
a marasztaléan kényelmes {ilések-
kel, de akad néhéany specifikus
részlet. llyen a pultra és az ajtok-

ra tett antikolt Vintage bdrkarpit,
amely szinben remekiil passzolt
a tesztauté laglnakék garnitdraja-
hoz. A haromdimenzids, szort fény-

nyel megvilagitott tet6karpit sem
hétkoznapi, amely beszallaskor
este az M trikoldr fényeiben fiirdik,
majd beéll a tetszés szerint valasz-

% ELONYEI

- Tagas utastér

- Kényelmes ilések

- Kivalé minGség

- Felszereltség

- Utazasi komfort

- Menettulajdonsagok
- Menetteljesitmények
- Varhatd értéktartas

= HATRANYAI

- Be- és kiszallas

- Kilatas

- Lassd toltés

- Fenntartasi koltségek
- Ar

tott szinre. Végezetiil a hatso ulés
Lounge kialakitasa emlithetd, amit
az iX-ben lattunk el8szor: a szé-
leknél a C oszlopokra is felfut a
karpit, s igy nem tdrik meg a tamla
vonala, ami egyrészt esztétikus,
masrészt kényelmes. Mivel nincs
légrugbzas, az XM karosszéridja
nem siillyeszthetd le a kényelmes
be- és kiszallashoz, illetve a rako-
dashoz, tovabba nem lehet liveg
(sem karbon) tet6t rendelni és
nincs alpadlé a csomagtartéban
— a meglévd 527-1820 | esetén ez
utébbi nem tragédia.
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@. TESZTNAPLO: BMW XM

izlés kérdése az aranyszinii dekoracio. A toltékabeleknek klassz bér/szovet sporttaska jar

Motor, erdatvitel

A két turbéval hergelt 4,4 l-es V8-
as itt 489 LE-s (650 Nm), ezt a
villanymotor tovabbi 197-tel (280
Nm) fejeli meg, a rendszer hiva-
talosan 653 LE-t és 800 Nm-t tud.
A valté kézzel is csattogtathatd
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nyolcas automata, az akkumulator
nettd 25,7 kWh-s; az elméleti elekt-
romos hat6tav 82-88 km, ebbdl
nalunk 70-72 jott Gssze, a 100
km-ig fennmarad6 tavokra pedig
atlagosan 6 liter koriil tankoltunk.
Az Alpok tdran (Az Auté 2023/10.)

a sebességhatarok betartasaval,
egyenletes tempéban hazafelé
hajtva 11,0 | ald is bementiink,
de ne legylink alszentek, az XM-
nek annyi kze van a spérolashoz,
mint elefantnak a finommechani-
kahoz. Maradjunk annyiban, hogy

a 69 l-es tank tartalmaval nem
jutunk messzire. Az j6 hir, hogy a
lemeriilt akkut a motor menet koz-
ben képes télteni, az mar kevés-
bé, hogy a fedélzeti t6lt6 csak 7,4
kW-os, amivel a gyar szerint is 4,5
Ora egy teljes telitési ciklus.

Van diszes klpufogoveg, de
. egyik sem kamu, ott vannak
| mogottiik a vastag, igazi csovek.
4 AV8-as két hengersora kozott,




“. M MiiszAKI ADATOK

Szokatlan helyen, a szélvéds V-as, kozvetlen hefecskendezéses, vilto-
felsd sarkaiban vannak a logok 20 ve;erlesu |!<e’rturbos‘ benzmmoEor, elpl
B har dltifnek ha koszolt: hosszaban beépitve. Két felilfekvo vezér-
dik az liveg T mutengely (DgHC), hengerenként négy
szelep. Henger(irtartalom: 4395 cm?. Furat
x oket: 88,3x89,0 mm. Teljesitmény: 489
LE/360 kW (5400-7200/min). Nyomaték:
650 Nm (1600-5000/min). Villanymotor
teljesitménye: 197 LE/145 kW (7000/min).
Villanymotor nyomatéka: 280 Nm (100-
5500/min). Rendszer teljesitménye, nyoma-
téka: 653 LE/480 kW, 800 Nm. Akkumulator
szerkezete, fesziiltsége: litium-ion, 317 V.
Bruttd/nettd energiatarolo képessége:
29,5/25,7 kWh. Nyolcfokozatli automata
valtd, dsszkerékhaijtas. El6l kettds kereszt-
leng6karos, hatul oldalanként tkaros felfiig-
gesztés, adaptiv csillapitas, eldl-hatul hitott
tarcsafékek, osszkerék-kormanyzas, ESP.
Csomagtér: 527-1820 |. Uzemanyagtartély:
69 . Hosszlisag x szélesség x magassag:
5110x2005x1755 mm. Hasmagassag: 220
mm. Tengelytav: 3105 mm. Gumiméret: ell
275/35 R23, hatul 315/30 R23. Sajat tomeg:
2710 kg-tol. Gyorsulas (0-100 km/h):
4,3 s. Végsebesség 250/270 km/h. Végse-
besség elektromos iizemben: 140 km/h.
Vegyes fogyasztas: 1,5-1,6 1/100 km. Teszt-
fogyasztas: 13,6 /100 km. CO,: 33-36
g/km. Hatotav (EV, gyari): 82-88 km. Alta-
lanos garancia: 2 év km korlatozas nélkiil.
Védoszamy szolgaltatds: 2 év. Fényezési
garancia: 3 év. Rozsdagarancia: 12 év. Szer-
\{izciklus: 15000 km/rugalmas.
Ara: 71 640 000 Ft

korlatilag nincs, ajanlott észnél
lenni. Autépélydn annyival jobb
a helyzet, hogy tobb a mozgas-
tér, el6zéseknél meg lehet rotyog-
tatni a V8-ast, ugyanakkor nincs
szamottevden tobb informacionk
a kilvilagrol. A szinte végtelen erd-
tartalék tudatdban, kényelmesen
utazni mindenhol j6 az XM-ben,
eldl magasan (lve (plane a volan

| - e - " . — mogott), vagy hatul terpeszkedve.
_HIESRE, T = L e R B 2~ ~——

Fix a kalaptarto (hajlamos zorogni), nincs alpadlé, de a hely elegendd
A BMW-re (de irhatnank dgy is,
" . " hogy a prémiummarkakra) nem
LEECMTDETETIDREIAN  mutatta, tud autot épiteni. Az elol  és az M3/Mg dué nyomaban. A jellemzé modon a felszereltség
Az M Motorsport minden autébo-  kettds-keresztleng6karos, hatul —menetprogramok dsszetevdit (kor-  rengeteg extrat tartalmaz alap-
lond és rajongd szamara ugyan- oldalanként Otkaros, csupa alu- manyrasegités, valto, gazreakcié, aron, ettél fliggetlendl cirka 5 mil-
azt jelenti: a BMW marka krémjét.  minium, de lég- helyett acélrugés fékpedal érzet, csillapitas, menet- 1i6 forintot még el lehet kolteni
Ugyanakkor van itt egy szam, ami  felfliggesztéssel az XM stabil laba-  stabilizalo, kipufogd hangja) tobb  a malomkerék méret(l felnikre, a
aggaszt6: 2710 kg. Ez az XM sajat  kon all, a repertoarban hatséke- |épcsében véltoztathatjuk, vagy prémium Bowers & Wilkins hifire,
tomege, vezet§ nélkil. Marpedig rék-kormanyzas, M xDrive 6sszke-  egyénileg is kombindalhatjuk, a kiegészit6 vezetGsegédekre.
Colin Chapman, a Lotus atyja rékhajtas, adaptiv csillapitds és M végeredményt pedig a két kor- - -
megtanitotta a vilagnak, hogy a  Sport differencialm( szerepel. Azt manygombra programozhatjuk,
gyors sportkocsik konnylek, és tilzas lenne allitani, hogy ekko- igy a kedvenc beallitdsok gyorsan Az M Motorsport tobbek kozott az
az XM gyors, s6t nagyon gyors, ra testtel és tomeggel pengeéles hozzaférheték. Varosban kelle- XM-mel is tinnepli fennallasa so.
hiszen allasbol 4,3 s alatt robajlik  kanyarvadasz lenne, de amig a mes egy ekkora testtel csendben,  évforduldjat, ez a részleg maso-
fel szazra, 250-es végsebessége fizikai korlatok engedik, nem vall villannyal suhanni, mar csak azért  dik sajat autdja, igy érthetd, hogy
pedig pluszpénzért 270 km/h-ra  szégyent, a kiképzést a fékek is is, mert az 5o-es, 70-es tempé valdban nagy durranast szerettek
emelhet6. Akkor most, hogy van  birjak, az Alpokban rendre ott line- ~ fél séhajnak is kevés ezzel a haj-  volna. Sikerdilt.
ez? Hat agy, hogy a BMW meg- gett a hozza képest filigran M2-es  taslanccal, sebességérzet gya- PA
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1 alvazszamot kap: a ZAK
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ja, kvazi sajat alairasaként

a markajeldlés, a 10533 a tipuskad, az utolsé
nyolc szamjegyet pedig a tulajdonos valaszthat-

= ; ( )
ot

Alfa Romeo 33 Stradalé {Mi"’““"‘;"“‘52‘4‘umii;;;;;,)m,;/»;:rré‘l-’—"-w- SN

.~ Miultigézo

HA AZ ALFA ROMEOQ
UJRA EXKLUZIV MARKA
SZERETNE LENNI,
AKKOR JO UTON
HALAD: A 33 STRADALE
EGYSZERRE MULTIDE-
20, JOVOBELATO ES
FOLDI HALANDOK SZA-
MARA ELERHETETLEN.

A Tipo 33 versenyautéként
uralta az 1960-as, 70-es éve-
ket és az Alfiandl még idejekoran
ugy dontottek, hogy utcai kivitelt
is gyartanak: ez lett az 1967-es
Torindi Autdszalonon bemutatott,
Franco Scaglione éltal tervezett 33
Stradale. 1967 és 1969 kozott 6sz-
szesen 18 példany készilt, az elsd,
bordé szind prototipust kovette
az a szintén gyartds el6tti piros
aut6, amely ma a Museo Storico
Alfa Romeo kincse, tovibbd hat
félkész kocsibdl a Pininfarina (P33
Roadster, 33/2 Coupe Speciale,
Cuneo), a Bertone (Carabo, Navajo)
és az Italdesign (Iguana) épitett
tanulmanyokat. A sorozatgyartd-
st 33-asokat a bura alatti dupla
helyett szimpla fényszoérokrdl és
az els6 kerekek mogotti oldalnyi-
lasokrdl lehet konnyen felismer-
ni, valamint a miiszerfal is eltér a
prototipusokétdl. A vildg legszebb
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autdi kozott emlegetett és fenn-
maradt Stradale-k féltett gydjtoi
darabok, sulyos millidkért cserél-
nek gazdat — természetesen euro-
ban —, ha egyaltalan felbukkannak
valahol. A Stellantison beliil az
Alfa végre redlisan megtaldlhatja
régi énjét és ehhez pénzt is kap:
a Formula 1-es szereplés mellett
egyedi autdkat gyarthat (fuorise-
rie). Ehhez a mérkdn belil meg-
alakult a szakembereket 6sszefog6
Bottega csoport, amely akdrcsak
régen, a karosszérids mithelyek ide-
jén az tigyfelekkel szorosan egyiitt-
mikodve alakitja ki a végleges
véltozatot. A Bottega székhelye a
muzeumban (Arese) talalhaté Sala
del Consiglio, ahol annak idején az
Gs 33 Stradale terveit is jovahagy-
tak; a kilenc f6s bizottsag elnoke az
Alfa Romeo mindenkori igazgatéja
(jelenleg Jean-Philippe Imperato),

Ha sziikséges, az Assetto kapcso-
loval eldl, 40 km/h alatt 50 mm-
rel megemelhetd a karosszéria

Konnyii a beszallas, mert
az eldre nyilo ajtok a tetdbdl
is jokora darabot kiharapnak,
igy nincs veszélyben a fej
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https://youtu.be/hwmiHQg3Ozc

AZ ALFA ROMEO 33
STRADALE MERETEI

4637x1966x
1226

Hossz x szélesség x
magassag [mm]

Tengelytav [mm] 2700
Nyomtav (el6l/hatul) [mm] 1680/1668
Gumiabroncsok mérete 245/35 R20 és
(ell és hatul) 305/30 R20

tagjai pedig a gyar killonboz6 terii-
leteiért felel6 felsévezetok. Az elsé
fuoriserie autd pedig aligha lehetett
més, mint az 4j 33 Stradale, amely
mind torténetével, mind latvanya-
val az Alfa egyik sikerkorszakat
eleveniti meg.

A Centro Stile terveit 2022-ben,
a monzai Fl-es futamon mutat-
tak meg potencidlis vevéjeloltek-
nek, a tervezett 33 darabos széria
pedig villimgyorsan gazdéra taldlt.
Innentdl a leendd tulajdonosokkal
mar személyesen targyaltak a rész-

Ez a miizeumi prototipus, az ere-
deti 33 Stradale. Jél lathato, hogy
a tetdbe nyiilo ajtokivagast egy
az egyben atvették. A motor 2,0
l-es V8-as

Vicces: a repiildgépeknél szol;ésos hajtomii gazkarok itt a sebességvaltot miikddtetik. A konzol végén a

lohere a Fast Start, azaz a rajtautomata gombja. Ami aluminiumnak latszik, az valoban az, nem miianyag;
az olasz trikolor alatt az alvazszam latszik

letekrél — példaul, hogy az Alfa scu-
detto (pajzs) hagyomdnyos, netin
modern 3D hatésu legyen —, majd
a végleges autot a 2023-as Monzai
Nagydijon leplezték le, biiszkén
hangoztatva, hogy a gydri tesztpa-
lyan (Balocco) a finn Valtteri Bottas,
az F1-es Alfa Romeo csapat pilotdja
végezte a menetdinamikai teszte-
ket, beallitasokat. Kétféle alapkivi-
telt készitettek, a bérrel és alumi-
niummal ,bélelt” Tributo a hajdani
33-asra emlékeztet, mig az Alfa
Corse karbonnal és Alcantaraval
jelzi sportossagat. A kezelGszerve-
ket szandékosan minimalizaltak
(szdmos kapcsolét a mennyezetre
tettek, hogy ne vonja el a figyel-
met), menetprogrambdl csak nor-
mal Strada és palyara valé Pista
van, ezeken belill a vezetd szaba-
lyozhatja a gazreakci6t, a kormdny-
rasegités erejét, a csillapitast, st
a fékpedal érzetét is, mert a pedal
fizikai kapcsolat nélkili (Brake by

Wire). A zold Quadrifoglio (I6here)
a rajtautomata gombja, ami csak
Pista tizemmodban mikodik, a
menetstabilizalé igény szerint tel-
jesen kikapcsolhatd.

A kozponti karbon monocoque
szerkezethez H-keretes aluvazakkal
kapcsolodnak az elol-hatul kettGs
keresztlengdkaros felftiggesztések, a
benzinmotor kozépen, hosszaban
beépitve forog, a 20 colos alufelnik
mogott karbon-keramia kompo-
zit fékek lassitanak — 100 km/h-r6l
mondhatni stilusosan 33 m-en 4llit-
jak meg a Stradale-t. Az ICE, azaz a
belséégési motoros valtozat csodds
hangon muzsikalé szive — az alapo-
kat adé Maserati MC20-hoz hason-
l6an — 3,0 l-es, ikerturbds, benzines
V6-os (620 LE), a valté pedig nyolc-
fokozatd, duplakuplungos DCT
robot. Az elektromos BEV hajtdsat
hérom villanymotor végzi (750 LE),
a technoldgia 800 V-os, az akku-
muldtor brutté/netté energiatarol6

képessége 102/90 kWh, amivel 450
km a hat6tdv — természetesen nem
pélyahaszndlattal. Mindkét Gj 33-as
villimgyors, 3,0 s sem kell a nulla-
szézas sprinthez, az tiresen 1500
kilés benzines végsebessége 333
km/h (mi tagadds, érziink ebben
némi szandékossagot); a 600 kiloval
nehezebb elektromos ennyit nem
tud, de a megadott >310 km/h nem
ad okot sem aggodalomra, sem szé-
gyenkezésre a Bottega bizottsagon
belil.

A 33 darab autét nem az Alfa,
hanem a Carrozzeria Touring
Superleggera gyartja. Az arak-
16l nincs pontos informdci6, ami
ebben a korben bevett szokas, de
siparagi pletykdk” szerint alaphan-
gon 2 millié eurds dsszegekrdl van
sz0. Minket azonban jobban érde-
kelne, vajon a 33 tulajdonos kozil
mennyien vélasztottak a villany-
motoros valtozatot?

KZ
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TESZTNAPLO

Dacia Duster
Blue dCi 115 Journey

A DUSTER, AZ ALTALA-
NOS DRAGULASBAN
MEG MINDIG KEDVEZO
AJANLAT, CSAK A KINAI
MARKAK KEZDIK SZO-
RONGATNI, DE OK NEM
ADNAK DIZELT.

ADuster masodik generacidja
sem friss, 2017-es, elGdjénél
maszkulinabb kiéllassal. A szabad

hasmagassag 21 centi, ez tobb
mint szabadid§-autés.

Karosszéria, utastér

Az illesztések egyenletesek, de
sehol sem keskenyek, az ajték
finoman mozognak, a hangjuk
joval kongobb a kelleténél. Len-
diiletesebb csukéskor nagyot raz-
kodnak és kiils6 lemezhéjuk is
hulldmzik. Tagra nyilnak, hatra is
konny(d beszallni. A belsd csupa
kemény mdanyag, de az ossze-
szerelés szinvonalas, nincsenek
pontatlan illesztések, és rossz
(iton sem zGrog semmi. A tetd éle,
beszallaskor csak a 185 centinél
magasabbaknak van Gtban, a vall-
szélesség kellemesen tagas, a fej-
tér 180 centis testmagassag koriil
még éppen elfogadhatd. Az elsd
tilések nagyok, nem puhdk, a veze-
téiilés lapjanak talajtol mért tavol-
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saga 570 és 650 mm kozotti, és a
kormanyoszlop allitasi tartomanya
is széles mindkét sikban. A bal-
oldali A-oszlop sokat takar, jobbra,
atlésan és hatra jobb a helyzet,
a belsd visszapillantd nagy részt
vesz el a latémezébél. A Journey-
hez alapéras tolatokamera lassi-
sagat korabban tobb Dacidban is
kritizaltuk, itt azonban gyors és a

Egyenes beszé

képe sem késik (a kozponti fedél-
zeti rendszer még mindig nem
gyors, de mar nem zavardan lass(,
kozvetleniil indulds utan sem). A
kemény m(ianyagba agyazott egy-
szer(i rajzolatd mdszerek kdny-
nyen attekinthet6k (@ monokrom
kijelz6n vizh6mérét is eld lehet
lapozni), az egyzéonas, de auto-
mata (fokra beallithatd) légkondi

Duster elsdkerék-hajtassal is jo
terepjaro. A Journey-hez alap-

i aron jarnak a 17 colos alufelnik,
a hatso fekek dobosak

S R

mélyre szerelt gombjainak kezelé-
se egyszer(, de a f(ités-szell6zés
tekerdi feletti és melletti gombsor
(a startstop, a légondi és az ablak-
flités is itt van) nehezen elérhe-
t8, és néhany visszajelz8 fénye is
takarasban van idénként. A radio
kényelmesen a kormanyoszloprél
(Renault szokas szerint), a fedélze-
ti szamitogép és a tempomat pedig

A miiszerfal legfontosabb valtozasa, hogy kor alakidak helyett szogletesek a levegdbedmldk. A korabbinal
simabb és laposabb felsd rész az eddiginél zavardbban tiikrozddik a szélvédében




Hosszii lapdak és kényelmesek az iilések hatul is, az elsdket a képen
185 centis vezetShoz allitottuk be, csak a tamlaszogek eltérdk

a killskrél vezérelhets. Az okoste-
lefon parositas lass, az elsé ajtok
béleletlen zsebei mélyek, rovidek,
menet kdzben nehéz ket elémi, a
hatsok ebben a mfajban jobbak,
mert elég hosszlak. A kdzépkon-
zolon kevés a kacathely, az utas
el6tti gumirozott, polc pedig értel-
metlen. Két legfeljebb 185 centis
utas jol elfér hatul is, az tl6lap 48
centi hossz(, a legfeljebb 170 centi
koriili kozépen wldnek Gtban van
a széles padlomerevits, de még
inkédbb a kdzépkonzol hatranydld
vége. A tamla minden Dusterben
aszimmetrikus osztassal dél el6re,
a csomagtartd peremmagassaga
8o cm.

Motor, erdatvitel

ARenault tébb modelljébél is isme-
rGs masfél literes turbodizel megle-
pden finoman dolgozik (gyartasa-
nak sok éva alatt rengeteget fino-
modott), gdzolajossaga szinte csak
hideg alapjaraton, és alacsony for-
dulati nagy terhelésnél tlnik fel,
pedig nem bastyaztak koriil hang-
szigeteléssel. Melegen szinte ben-
zinesen puhan forog, és 1500/perc
alatt dgy is viselkedik, mint egy

+ ELONYEI

- Tagas utastér, nagy hatso labhely
- Takarékos dizel

- )6 kényelmi felszereltség

- Erds, j6 fényelosztasd fényszordk
- Emelt hasmagassag

- Kényelmes futom(-hangolas

= HATRANYAI

- Til szellds valtofokozatok

- Szélvéddben tiikroz6d6 miszerfal
- Nehezen kapcsolhatd hatramenet
- Kanyarodasi oldalddlés

- Rossz pedalrend

- Rovid rozsdagarancia

e Tomi
Csendes, puha jarasi és nagyon takarékos a lagy felfiiggesztésein
terhelésvaltasokkor idonként billegd, hengerenkénti kétszelepes,

P

OHC-vezérlésii dizel. A motorhaztetdt gazrugok tartjak nyitva

N

turbé nélkiili 1,5-6s benzinmotor.
Nagy késéssel ilyenkor is feléled,
de igazabh6l csak 1800 koriil tér
magahoz, és 2000-t6l mar vaskos
nyomatékkal hiz; 3000/perc folé
nem érdemes forgatni. A hosszi
utakon, kdnnyen jard, de pontatlan
karral kapcsolgathat6 hatfokozatd
valtd elsd négy sebességének atté-
telezése zavaréan hosszi ehhez
a karakterhez; a teszten hatra-
menetet iddnként csak sokadikra
vette a szerkezet (f6leg melegen).
Autépélyan 130-nal 2300/perc a
fordulatszam, a dizel nagyon is él,
és szépen gyorsit tovabb, nagy ter-
heléssel is. Varosba legfeljebb a
negyedik a jo.

Vezetés, menettulajdonsagok

Az egyszer( felfliggesztést kife-
jezetten lagyra hangoltdk, nem
leng, az (thibak tobbségét puhan
és csendesen nyeli el. Nagyobb
katyikba esve az els§ futomd
idénként hangosan tiltakozott. A
lagy hangolas ara az atlagosnal
nagyobb kanyarodasi oldaldélés,
és a karosszéria zavaré billegése

gyors fwaltasoknal. Ez idénként
- féleg nagy terheléssel — azzal
is jar, hogy a viselkedés alulkor-
manyzottbél hirtelen tdlkormany-
zottha csap, ezért féleg az egysze-
ri hatsé felfliggesztés okolhatd.
A kormany 3,2 fordulatos, feles-
legesen erGs rasegitéssel, bar a
parkolasoknal ez elény. A hossz(
hatodikkal orszagdton és aut6pa-
lyan is csendes a Duster, a motort
egyaltalan nem hallani, a f6 zajfor-
ras a menetszél és a gordiilés. Az
egyenefutas nagyon pontos.

Felszereltség

Minden felszeretséghez alapara-
sak az automata kapcsolasd LED-
es tompitott fényszordk (a tavfény
tovébbra is hagyomanyos), ami a
korabbi halogénekhez képest 6ria-
si eldrelépés: nem csak szélesebb
savban vilagitanak, de a fényel-
osztasuk is joval egyenletesebb.
A Duster is sokat dragult mosta-
naban: mar az 1,0 l-es, benzines
belépd (Expression) kivitel listadra
is 6 359 000 forint, igaz a korabban
az alap-Dusterekhez felaras manu-

MUSZAKI ADATOK

Soros négyhengeres, kozos csoves befecsken-
dezés(i turbddizel motor eldl keresztben beépit-
ve. Egy feliilfekvd vezérmiitengely, hengeren-
ként két szelep. Hengeriirtartalom: 1461 cm3,
Furat x loket: 76,0x80,5 mm. Siiritési arany:
15,5:1. Teljesitmény: 115 LE/85 kW (3750/
min). Nyomaték: 260 Nm (1750-2750/min).
Hatfokozatd kézi valtd, elsokerék-hajtas.
Elol McPherson, hétul csatolt lengokaros fel-
fiiggesztés, tekercsrugok. Il hiitétt tarcsa-,
hatul dobfékek, ESP. Csomagtér 478-1623 L.
Uzemanyagtartély: 50 |. Hossz(isag x szélesség
X magassag: 4341x1804x1693 mm. Tengelytav:
2673 mm. Sajat tomeg: 1354 kg-tol. Gumiméret:
215/60 R17. Gyorsulas (0-100 km/h): 10,2 s.
Végsebesség: 184 km/h. Vegyes fogyasztas
(WLTP):5,41/100km. CO, (WLTP): 126-127 g/km.
Tesztfogyasztas: 5,1 [/100 km. Altalanos garan-
cia: 3 év, vagy 100 000 km (meghosszabbithato
akar 5 évre, és 200000 km-re). Véddszamy
szolgaltatds: 3 év. Fényezési garancia: 2 év.
Rozsdagarancia: 6 év. Szervizciklus: 25 000 km
vagy 2 év.

Ara: 7 889 ooo Ft

alis légkondi mar ebben is benne
van. A Journey a kozépiit (a csics-
szint az Extreme), tisztességes
felszereltséggel, alaparon (egye-
bek mellett) automata (egyzonas)
légkondival, 17 colos alufelnikkel,
motorosan behajthaté f(tott kiilsé
tiikrokkel, sotétitett hatso tvegek-
kel és gyari navigaciéval.

Osszegzés

A Duster nem igér sokat, de annal
azért tobbet ad: az elszabadult
arak vilagaban még mindig j6za-
nabb 6sszegértteljes értékd csaladi
autd, elfogadhatd felszereltséggel
és alaparon is hat légzsakkal, lég-
kondicionaléval. A tesztfogyasztas,
nagyjabél fele-fele aranyban varos-
ban és orszagiton (autépélyan is)
5,1 1/100 km-re jott kil SZG
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TESZT & TECHNIKA

Szolid sminkkel és emblémacse-
rével lett Toyotabdl Suzuki. A GL+
esetén csak a tompitott fény diodas

&N

z'|' " Suzuki Swace 1

l6kat felmérésekkel bizonyitottan hdritokat is kapott, tovabbd mas a
nem és utdbbiak vannak sokkal —szovetkdrpit, de az alapvetd toyotas

Mert az, hogy mi van a lemezek tobben. Az emblémacserén kiviil
- alatt, csak az ortodox autébolon- még akadnak kisebb modositésok,
dokat érdekli, az atlagos haszna- példaul a Swace Uj els6-hatsé 1ok-

A COROLLA ALAPU

SWACE IS MEGKAPTA /.
ATOYOTANAL BEVE-
ZETETT FRISSITESEK
JAVAT.

A Suzukindl nem 6rdogtél vald

a tipusklénozds. Kordbban a
Swiftbél lett Subaru Justy, az SX4-
bél Fiat Sedici, de forditott ,el-
jarassal” az aktualis Toyota RAV4
PHEV is megvehetd Suzukiként,
ennek a neve Across. A Swace-szel
ugyanezt a taktikat kovették, nem
fejlesztettek sajat kompakt kombit,
sem extra koltséggel hibrid hajtas-
lancot, hanem a Corolla kombira
tetettek némi orrplasztikat kovet6-
en Suzuki emblémat, s6t a gydrtast
is a Toyotara biztidk (Anglidban). \
Es igy mindenki jol jart, mert a 10 -8 \Y >
NIVASHEI RIS SRl A7l Beliil a karpit és a Suzuki embléma jelenti a valtozast. Az altalanos mindség jo, az angliai gyartasért
modellje, a Toyotdnak extra bevéte- FERMIERHE
le, az igazi nyertes pedig a vasarlé.
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Mas az iilések huzata, mint a Corollaban. Hatul 5 mm-
rel hosszabb az iildlap, mint eldl, alatta a hibrid rend-

o 2

szer akkumulatora utazik (ezért van a szell6zdracs is)

Fordulatszammérd is elShivhato a
hibrid iizem mutatdja helyett. A két-
zonas légkondi kezelése egyszerii
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@. TESZT: SUZUKI SWACE 1.8 HYBRID GL+

22

Kozépen van szelldzd, de a vezetdiilés tamlajarol lesporoltak a ken-

guruzsebet és USB toltok sincsenek

UKI SWACE ES LEGFONTOSABB KONKURENSE*

Suzuki Swace
1.8 Hybrid

Hengerlirtartalom [cm3] 1798 1798
Teljesitmény [LE/KW (1/min)] 98/72(5200) 98/72(5200)
Nyomaték [Nm (1/min)] 142(3600) 142(3600)
Rendszerteljesitmény [LE/kW] 140/103 140/103
Valto [fokozat/tizem] Bolygomii Bolygomd
Gyorsulas (0-100 km/h) [s] 9,4 9,1
Végsebesség [km/h] 180 180
Vegyes fogyasztas (WLTP) [1/100 km] 4,5-4,6 4,3-4,9
€O, (WLTP) [g/km] 102-104 97-111
Hossziisag x szélesség x magassag[mm] |  4655x1790x1460 4650x1790x1460
Tengelytav [mm] 2700 2700
Csomagteér [[Jx** 596-1606 596-1606
Alapar [Ft]** 12 450 000 12 655 000

A legjobb érték
kedvezmény nélkiil  *** A mérési szabvanyok markanként eltérhetnek

ADATLAP

SUZUKI SWACE 1.8

* Az adott hibrid hajtaslanccal legalacsonyabb felszerelésti modellek  ** Brutt6 listaar,

Hossz:

Vicces a Suzuki felirat a Toyota motoron. A Swace csak hibridként él,. .

a Corollahoz van (lesz) 1,5-0s benzines is

Toyota Corolla
TS 1.8 Hybrid

HYBRID GL+

4655 mm

\/

MOTOR: Soros négyhengeres, Atkinson-ciklusd, szivocso
befecskendezéses, valtozo vezérlésii szivé benzinmotor, ell
keresztben beépitve. Két feliilfekvd vezérm(itengely (DOHC),
hengerenként négy szelep. Henger(rtartalom: 1798 cm3.
Furat: 80,5 mm, l6ket: 88,3 mm. Sdiritési arany: 13,0:1.
Teljesitmény: 98 LE/72 kW (5200/min). Nyomaték: 142 Nm
(3600/min). 12 V-o0s, 45 Ah-s akkumulator.
VILLANYMOTOR: Teljesitmény: 95 LE/70 kW. Nyomaték:
185 Nm.

AKKUMULATOR: 3,6 kWh-s, litium-ion szerkezet(i.
RENDSZERTELJESITMENY: 140 LE/103 kW.

EROATVITEL: Fokozatmentes (bolygémdi), elsokerék-hajtas.
FELFUGGESZTES: EI6l McPherson, hatul multilink, tekercs-
rugok. EI6L hiitott, hatul tomor tarcsafékek, hatso kerekekre
haté elektromos rogzitéfék, ESP. 2,8 fordulatos, elektromos
szervokormany.

KAROSSZERIA: Otaitos, otiiléses, dnhordé acélkarosszéria.
Sajat tomeg 1400 kg-t6l. Uzemanyagtartaly: 43 1.
MENETTEL]ESiTMENYEK: Gyorsulas (0-100 km/h): 9,4 s.
Végsebesség: 180 km/h. Fogyasztas (vegyes, WLTP): 4,5-4,6
/200 km. CO, (vegyes, WLTP): 102-104 g/km. Tesztatlag:
4,3 1/100 km*.

* Sajat mérés kb. 9o%-ban varosi hasznalattal, egy-harom személlyel, 21 és 31
Celsius-fok hdmérsékleten
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Belsd szélesség elol: Belmagassag elol:  Belmagassag Belsd szélesség hatul:
95 mm E 910-975 mm atul: 920 mmjg) 1465 mm
o PO T4 7
— 2 Labhelyméret: ~ E1U1s0 ilolap:

Szélesség: 1790 mm i 375-595 mm 90 mm Csomagtér: 596-1606 |

'8 | Vezet6 il6lap / . Gumik:
Nyomtavelsl: 1530 mm & | Masassagd - & 3 - 1205/55R16 v htul:
Y "\ = | atalajtol: < - Bridgestone Nygidv ity 1330
R e 460-505 mm ’/' Tengelytav: 2700 mm ecopiaepl’0 € »

GARANCIA, SZERVIZ: Altalanos: 3+7 év vagy 200 000 km.
VédGszamy szolgéltatas: 3 év. Fényezési garancia: 3 év.
Rozsdagarancia: 12 év. Szervizciklus: 15000 km vagy
évente.

A GL+ ALAPKIVITEL ERDEMLEGES TARTOZEKAI: Hét lég-
zsak, Isofix (hatul), dombsegéd, autoném vészfékezo, aktiv
savtarto- és kovet6, automata vilagitaskapcsolo tavfény
asszisztenssel, tablafelismerd, faradtsagérzékeld, adaptiv
tempomat, esGszenzor, elektromos rogzit6fék Auto Hold
funkciéval, B-oszloptdl sotétitett tvegek, LED fényszord
(tompitott) és menetfény, LED kodfényszorok, LED hatso
lampak, taviranyitasi kozponti zar, elektromosan allithato,
flithetd és behajthatd tiikdrpar, elektrokrom belsd tiikor,
négy villanyablak, tengely- és sugariranyban allithat6 kor-
manyoszlop, borbevonatt és fiithetd okoskormany, elekt-
romos deréktdamasz (vezetnél), allithaté magassagi és
flthet6 els6 iilések, osztottan dénthetd hatso iléstamla
(60:40), kétzénas automata légkondi hatsé szell6zokkel,
fedélzeti szamitgép, 7,0 colos vetitett miszerfali kijelzd,
infotainment 8,0 colos érint6képernydvel, tolatokamera,
kormanyrol vezérelhetd audiorendszer (6 hangsz6rd, DAB/
USB), Bluetooth-telefonkihangositd, okostelefon tiikrozés
(Apple CarPlay vezeték nélkiil), tetdsinek, 16 colos alufelni
készlet.

Ara: 12 450 000 Ft Akcios ara: 11 550 0oo Ft

Gyari tartozékként rendelhetdk a keresztrudak, amikhez tetdoboz,
vagy kerékpartarté is rogzitheté

karakterre ezek nincsenek hatds-
sal. Amit korabban elmondtunk,
a vezet6ilés lapjanak talajtél mért
magassaga (460-505 mm) eltért a
prébalt Toyotakétdl, mert a Swace
csak 16 colos alufelnikkel kaphat,
nagyobbakkal nem és ez befolyé-
solja az értéket. A szélesre tarhatd
ajtokon at kényelmes a beszallas,
mar ebben a belépé GL+ kivitelben
is flithet6 az ilés 490 mm hosz-
szu lapja; az idedlis vezetdi pozici6
alkatfiiggé a tengelyirdanyban keve-
set mozgathaté korményoszlop
miatt, a pedalrend kifogdstalan. A
hely minden iranyban elegend6, az
ajtolemezekre tett titkrok jo képet
adnak, az A-oszlopok kis iivegei
minimélisra csokkentik a holtteret.
A pult a Corolldé — csucsos szé-
lébe sajnos ugyantigy beverhetjiik
a térdlinket —, a vezetS el6tt a
kozépsé, 7,0 colos miiszeregység
vetitett, a kormanygombok miiko-
dését tanulni kell. Erdekes, hogy a
grafika, az informdciok megjele-
nitése nem konfigurdlhaté olyan
részletesen, mint a Toyotdban. A
légkondi szabalyozasat fizikai gom-
bokkal végezhetjilk, a panel folott



félliteres palack. A pedalrend jo

Sziik nyilasiak az ajtozsebek, a hat-
sokba mar nehezen préselhetd be a

a magasabb GLX szinten érhetd el

8,0 colos érintéképernyd all fiiggs-
legesen, melynek sarkdban egyet-
len gomb taldlhat6 — az audio ki/be
kapcsoléja és hangerészabélyozdja.
Az Apple CarPlay vezeték nélkiil

mikodik, az infotainment meniije
nem bonyolult, de béven akadnak

Ulésfiitést alapbol kap a GL+, de a vezeték nélkiili telefontdltés csak

funkcidk, amik kozo6tt barangolha-
tunk. A személyes holmikat atlagos
méretd helyekre szérhatjuk, van
beldliik elég, az ajtozsebek nyilasa
szik. Az anyag- és Osszeszerelési
mindéség altalanosan jo, a szévet-
anyag szerintiink a Toyotaban kel-

Elektromos a rogzitéfék és van elgurulas elleni Auto Hold is. A D alatt az

erdsebb motorféket ado B menetmaéd allasa lathato

lemesebb, de az tetszett, hogy a
GL+-ban az ajtékon és a kozépsé
kartdmaszon nincs mubdr, itt is
textilt talalni, amire nem izzad ra
a pihentetett alkar. A Swace ten-
gelytdvja a lépcsoshati és kombi
Corolldéval egyez8en 6 centivel

hosszabb az o6tajtés Toyotdénal
(2640 helyett 2700 mm), ezért
hatul bé a labtér, két 185-190 cen-
tis utas kényelmesen il egymas
mogott és még éppen elfér a fejitk
is. A szell6z6 és a pohartartos kar-
tdmasz Orvendetes, de elspdroltak
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az egyik kenguruzsebet, Gilésfiitést
itt méga GLX sem ad (a Corolldban
kérhetd), ahogy a Suzukindl nincs
elektromos mozgatds a hatsé ajto-
hoz sem. A csomagtarté 596—-1606
l-es, a padld alatt és az oldals6 reke-
szekben sok kisebb holmi elfér; a
kétoldali vilagitas LED-es, az tilés-
tdmlak egy-egy karral, behajolas
nélkiil dénthetdk, a rakodofeliilet
sik. A perem magassaga 615 mm,

"

% TESZT: SUZUKI SWACE 1.8 HYBRID GL+

ez manapsag alacsonynak mond-
hato.

A Swace hajtaslanca HEV, azaz
kiviilr6l nem tolthetd, de az akku
aktudlis toltottségétsl fiiggden,
rovid szakaszokon tisztan villany-
nyal is haladni képes hibrid. A
modellfrissités elsGsorban erre
koncentralt. Maradt az Atkinson-
ciklusg, 1,8-as szivd benzines (98
LE, 142 Nm), a villanymotor azon-

ban szamottevéen erésebb lett: a
kordbbi 70 helyett 95 LE-s, 163
helyett 185 Nm nyomatékkal; a
rendszerteljesitmény 122-rél 140
LE-re nétt. Valté helyett a meg-
szokott e-CVT bolygémd felel a
nyomatékelosztasért, a D mellett
erésebb motorféket (és visszatol-
tést) adé B tizemmoddal. Az egy-
pedélos vezetéshez azonban a B is
kevés, rdadasul ebben a tempomat

Megvannak a szokasos tarolok, a kozépsd rekesz fedele egyben kartamasz is, ami nem mozgathato eldre-hatra
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135 mm a hasmagassag, az
egyetlen keréktarcsa ez a képen
lathato 16 colos alu - a Toyotanal
bd a valaszték. Hatul is mas a
lokharitd, a csomagtér ajtohoz
nincs elektromos mozgatas

sem mikodik, amire viszont mar
figyelmeztet az autd. A megadott
vegyes 4,5-4,6 1/100 km-es WLTP
fogyasztashoz képest nalunk varo-
si hasznalattal kevesebb: 4,3 1
fogyott szézon (az Gj lépcs6shéta
Corollaval strtbb varoson kiviili
menetekkel 5,3-at mértiink).

A HEV mikodési elve valtozat-
lan, a hatsé lés ald tett akkumu-
lator sosem meriil le teljesen, igy
mindig villannyal tudunk megin-
dulni, 4m amikor egyszerre tobb
fogyaszt6t hasznalunk, vagy hideg
van, akkor jellemzden hamar bein-
dul a benzinmotor — menetkoz-
ben az atmenetek nem feltiindk.
Hibridet vezetni részben szérakoz-
taté jaték, a lendiletbél guruld-
sok, a toltdszakaszok rutinja hamar
megszerezhetd. Némi odafigyelés-
sel dllasbol akdr 50 km/h-s tem-
poig felhizhatunk villannyal, s6t
varoson kiviil, 90 feletti tempdnal
is fel-felvillan a z6ld EV piktogram,
jelezve, hogy az adott pillanatban
csak a villanymotor hajt. Ettdl fiig-
getleniil nem vitds, hogy a hibridek
varosi koriilmények kozott, példaul
dugéban araszolva mikodnek a
leghatékonyabban, kihasznalva az
elektromos hajtas ilyenkor vitatha-
tatlan elényeit. Az e-CV'T bolygo-
mi — mikodési elvébél adéddan
— sosem lesz tokéletes, de a Toyota
kitartéan, generaciorél generdci-
ora probdlja javitani a tulajdonsa-
gait. A Swace dinamikdjan sokat
lenditett az erdsebb villanymotor,
ami az allérajtos szdzas gyorsuld-
son is tetten érhetd (a kordbbi 11,1




Két szinten rogzithetd az alpadld, alatta a mankokerék iires mélyedése tovabbi extra helyet ad. A hatso
iiléestamlak innen is donthetdk egy-egy kar meghizasaval

helyett 9,4 s), ugyanakkor ez sem
szereti a tdlzott hajszolast, inkabb
a nyugodt, egyenletes vonulast.
Az autdpalyds tempédt konnyedén
viszi, ilyenkor a bolygémid 2000-
2500/perc kornyékén tartja a for-
dulatot, a motorzaj nem jelentds.
A gézreakciondl a pedal mozgasa
és az aut6 reakcidja mar-mar par-
huzamosnak is mondhato, tény-
leg érezhetden javult a helyzet és
nincsenek mdasodpercben mérhe-

t6 kilonbségek. Padlogizra felbdg
a hirtelen 5000-et forgé motor, a
gyorsuldsi reakcié a Sport menet-
program haszndlatival még inten-
zivebb.

A felfiiggesztés elol McPherson,
hatul multilink, a rugézas és a
csillapitds a hibrid karakterhez
passzoléan inkdbb kényelmes,
mintsem pattogésan sportos. A
16 colos alufelninél pluszpénzért
sincs nagyobb, a /55-6s gumik-

kal jo a katyut(irés. Az ivmene-
tek kell6en stabilok, a tulhajszolt
kanyarokban tapasztalt, kontroll
alatt tarthaté alulkormdnyzottsag
a gyakorlatlanabb vezetékre sem
jjeszt rd nagyon. A Corollakban
arnyalatnyival kozvetlenebb a kor-
many, itt a két végallas kozott 2,8-at
kell tekerni, de az érzet hasonldan
steril, az irdnyitds ugyanolyan pon-
tos. Fékezésnél a lassitds — mint
a villamositott modelleknél altala-

KAROSSZERIA, FELFUGGESZTES

== Kényelmes beszallas

=+ Kilatas (elol)

=+ Helykinalat

= Nagy csomagtér

=+ Altalanosan jo mingség

= Biztonsagos menettulajdonsagok

= Menetkomfort

=+ Katyatdirés

= Pontos korményzas

= USB-port rossz helyen

= Sz(ik nyilasi ajtozsebek

= Mdszerek konfiguralhatésaga

= Lassi automata tavfény

= Tengelyiranyban keveset mozgat-
hat6 kormanyoszlop

MOTOR, EROATVITEL

== Csendes iizem (varosban)
= Elektromos hajtas részaranya
= Jobb gazreakcit az elédhoz képest

BIZTONSAG

=+ Hét legzsak alaparon
=+ Vezet6segédek alaparon
= Megszokast igényld fék

KOLTSEGEK

== Varhato értéktartas
= Fogyasztas

= Garancia

= Felszereltség

ban - a villanyfékkel (generatorral)
kezd6dik, emiatt van némi késés,
amihez hozza kell szokni a féktavok
megbecsiilésénél, és aki ebben gya-
korlatlan, vélhetGen vadul tapossa
majd az érzéketlen nyomdspontd
pedalt. A vezetdsegédek a Toyota
Safety Sense kollekci6jabdl valdk,
sok minden jér alapbdl és van, ami
nem véltozott: példaul a téblafelis-
mer6 olykor tovabbra is ,benézte”
az autépalya-kihajték szamozasit,
amit tévesen sebességként jelzett
és 20-as karikaval riogatott a 130-
as szakaszon.

A Suzuki mér prébalt onalléan
»nagy” autot fejleszteni, a Kizashi
sokat is tudott, mégsem lett sike-
res, gyakorlatilag nem latni az uta-
kon. A Swace-nek tobb esélye van
a sikerre, amiben furcsa médon a
Toyota eredet is szerepet jatszhat,
mert nem titok, hogy aki Swace-t
vesz, az a latszat ellenére valdjaban
Corollat visz haza. Szerintiink a
GL+ mar mindent megad, amire a
hétkoznapi életben sziikség van, az
1,35 milli6 forinttal dragabb GLX
érdemi tobblete a tavolsagi fény-
sz6réndl is LED-es vilagitds, a kulcs
nélkili kezelés, a holttérfigyels, a
hatsé keresztirdanyt forgalomfigye-
16, a kiszdllast segit6, a hangulat-
vilagitas, a vezeték nélkiili telefon-
toltd és az els6-hatso parkoloradar.

Geosits Pdl

www.azauto.hu 35



A TESIT& TECHNIKA

TARTOSTESZT Fiat Tipo Kombi 1.4 Pop

- Egy korszal

2020 SZEPTEMBERE-
BEN TARTOSTESZTRE
FOGOTT KOMBI FIAT
TIPONK TUL VAN

A 40 000 KM-EN. IME
AZ OSSZEFOGLALO.

Alépcsé’shétﬂ Tipo érkezett
meg eldszor, még 2015 Vé-
gén. A 2016-ban bemutatott kombi

a Fiat-Chrysler (tehat még nem a
Stellantis, mert az egy j6val késéb-

bi alakulat) Fiat soolL-lel inditott,
SW (Small Wide: kicsi és széles)
padléjanak nydijtott valtozatan
gurul (ezt hasznélja tébbek kozott
az 500X és a Jeep Renegade). A
2638 mm-es tengelytdv nem sza-
mit nagynak, és 4,57 m-es hosz-
szaval sem rekorder a kompakt
kombi-mezdényben, de a ,teljes
csomag” kimondottan j6 ajanlat-
nak szamitott, még 2020 végén
is. Akkor listadron 4 755 ooo forin-
tért tisztességes felszereltség jart
(ESP, hat légzsak, manudlis lég-
kondi, taviranyitds kozponti zar,
négy hangszords radi6, dombse-

Ez a 2020-as alapkivitel: az utastér csupa kopogos miianyag, az
Osszhatas mégsem kellemetlen. A pedalrend jo, a fedélzeti szamito-

P

gépen fesziiltségmérdt, és olajhdmérdt is eldl lehet lapozni
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vége

N

géd, fedélzeti szamitdgép, két els

elektromos ablakemeld, elektro-
mos tikorallitds, osztott hatsd
tamladontés, startstop és dupla
feneki csomagtartd). VezetGsegéd
nem volt sok; alapdron egy sem
jart, és csomagban is csak sebes-
séghatarolot és titkdzésmegel6z8
vészféket adtak (nem dragan, 75
ezer Ft-ért). A tesztre fogott Tipo
a lehetd legegyszer(ibb valtozat:
alapfelszereltségd (Pop) a belé-
p6 1,4-es szivd benzinmotorral
(95 LE, 127 Nm). Ez a gép éppen
akkor t(int el a listabol, amikor a
mi auténk szolgalatba allt: 2020

& Finoman emelt hasmagassaga

elfedi a kombi valos méreteit.
Az egyszerii halogénfényszorok
erosek, és széles savban vila-
gitanak

Gszét6l mar a haromhengeres tur-
b6s, 100 LE-s 1,0 l-es volt az alap-
gép, joval dragabban. Tesztautonk
tobbletfelszereléseinek listajan
is csak néhany jozan tétel sze-
repelt: kanyarkovet kodfények,
szGnyeggarnitlra, normalmeéret(
pétkerék (alapbdl defektjavitot
adtak), fényezett tiikérhazak, és
krémboritasd kilincsek.

Feltnd volt, ahogy a Tipo ,,0sz-
szeérett” az elsé 5-600 km-en.
Sokkal csendesebb és egyenle-
tesebb lett az alapjarata, jobban
adagolhatbak a fékei, és a gumik
bekopasa utan elcsendesedett

/ e | | 4
Finoman hatrafelé lejt az iilélap. Kényelmes, de nem konnyii rola fel-
kaszalodni




a gordiilése is. Utastere fekete,
kopogdés muanyagtenger, de a
részletek kicsit feldobjak, egyeddl
az ajtok ,.egybedntott” mdanyag-
burkolata banté. Az ,,olcsdsag” az
egyébként j6l haszndlhat6 kacat-
helyek tobbségének burkolatlan-
sagan, és a nagy, vilagitas nélkli
keszty(tart6 egyszer(iségén érhetd
tetten a leginkdbb; az egyszer(
mianyagkormany j6 fogasd, és a
valtégomb is kellemes. A miiszer-
fal félfényes feketéje szinte min-
dig zavarban tiikrozédik a szél-
védében, és nagyon rossz, hogy
az alapmodellbdl kispéroltdk az
elsd ulések tamlazsebeit. Az ajto-
zsebek rovidek, az elsGket menet
kdzben is el lehet érni, a hatsok
legnagyobb értéke pedig az, hogy
egyaltalan vannak. Az egysze-
rd huzatd tlések jol tartanak, de
zavard, hogy a vezetGoldal magas-
sagallitdé mechanizmusa nem egy-
forman emeli az tlSlap elejét és
végét. A finoman nyilé-csuk6dd
ajtékon at konnyd beszallni, a fej-
térhatul is rendben van, és a labak
is jol elférmek — még 180 centi
felett sem kin itt utazni. A k6zépsd
hely elfogadhat6, a padlémerevitd
széles, de nem zavaréan magas. A
csomagtarté ajtaja magasra nyilik
(még 185 centivel is ala lehet allni)
a dupla fenekd kialakitds nehe-
zen kezelhetd (a padl6 két szinten
rogzithetd, fels allasdban befelé
nincs kiiszob, de az egészet ki is
lehet venni). A takarérold kétallasu
(eztis nehéz kezelni), a rogzitépont
kevés, a tamladontés egyszerd. A
bdvitett raktér alja majdnem sik,
de emelkedd, mert a tamlarészek
a fix uldlapra fekszenek (2020
végén 20 ooo forintért elGrebillent-
het6 lapot is lehetett rendelni). A
hérom év alatt a kormany karimaja
csak kicsit fényesedett ki, a kiiszo-
b6k mdanyagburkolatait azonban
nagyon 6sszekarcoltéak a ki-beszal-
16 cipSk. A vékony, és olcsé mibdr
valtészoknyat régzit6 mianyagke-
ret egy forrd napon gy meglagyult,
hogy kiesett a helyérél, egy szerviz
segitségét kellett kérniink, hogy
a helyére tegyiik. Meglep§ volt,
amit a takard levételekor lattunk:
a ,lenge” szoknyan kiviill semmi
sem takarja a valtékar kapcsolo-
mechanizmusét, pedig itt még szo-
kott lenni egy gumiharang...

Az 1,4-es régi ismerds, alapjarata
hidegen viszonylag sokaig 1500/
perc koriili, gyorsan bemelegszik,
és hidegen is csendes. Szépen
teszi a dolgat, 2000 alatt kelletle-
niil, de tiirelmesen, 2500-t6l mar

Az oldalakrol, de foleg a lokharitokrdl nagyon hiényzik

védelem, az alapmodell kerekei 15 colosak

2 2

A kép a padlo legfelsd allasaban késziilt, az oldalzsebek miianyag-
falai kivehetdk, igy megnd a hatso szélesség

Csendesen teszi a dolgat a hossziiloketiisége ellenére életvidam,
szivocsd befecskendezéses szivé 1,4-es. Startstopja gyors, és a hideg
motorral kiméletes; nem allitja le amig a hiitdfolyadék nem éri el

legalabb a 60-70 fokot

elfogadhaté dinamikaval. Az ola-
szosan hossz( utakon, de finoman
tologathaté valtdkar furcsa attétel-
kiosztas( hatfokozatl szerkezetet
kapcsolgathat: az egyes feleslege-
sen rovid, annyira, hogy sik Gton
még nagyobb terheléssel is kony-
nyen el tudunk indulni masodik-
ban! A tobbi sebesség kiosztasa jo
és a hatodik sem zavardan hosszi
(130 km/h-nal 3500/perc), a Tipo
autépdlyan is csendes, és kométo-
san, de tovabb is gyorsit hatodik-
ban. A gordiilés és a tiikrok hangja

messze tllndvi a motorét, de a zaj-
komfort igy is rendben van. Az 1,4-
es 3500 felett felhangosodik, és
terhelésre a marka legszebb orga-
num( klasszikus négyhengereseit
idézden sz6l. Normal hasznalatban
3500-4000/perc felett sosem jar a
fordulatszammérg. A valtokar jara-
sa az idével még finomabb lett,
de nem lotyogds. Eddig 6sszesen
haromszor jartunk kotelezé szer-
vizen, 10 000 km-nél, 21 000-nél,
és 36 000-nél, az olajcsre-ciklus
15 000 km vagy egy év. Olajfogyasz-

MUSZAKI ADATOK

Soros négyhengeres, szivocs befecsken-
dezéses szivo benzinmotor, eldl keresztben
beépitve. Két feliilfekvd vezérmiitengely, hen-
gerenként négy szelep. Hengeriirtartalom:
1368 cm’. Furat: 72,0 mm, loket: 84,0 mm.
Kompresszio: 11,0:1. Teljesitmény: 95 LE/70
kW (6000/min). Nyomaték: 127 Nm (4500/min).
Hatfokozatd kézi valtd, elskerékhajtas. El6l
McPherson, hatul csatolt leng6karos felfiiggesz-
tés. Elol-hatul tarcsafékek. Csomagtér 550 L.
Uzemanyagtartaly: 50 . Hosszlisag x szélesség
X magassag: 4571x1792x1512 mm. Tengelytav:
2638 mm. Sajat tomeg: 1205 kg-tdl. Gumiméret:
195/65 R15 (Bridgestone Ecopia). Végsebesség
185 km/h. Gyorsulas (0-100 km/h): 12,3 s.
Fogyasztas (varos/varoson kiviil/vegyes):
6,7/5,2/5,8 /100 km. Tesztfogyasztas 6,1 /100
km. CO,: 132 g/km. Altalanos garancia: 2 é,
km-korlatozas nélkiil (+3 év importdri garancia
100 000 km-ig). VédGszarny szolgaltatas: 2 év.
Fényezési garancia: 3 év. Rozsdagarancia 8 év.
Szervizintervallum: 15 000 km vagy 1 év.

tas nem mérhet§, és a kotelezd
karbantartasok sem voltak dragak,
az elsGért 33 ooo-et a masodikért
38 ooo-et a harmadikért (pollen-
sz(ir§ cserével) 55 ooo forintot
fizettlink ugyanabban a markaszer-
vizben. A valtészoknyan kiviil mast
nem kellett javitani.

Az egyszer(l szerkezet(l futom(
hangolasa kifejezetten kelet-euré-
pai, a nagyobb (thibakat terhelet-
leniil is puhéan vasalja ki. Cserébe
fékezéskor billen. Kanyarban nem
dél zavaréan, viselkedése teli
csomagtartéval is j6indulatdan
alulkormanyzott marad. A tisz-
tan elektromechanikus rasegitésd
kormany attétele kdzvetlen (2,6
fordulat), és nem is érzéketlen, a
kozépkonzolrél kapcsolhaté ,,City”
tizemmoddban megnd a szervo-
erd, hogy konnyebbek legyenek
a parkolasok, de erre valéjaban
semmi sziikség. A kombi fara beta-
jolhatatlan, kamerat rendelni sem
lehetett. A radar fontos segitség
lenne (a tesztautdban nincs). A
40 000 km alatt a legfeltiinébb
valtozas, hogy a jobb elsd futomd,
a nagyobb (thibdkon meg-meg-
nyikordul idénként, de es6ben és
autémosasok utan elhallgatnak a
nyavogo szilentek.

Az els§ 40 000 km tesztétlaga,
vegyes lizemben — legalabb 50%-
ban varosban - 6,1 /100 km-re
jott ki. A torténelem fintora, hogy
ma, igy hasznaltan egykori ara
kozelében is el lehetne adni a
minden szempontbél j6zan csala-
di kombit. Keresett is a hasznalt-
piacon...

SZG
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HASZNALTAUTO TESZT

Opel Corsa 1.0 12V (2003)

‘Ju

Chilszévesekeé avila

A HARMADIK GENERACI-
0S CORSA C-BOL MEG
BOSEGES A MERITES,
MI A KINALAT KOZEPE-
BOL VALASZTOTTUNK
TESZTRE EGY BELEPG
MOTOROS, ALAPFEL-
SZERELTSEGU, HAROM-
AITOS PELDANYT.

Ac genericio 2000 és 2006

kozott élt, ez nem kiilono-
sebben hossz idd, a rdncfelvarrast
félidénél, 2003 nyaran (a 2004-es
modellévre) hajtottak végre — az
elsd 1okharitd osztott alsé légbe-
omléje arulkodik, hogy az éppen
2003-as tesztalanyunk mar a fris-
sités utdni kiadds. A Corsa elsdsor-
ban méretei miatt keriilt htranyba
a versenytarsaival szemben, hossza
nemériela3,9, tengelytdvjaa2,5m-t,
azaz valdban kicsi; az utastér kes-
keny, a helykinalat legfeljebb atla-
gos termettel megfelel6, a hdrom-
ajtés hasznalatdt pluszban neheziti
a masodik sorba valé be-, illetve
az onnan kijutds. A csomagtartd
260-1060 l-es, konnyen pakolha-
to, az osztottan donthetd tiléstam-
lakkal sik rakodofelillet azonban
nem alakithat6 ki. Karosszéridbol
létezett harom- és Gtajtés, elébbi
vérosi kisaruszallitoként is kaphatd
volt (Corsavan). A 2004-es modell-
évre letisztult a motorsor, az 1,0
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Inkabb metalfényre, mintsem kényelmi tartozékokra kdltdtt az elsé
tulajdonos. A levalt Opel logd helyét a ragaszto maradéka jelzi

Miianyagok védik a kerék-
iveket, a lokharitokra jutottak
koptatocsikok és a ranyitasok
ellen is van némi oldalvédelem

l-es (60 LE) maradt az alapgép, de
mér nem kinaltak hozza automata
valtét, csak az 1,4-eshez (90 LE);
arany kozéputnak megtartottdk az
1,2-est (75 LE), a sportos GSi-be
pedig 1,8-ast (125 LE) szereltek. A
dizeleknél torolték a korabbi 1,7-
est és jott az Gj 1.7 CDTI (100 LE),
valamint az 1.3 CDTI (70 LE), ami-
hez ugyancsak lehetett automata
valtét venni. Osszeszerelési ming-
ségben, megbizhat6sagban a Corsa
atlagos, a C-nek nincs komolyabb
betegsége, de mivel 20 év korii-




Hatul alig van nyoma hasznalatnak. Az ablak tekerds

li autékrdl van szé, mar minden
el6johet a rozsdasodastol kezdve
a szerkezeti hibdkig, kivaltképp, ha
kordbban karambolozott is az auté
— vasarlasndl ne sajnaljuk a pénzt
komolyabb dtvizsgalasra. A vezér-
miszij rendszeres cseréjét észben
kell tartani, a szervokormanyoknal
gyakori az olajfolyas, eléfordulhat-
nak elektromos problémdk (gene-

3

Csiinya: 20 év alatt megadta magat a miibdr a valtokarnal és a kézifékkarnal is. A kormany a kiilloknél is
kopott. Utélag keriilt bele radid, a gyari 2 DIN-es helyére. A fiités/szelldzés vakon kezelhetd a harom teke-
rével, a piktogramok nem koptak le

rator) és ahogy a legtobb tipusndl, a
kipufogo sem 6rokéletii. Bosszanto,
hogy a felszereltség a nivésabb kivi-
teleknél is hidnyos, példaul a lég-
kondis C ritka, mert akkoriban ez
draga luxusnak szamitott és szinte
minden esetben pluszpénzt kér-
tek érte.

2003-as, harmadik gazdds, az
alap 1,0 I-es motorral hajtott teszt-

Nincs alpadlo, de donthetd az iiléstamla. A tér alapbol 260 l-es

autonk allapotdt és 132 ezres futa-
sat tekintve a hazai kindlat kozép-
mez6nyébe tartozik, ilyen kord
C-ket 150000 és 850 000 forint
kozott taldlni a legnagyobb hazai
hasznéltautds portalon. Jelenlegi
tulajdonosa 2015-ben vasarolta,
heti szinten, de jellemzden rovid
tavokra hasznalja, ezért helyesen
évente, s nem a megtett kilométer
fuggvényében cserélteti az olajat. A
karosszéria sehol nem rozsdasodik,
még csillog a fényezés, szerencsére
nincsenek komolyabb horzsold-
sok, parkolasi sériilések, csak apré
kavicsfelverédések rontjak néhol az
esztétikat — és hatul leesett a villim
logé. A generatort mar feldjitottak,
ahogy a kipufogét is cserélték. Az
évek soran két kisebb koccands tor-
tént, egy rétolatas és egy megtolas,
ezeket szakszerten javitottak. Belil
mdr jobban szembetlnik az elmult
két évtized, de az is latszik, hogy

Hengerszdm/szelepszam: 3/12
Hengertirtartalom [cm3]: 998

Teljesitmény [LE/KW (1/min)]: 60/44(5600)

Nyomaték [Nm (1/min)]: 83(3800)
Vegyes fogyasztas [L/100 km]: 5,3
Gyorsulas 0~100 km/h[s]: 16,0
Végsebesség [km/h]: 156

Hossziisag x szélesség x magassag [mm]:

3839x1646x1440
Tengelytav [mm]: 2491
Sajat tomeg [kg]: 905
Csomagtarto [L]: 260-1060
Gumiméret: 165/70 R13

a kis Opelnek volt és most is van
gazddja. Kopasok az ajtékon és a
korményon létszanak, a pult nem
repedt és meglepSen jol birjdk a
pedalgumik — ellentétben a kézi-
fékkar és a valtékar szoknydjaval,
ahol a miibdr csinydn elrongyo-
lodott. Az elsé iiléseket huzatok
védik, alatta a karpit szép, a szi-
vacs még tart, de a vezet6nél mér
érezheté némi puhulds. A hatsé
tiléseket alig hasznaltdk, illetve
haszndljék, itt éveket tagadhatna
le a Corsa. A felszereltség puritan,
egyszer(ibb felsorolni, hogy mi van
benne: vezetéoldali 1égzsék és for-
dulatszammérd. Szervokormdnyrol,
elektromos ablakokrdl és tiikrok-
18], 1égkondirdl legfeljebb almodik
a tulajdonos, dm ennek ellenére
szereti a C-t, mert vdrosi hasznd-
latra a méretei miatt idedlis és a 60
LE ellenére relative fiirge, hiszen a
sajat tomege 905 kil6. Autépalyan
madr adédhatnak erénléti nehézsé-
gek, féleg utasokkal és csomagok-
kal, ahogy az oldalszélre is érzékeny
akis Opel. Mivel éppen a teszt el6tt
vizsgazott, a vezethet6ségében nem
talaltunk semmi kivetnivaldt, csak
olyan, a tipusra jellemz6 dolgo-
kat, mint a pontatlanul megveze-
tett valtokar.

(fotdk: kszphoto)
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Uj marka Magyarorszagon: jon az Omoda

Nagy elhatarozas

e

< o

4

Az Omoda C5 minden fényforrasa alaparon LED-es,
hamarosan hibridet is igérnek beléle, de a forgal-
mazas az 1,6-os turbos benzinessel indul

AKIiNAI OMODA HAZA
ERKEZESE NOVEMBER-
RE VARHATO, 4,4 M-ES
KOMPAKT SUV-JUKAT
IS BEMUTATTAK MAR.

Az augusztus eleji sajtobemuta-

ton megtudtuk, hogy a marka
megjelenik Magyarorszagon is, de
azt aklkor nem arultdk el — és lapzar-
tankig sem deriilt ki — hogy ki lesz az
importér. Ugy tudjuk, még folynak a
targyalasok. Az Omoda erésen nyo-
mul Eurdpa-szerte, még az is felme-
riilt, hogy eurdpai gyartast inditanak
Barcelona Zona Franca varosrészé-
ben. Az ottani egykori Nissan gyar
nagy részét birtokba vennék, hogy
onnan széllithassanak az eurdpai
piacokra. Spanyolorszég egyébként
is fontos a mdrka életében, itt indult
az eurépai értékesités, és itt jelen-
tették be Darren Tu az Gj mérka-
igazgatd kinevezését is. Most 1énye-
gében egyszerre indul a terjeszkedés
Olaszorszagban, Lengyelorszagban,
Franciaorszagban, Németorszagban
és ndlunk. Az Omoda az 1997-ben
alapitott, és az autdgyartast 1999-
ben a Seat Toledo licencével bein-
dité oridsvallalat, a Chery egyik
almarkdja, és csak 2022 6ta léte-
zik. Az oreg kontinensre egyeldre
egyetlen tipust hoznak, a 2022-ben
bemutatott, és korabban Chery
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A duplakuplungos valté és a telje-
sen digitalis miiszerfal alapfelsze-
relés, minddssze a kdzépkonzoli
érintdképernyd mérete felszerelt-
ség-fiiggd

Omoda 5 néven (is) gyartott sza-
badidé-autét, Omoda C5 néven. A
paletta folyamatosan bévill majd,
korébbi (s6t egyes piacokon késGbb
is) Chery emblémaval futé model-
lekkel. Az anyadrids két masik
markat is épitget, a felsébb kategé-
rids Jaecoo-t, a prémium elektro-
mos autékra szakositott Exeed-et,
és két Gjabb bevezetését is terve-
zik mdr. Az eurdpai értékesitést

6nalld mérkakereskedésekre épitik
majd. A Kinan kiviil Indonézidban,
Malajzidban és Irdnban is gyartott
a C5-0st Olaszorszagban mutattak
be Eurdpiban elészor, még tavaly
oktoberben. A 4,4 m hosszt 2630
mm-es tengelytivi SUV hozzank
egyel6re 1,6 l-es, négyhengeres tur-
bés benzinessel érkezik, 194 LE-vel
(290 Nm), hétfokozati duplakup-
lungos valtéval, alapbdl elskerék-
hajtassal. Végsebessége 191 km/h,
vegyes fogyasztdsa 7,6 1/100 km,
és lesz bel6le Gsszkerék-hajtdsa is.
Csak fronthajtdssal akkus-elektro-
mos véltozat szintén késziil majd,



https://youtu.be/vwsmf3eTQD4

A csomagtarto a kinai szab-
vany szerint 360 l-es

204 LE-s villanymotorral (340 Nm),
64 kWh-s akkuval és 450 km koriili
hatétévval. A futémd minden vélto-
zatban el6l McPherson, hatul multi-
link. A legtobb piacon az Omoda
ugyanazokat a forgalmazdkat hasz-
nélja, mint a Chery, de egyes orszé-
gokban - a piac hozzaallasatdl fig-
gben — a Chery-nél magasabbra po-
zicionaljak. A mérkanév ,O” bettije
a cég marketing-etimoldgusai sze-
rint az ,oxigén” sz6bdl szarmazik,
mig a ,moda” jelentése ,modern és
divatos”.

Az Omoda 2023 4prilisdban
indult hivatalosan 6nall6 dtjara,
ezt a Chery kozpontjaban, a kinai
Wuhu varosaban jelentették be. A
cég célja, hogy 2030-ra elérje az

1 400 000 darabos globdlis eladdst,
a Kinan kivili piacokon. Egyelére
ott tartanak, hogy 2023 majusiban
az Omoda vilagszint(i eladdsainak
45%-at az orosz piac adta.

Az alap a Chery T1X jeldi modularis padldja, itt 2630 mm-es tengelytav-
val, a futomii elol McPherson, hatul oldalankénti tobbkaros

A C5 Kindban, Oroszorszégban,
Mexikéban, Brazilidban, Ausztrali-
dban, Izraelben, Torokorszagban és
még néhany délkelet-dzsiai piacon
mér fut, idén, az év elsé felében

A hatso iiléssor fix, de a tamla
osztottan donthetd, a C5 minden
valtozata otiiléses

70 821 példanyt értékesitettek
beléle Gsszesen, Magyarorszigon
11-12 milli6 forintos alapar vérha-
to, az alapfelszereltséghez 18 colos
alufelnik (215/55-6s gumikkal) jar-
nak, de alap az 6t 1égzsak, a varosi
vészfék, és természetesen az ESP
is. Az Advanced Driving Assist
System csomag 16 vezetdtdmogatd
asszisztenst kindl: tobbek kozott
adaptiv tempomatot, téblafelisme-
rét, aktiv savtartot, holttérfigyel6t
és a vezetdi faradtsigérzékel6t is.
Az extralistin a savvdltd asszisz-
tens és a hdtsé keresztiranyd forga-
lomfigyel6 is szerepel, meg persze
panordma {vegtetd, 10,25 colos
kozépkonzoli képernyd és vezeték
nélkiili telefontoltd.

Az Omoda C5-6st 2022 decem-
berében az Euro NCAP is Osz-
szetorte, és otcsillagosra értékelte:
87%-o0s védelmet mértek az elol ild
feln6tt utasokndl és ugyanennyit a
hatul il gyerekeknél.

Bar Magyarorszagon a masik
tjdonsag, a szintén Chery-alapt és
SUV Jaecoo 7 behozataldrdl egye-
16re nincs sz6, a nemzetkozi hirek
a két markat egy kalap ala véve
arrol szolnak, hogy a Chery cso-
port a kovetkezd években tovdbbi
6t modellt hoz Eurépéba. Az S5
szedan utan két kompakt SUV és
két nagy terepjard is érkezhet, de
egyel6re még a kereskedelmi és a
szervizhalozat is csak alakul...

FL
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A LEGNAGYOBB NEMET
AUTOKLUB 32 TELI
ABRONCSOT PROBALT,
KET MERETOSZTALY-
BAN. SIRALMAS VEG-
EREDMENYEK IS SZ0-
LETTEK.

Az ADAC szokas szerint két
népszerd méretben tesztelt:
205/60 R16 és 225/45 R17. Ahogy a
nyari abroncsok értékelési rendsze-
rét atdolgoztak idén, ugy a téliekét
is: a végeredmény a vezetésbizton-
sagra és a kornyezeti egyenstlyra
vonatkozd egyedi pontszdmokbdl
tevédik ossze. A legfontosabb elem
tovabbra is a biztonsag szdraz, ned-
ves és havas téli utakon, Ossze-
sen 70% sulyozassal. A kopds, az
tizemanyag-fogyasztis és a zaj a
kornyezeti mérleg része (30%), de
ebbe a halmazba tartozik a szeny-
nyezanyag-tartalom is.

205/60 R16

Az dltalanos eredmény pozitiv: az
ebben a kategéridban tesztelt 16
abroncsbdl hét kapott ,j6” mindsi-
tést. Azon mar meg sem lepédiink,
hogy ,nagyon jot’, — akarcsak az
elmult években — egy sem szer-
zett. Ha valaki sokat vezet autopé-
lydn, érdemes kiilonos figyelmet
forditania a szdraz uton mutatott
tulajdonsagokra, mert itt a hét
gumi kozil csak ketté kapott iga-
z4n j6 értékelést: a Dunlop Winter
Sport 5 és a Michelin Alpin 6, ezek
mindig kiegyenstlyozottan ira-
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nyithatok. Raaddsul ezé a kett6é a
legmagasabb futasteljesitmény is a
hét abroncs koziil. Nedves tton a
Bridgestone Blizzak LM005 a leg-
révidebb féktavval tette magasra a
mércét, mogotte szorosan a cég-
testvér Firestone Winterhawk 4, és
a Goodyear UltraGrip 9+ végzett.
Azok akik gyakrabban terveznek
téli utakon kozlekedni, jol jar-
hatnak a Hankook Winter i*cept
RS3-assal, a Continental TS 870 P
pedig valahol kozépen egyensu-
lyoz, minden mérésben j6 ered-
ménnyel, de cstcsteljesitmények
nélkil. Tovébbi hét abroncs ,meg-
felel6” 6sszeredményt ért el, kozi-
lik 6t még mindig j6 a kornyezet-
védelmi mérlegben, de mindegyik
lecstiszott vezetésbiztonsdgban:
mivel legaldbb egy f6 kritérium-
ban gyengeségeket mutatnak, az
ADAC dltaldnos értékelésében
visszamindsitette 6ket. A Kleber, a

Az ADAC idén osz-
szesen harom téli
abroncsnak adott
elégtelent

Barum, a Vredestein és az Uniroyal
hidnyossagokat mutatott szara-
zon, nedves tton a BFGoodrich,
a Fulda, a Kleber, a Barum és az
Uniroyal veszitett. Nem lehet 6ket
elég pontosan kormanyozni, gyor-
sitdskor hamarabb veszitik el a
tapadast, és a fékutjuk is valamivel
hosszabb. Havas, latyakos utakon a
Falken és a Barum nem allt a hely-
zet magaslatan, téli tulajdonsagaik-
kal nem értek el megfelelénél jobb
eredményt. Futasteljesitményben a
Fulda emelkedett ki a mezény leg-
jobb eredményével (56 000 km),
mig az Uniroyal a legalacsonyab-
bal végzett a kielégité mindsité-
st csoportban (37 000 km). Két
modellt egyaltalin nem ajanlanak
az ADACmérnokei, vezetésbizton-
sagi gyengeségeik miatt: a Lassa
Snoways 4 és az Austone Athena
SP-901 elégtelent kapott. A Lassa
szdraz és nedves uton még jol fu-

ADAC-értékelés

M Nagyon j6 0,5-1,5
J6 1,6—-2,5
Megfeleld 2,6-3,5
Elégséges 3,6—4,5

M Elégtelen 4,6-5,5

tott, de havon a kezelhet6ségét a
versenytdrsakéhoz képest rossznak
értékelték. Ezzel szemben az Aus-
tone havas dton a mezény leg-
jobb pontszdmat szerezte meg,
szdrazon azonban nem jutott tdl
az elégséges szinten, sGt, nedves
felilleten még az elégtelenen sem:
fékatja és aquaplaning tulajdonsa-
ga is a legrosszabb. Amikor a teszt
legjobb nedves féktdva abroncsa,
(Bridgestone) mdr megdllt (vész-
fékezés 80 km/h-rél nedves asz-
falton), az Austone még mindig
kozel 40 km/h-val haladt. Véarhaté
futdsteljesitményben is nagy a sza-
kadék a tesztalanyok kozott. Ha a
kilométereket évszakokka konver-
taljuk (feltételezve, hogy évente 15
ezer km-t autézunk, ebbdl koriil-
beliil 7500-at téli gumival), akkor
a Fulda nyolc évig haszndlhaté, a
Bridgestone azonban csak 6t sze-
zont bir ki, amig 1,6 mm-esre kopik
a profilja.

Ez a méret még mindig az egyik
legkelendébb, annak ellenére, hogy
egyre nagyobb gumikat valaszta-
nak a gydrak és az autdsok is. Négy
nagyon kiegyensulyozott modell
50, 11 pedig ,megfelel6” miné-
sitést szerzett, egy megbukott.
Itt a kozépmezdényben érdemes a
részleteket alaposabban is meg-
nézni, mert a vezetési szokasoktol
fuggben egy-egy kielégit6 (tehat

MERET: 225/45 R1

Gyartd és modell

Atlagar
(eurd)

Silyozés (%)

Continental WinterContact TS 870 167
Michelin Alpin 6 170
Goodyear UltraGrip Performance + | 166
Dunlop Winter Sport 5 147
Vredestein Wintrac Pro 137
Semperit Speed Grip 5 132
Hankook Winter i*cept RS3 130
Giti GitiWinter W2 115
Kumho Wintercraft WP52 110
Apollo Aspire XP Winter 117
Nokian Tyres WR Snowproof 144
Pirelli Cinturato Winter 2 158
Yokohama BluEarth-Winter V906 125
Sava eskimo hp2 116
Bridgestone Blizzak LM005 157
Kormoran Snow 106
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altaldban olcsobb) abroncsrdl is
kidertilhet, hogy ajanlhatd.

A Continental WinterContact
TS 870 kivaldan teljesitett a VW
Golf tesztauton télies és nedves
utakon a legjobb pontszdmokat
produkalva. Nedves feliileten a
Bridgestone Blizzak még jobb volt,
de havon és jégen viszonylag gyen-
gén teljesitett, ezért csak ,meg-
felel6” Osszértékelésre futotta. A
Michelin és a Goodyear szintén
,0” osztalyzatot szerzett, nagyon
hasonlé teljesitménnyel. A fran-
cia, jobb varhat6 futdsteljesitmé-
nye miatt (61 000 km) éppen csak
megel6zte a Goodyeart (54 400
km) a kornyezetvédelmi mérleg-
ben. Hasonléan magas futdstelje-
sitménnyel és ennek megfelelGen j6
kornyezeti eredménnyel a Dunlop
Winter Sport 5 is felkeriilt a dobo-
gora, annak ellenére, hogy nedves
uton gyengeségeket mutatott. A
tizenegy ,megfelel6” abroncs cso-
portjaban jobban oda kell figyelni
a valasztasnal, hiszen vannak olya-
nok, amelyeknek szdraz, nedves,
vagy akar téli utakon akadtak enyhe
gyengeségei, de kornyezeti teljesit-
mény szempontjdbol j6 eredményt
értek el.

MERET: 205/60 R16

Gyarto és modell
=
=3

Silyozés (%)

Dunlop Winter Sport 5 126
Michelin Alpin 6 141
Goodyear UltraGrip 9+ 135
Continental WinterContact TS 870 P 136
Hankook Winter i*cept RS3 109
Bridgestone Blizzak Lm 005 127
Firestone Winterhawk 4 109
BFGoodrich G-Force Winter 2 118
Fulda Kristall Control HP 2 108
Kleber Krisalp HP3 114
Falken Eurowinter HS02 108
Barum Polaris 5 99
Vredestein Wintrac 109
Uniroyal WinterExpert 108
Lassa Snoways 4 93
Austone Athena SP-901 88
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Szdrazon a Nokian, a Pirelli,
és a Sava szerepelt gyengén, a
Nokian és a Sava rdaddsul vizes
uton sem volt meggy6z6, a Pirelli
azonban éppen vizen és havon
szerzett pluszpontokat.

Nedves felilleten a mar emli-
tett Bridgestone a Hankook elétt
a legjobb értéket hozta, de téli
gyengeségei lerontottak Osszered-
ményét, akircsak a Yokohamaét,
az Apolloét és a Semperitét. A

Bridgestone 36 100 km-es varhatd
futasteljesitményével szintén piros
lampét kapott. Ebben a méretben
a Kumho 64 000 km-rel allitott
mércét, lepipdlva a legenddsan
kopasillé Micheln Alpint (61 ezer
km) is. A lengyel Kormoran Snow
megbukott, ugyanis a legrosszabb
szdraz mellett, a legrosszabb ned-
ves értékelést is 6 kapta. A ned-
ves fékproban, amikor a Hankook
Winter i*cept-tel szerelt tesztautd

mar allt, a Kormoran még mindig
36 km/h koriili sebességgel haladt.
Az aquaplaning kategériaban elért
legrosszabb eredmény, valamint az
alacsony tapadasi szint, és a nedves
kezelhetdségi problémak miatt ez
az abroncs csak az ,elégtelen” kate-
géridba volt besorolhatd, és ezen az
sem segitett, hogy a mez6ny mesz-
sze legjobb teljesitményét nyujtotta
havon!

NoKIcIM

EGY CSODALATOS
UTAZAS

Vasaroljon és szereltessen Nokian
Tyres téli vagy négy évszakos
gumiabroncsot eMAG utalvanyeért
cserébel

A 120 leggyorsabb ervényes
regisztralot 15 000 Ft ertéekld eMAG
utalvannyal ajandékozzuk meg!

A PROMOCIOBAN CSAK MAGANSZEMELYEK VEHETNEK RESZT! Az akcid érvényes: 2023.10. 16 - 2023. 12. 02. kdzott, vagy a készlet erejéig
(120 db utalvany). Jelen hirdetéslnk tajékoztatdja nem teljes koru! Részletekrdl érdeklddjon a kereskeddnél vagy a www.marso.hu oldalon!
A képek illusztraciok.

-
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I A legnehezebb
KRESZ-kérdések 3.

Van még
kerdés!

PETO ATTILA KRESZ-
OKTATO SEGITSEGEVEL
OSSZEALLITOTTUNK A
LEGNEHEZEBBEN MEG-
VALASZOLHATO VIZS-
GAKERDESEKET. EZEK
PONTOS ISMERETE A
MINDENNAPI FORGA-
LOMBAN IS HASZNOS;
IME, A HARMADIK
SOROZAT.

A keresztez8déssel kapcsolatos
feladatokndl — és természetesen a
mindennapi kozlekedésben is — az
a legfontosabb, hogy megallapit-
suk, milyen szerkezetli az adott
keresztezGdés: egyenrangd, védett,
vagy ,kanyarodé féutvonal” tipusd.
Ha nem latunk tablakat — ahogy
ezen a képen sem, — akkor egyen-
rangu. Az A jell autd ugyan egye-
nesen halad, de jobbrdl érkezik a
B, tehdt nem indulhat els6ként.
A B-nek jobb felél nem érkezik
senki, de balra kanyarodik, szem-
bél pedig kis fvben fordul a C. A
C-nek ugyan jobbrdl jon az A, de
nem taldlkoznak, ezért a C jeld
lesz az elsé. Amikor elment, johet
a B, hiszen se szembdl, se jobbrol
nincsen mas a szamara, és — bar
ezt sokan elrontjak a vizsgdn — az
A, az egyedili egyenesen haladd
indulhat utolséként.

Van erre a helyzetre egy egysze-
rlibb megoldé kulcs is: egyenrang
keresztez6désekben mindig a jobb-
ra kis ivben kanyarodd az elsé,
utdna az dramutato jardsaval egye-
z8en indulhatnak a tobbiek.

A 14-eshez hasonldé a megoldas
ennél a képnél is, pedig sokan

li\
l&:x
NN

\/
=2u@NRY

g
(Y

44 2023. NOVEMBER




kapédsbdl réavagjik, hogy ,a C az
elsd, mert neki jobb fel6l nem jon
senki” Ez igaz a jobbkéz-szabaly
szempontjabdl, viszont sose felejt-
stk el, hogy utkeresztez6désben a
szembdl érkezék kozott a kanya-
rodasi szabaly is mérvad6, ha az
egyik jarm{ balra kanyarodik. Ha

az el6z6 képnél vézolt egyszerisitd
kulcsot alkalmazzuk, akkor ebben
az egyenrangl keresztez6désben
a B fordul kis fvben jobbra, tehat
6vé az elsdség, aztdn az dramutatd
jarasanak megfeleléen jon az A,
majd végil a C. A C azért nem
lehet az els6, mert balra kanyaro-

désa kozben szembdl érkezik az
egyenesen haladé A.

A védett keresztezddést az ,el-
s6bbségadas kotelezd, vagy az
»allj! elsébbségadas kotelezs” tab-
lak aruljak el, — ezek vagy szem-

b6l latszanak, vagy hatulrél. Védett
keresztezdésbe érve el6szor min-
dig azt allapitsuk meg, hogy melyik
a védett ut. Jelen esetben az A és a
B jarmd halad azon. Tehat rogton
eldonthetjiik, hogy a C lesz az utol-
s6 dthalad6. A szembdl érkezék
kozott pedig a kanyarodds szabalya
dont, ez alapjan mindig a balra
kanyarodénak van hatranya, vagy-
is az egyenesen haladénak (vagy
a jobbra kis ivben kanyarodonak)
van elsébbsége. A sorrend tehat:
A, B, éC.

Azért érdekes ez a kép, mert aki
azt a logikat koveti, hogy mindig
a védett tton egyenesen haladé az
elsé, és mindig az az utolsd, aki az
elsébbségadast jelzd tabla feldl jon,
konnyen beleszaladhat egy hibéba.
E logika mentén itt B, C és A lenne
a sorrend, ami majdnem j6. Ha
megfigyeljiikk, miutin elment a B
auto elsének, az A és C kozott mar
nincs elsébbségadasi helyzet, vagy-
isa C és az A egyszerre indulhat. J6
tandcs: ha a valaszok kozott szere-
pel olyan, hogy ,két jarmi egyszer-
re mehet’, mindig nézziik it még
egyszer a kérdést alaposabban.

Ezen a képen kanyarod¢ féatvona-
lat ldtunk, amitél a vizsgakon a leg-
tobben tartanak. Pedig erre is van
egyszer(isité megoldas: mindig az
az elsé ilyenkor, aki a balra kanya-
rodé6 féatvonal tablat létja; ebben
az esetben az A. Utdna az éramu-
tat jardsaval egyezéen mehetnek a
tobbiek, tehdt a végeredmény: A, B,
majd C. Tudomdnyosabban: azért
van igy, mert az A megy tovdbb
a féuton, a B és a C kozott pedig
— mivel két mellékutrdl van sz6 — a
jobbkéz-szabdly dont.

Az el6z6 feladat alapjan nem lehet
kétséges az erre az abrdra adott
valasz sem pedig sokan elrontjak.
Az még megy, hogy az A indul
els6nek, hiszen f6utvonalrdl hajt le,
a tobbieknek pedig ,els6bbségadas
kotelez6” tablgjuk van, igy a szintén
egyenesen haladé B-t jelolik meg
masodikként. Pedig a C kovetkezik
a jobbkéz-szabdly értelmében, és
az el6bb vézolt egyszer(sité sza-
baly alapjan is: az els6 utan az ora-
mutatd jarasival egyezé rendben
indulhatnak a tobbiek. Azaz A, C,
és B a sorrend.
FL
(Szakértd: Petd Attila)
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zeti szamitégép, az infotainment
(Alfdban 10,25, Audiban 10,1 colos
érint6képernyGvel), a kormanyrol

szer (6 hangszord
DAB/USB), a
telefontiikrozés
és az osztottan
donthetd hétso
iléstamla. A
Tonale gumi-
abroncsait 18,

a Q3-aséit 17
colos alufelnik-
re szerelik. Az Alfa

Tobb vezetdsegédet kap a Tonale alaparon, de a komfortszinthez kotott
extrak dragitjak az autot

= o 18 200000
FY{73.533] Alfa Romeo Tonale 1.6 Multijet 18 000000
Super és Audi Q3 35 TDI S tronic 17 800000
17 600000
‘ . 17 400000
T Nyithato iivegtetd
17 000000
16 800000 Adaptivtempomat [
16 600000 - fithetg itések [l
£ I[UM KOMPAKT merit, a hajtas az elsd kerekeké. Az lE 0N Tolatokamera
PREMIU 0 autorrylata vJélt(')l( sem egyformdk, az 16200000 [ |
A ’ Automata légkondi
SZABADl DO TEREPE- olasz autoban hatfokozatt bolygé- 12 ggg ggg - ol il
SEK DIZELMOTO RRAL’ mdves, a németben hétsebess_éges, 15 600000 Lezelés
fz duplakuplungos robot dolgozik. A . m
AUTOMATA VALTOVAL Tonale belépd komfortszintje a lis- 15400000 :'l:elm -
n A } tadron 15330000 forintos Super, 15 200000 par
ES BELEPO FELSZE mig a Q3-nél nincs kilén fants- 15 000000

RELTSEGGEL.

zianév, a bazismodell a valasztott Alfa Tonale

hajtaslanccal 15728 060 forintba

A KIVANSAGLISTA ELEMEIVEL FELSZERELT AUTOK LISTAARAI (FT)

Audi Q3

forintos TI szintre kell fellépni,
amivel rogton megkapjuk a tola-
tékamerat (elsé-hatsé radarokkal),
az adaptiv tempomatot, a kulcs
nélkili kezelést, pluszban Matrix-
LED fényszorokkal, navigaciéval és
GPS-es tdblafelismerGvel. A fiit-
het tlésekért (Téli csomagban,
kormdny- és ablakmoso-fiitéssel
egylitt) tovabbi 220 ezer, a napfény-
tetéért 580 ezer forintot kell fizet-
ni, igy a hidnytalanul 6sszeallitott
kivansagautd listaaron 18 130 000
forintra jon ki. Az Audindl tétele-
sen kell vasarolnunk: a kétzonds

keril. A két aut6 alapfelszerelt-
ségében kozos a hat légzsdk, az
Isofix, szdmos vezetGsegéd (auto-
noém vészfékezo, savtartd, savelha-
gydsra figyelmeztet6, dombsegéd,
sebességhatarold), az elektromos
rogzitéfék, a LED fényszord, az
esG- és fényszenzor, a tdviranyi-

Romeo alapéron adott tébblete a
tempomat, a faradtsdgérzékeld és a
tablafelismerd, az Audiban a hétsé
tilések sinen tologathatdk.

A vevék jellemzéen kulcs nélkiili
kezelésre, kétzénds automata lég-
kondira, tolat6kamerdra, tilésfiités-

M indkét dizel kozos csoves
és turb6s, az Alféé 1,6 1-bél
130, az Audié 2,0 1-b6l 150 LE-t

OSSZEHASONLITO
MUSZAKI TABLAZAT

Alfa Romeo Audi - . .

Tonale 1.6 Mjet | Q335TDI tast kozponti zar, az elektromo-  re, adaptiv tempomatra és nyithaté
Henger(irtartalom [cm?] 1598 1968 san allithaté és fiithetd tikorpar, Gvegtetére koltenek. Az Alfanal
Hengerszam/ szelepszdm 4/16 a négy villanyablak, a légkondi- elsd kérben a listadron 17 330 000
[Tfé’/elf\;&'?f/"%m)] 1(;%3)6 (3(1)(5)8&%80) cional6 (Alfiban kétzonas auto-

. ) 320 360 mata, Audiban manudlis),

Nyomaték(Nm (1/min)] | (1500) | (1600-2750) | 4 vetitett miiszer-
gzeé);s;;gﬁ\]/alto [fokozat/ 6/automata = 7/robot egység, a fedél-
Gyorsulas (0-100 km/h) [s] 10,9 9,4
Végsebesség [km/h] 194 202
Hossz(isag x szélesség x 4528x1841x | 4485x1849x
magassag [mm] 1601 1616
Tengelytav [mm] 2636 2680
Csomagtart6 [I] 500-1550 530-1525
Sajat tomeg [kg] 1695 1580
€0, [g/km] 137 132
Vegyes fogyasztas [1/100 km] 5,2 5,0
Kilométerkoltség [Ft/km] 40,52 40,35
Listaar [Ft] 15 330 000 15 728 060
[FFl?/t:]%Iiezeleﬂ koltség* 420180 430 040

Ajobb érték  * Tajékoztatd jellegd, nettd flottakezelési dijak
3 évre, 100 000 km futasteljesitményig

Belépdszinten kissé purtitan a Q3: manualis a légkondi, tempo-
mat helyett csak sebességhatarolot kapunk

46 2023. NOVEMBER

automata légkondi 280 670, a kulcs
nélkiili kezelés 191 770, az adaptiv
tempomat 167 640, a napfénytetd
621030, a tolatokamera 191 770,
végezetil az ilésfiités 162 560 fo-
rint ellenében keriil az autdnkba,
amelynek végosszege listadron
17 343 500 forint.
Lapzartakor egyik markénal
sem futott kozponti akcié (az Audi
csak sajat Cascéval ad 100 ezer,
banki finanszirozds ese-
tén 500 000 Ft arenged-
mény). Az autok kolt-
\\ ségeit a megszokott
— médon Stéves,
100 000 km-es
hasznalatban
6sszehasonlit-
va (a kotele-
20 szervizek
és az lizem-
anyagkoltségek
araval) az Alfa
Romeo mutaté-
ja 40,52, az Audié
40,35 Ft/km. |



Képiink illusztracio

OLVASONKAT OSSZEZAVARTA A SOK (TEVES) INFOR-
MACIO A VADGAZOLASOKKAL KAPCSOLATBAN.

Teljes a zavar és az ellent-
mondas az informacidkban a
vadgézolasokat illetGen. Az inter-
neten egymdsnak ellentmondé

informaciok jelennek meg ezzel
kapcsolatban, szdmomra (eddig)

Dr. Kovdcs
Kdazmér
tigyvéd,
Az Auto
jogi
szakértdje
vilaszol:

A Ptk. és a Vadaszati tv. egyes
szabalyainak egybevetése alapjan a
vadak és gépjarmiivek titkozésébal
eredé karokért fennallo felelGssé-
get, a vadért felel6s vadasztarsasig
és az autds egymas kozotti viszony-
lataban a Ptk. tin. veszélyes tizemek
talalkozasara vonatkozé szabalyai
alapjan, tehat alapvetéen eljdrd-
suk felréhatosagatol fiiggben kell
megitélni. Amennyiben a kéroko-
zas egyik félnek sem réhato fel az
koteles a krt megtériteni, akinek
a fokozott veszéllyel jar6 tevékeny-
sége korében a kdrral osszefliggd
rendellenesség felmeriilt. Ha ilyen
rendellenesség mindkét félnél, vagy
egyik félnél sem meriilt fel, ugy
mindenki a sajat karat viseli, vagyis
a gépkocsiban keletkezett kart a
gépkocsi tulajdonosa, a vad elpusz-
tuldsa miatti kdrt pedig a vadasz-
tarsasag. A lényeg tehat az, hogy
mi tekinthetd felr6hatonak, illetve
rendellenességnek. A Vaddszati tv.
2023. julius 1.-én hatalyba lépett
rendelkezései mar leszogezik, hogy

hiteles forrasokban. Ezzel kapcso-
latos elsé kérdésem, hogy ez nem
szabalyozott teljesen vagy sok a
kiskapu? Lapjuk gytjtéjeként visz-
szaolvastam a kordbbi szdmokat
és lattam, hogy az tigyvéd tr mar

a vadasztarsasag oldaldn sem fel-
réhaté magatartisnak, sem tevé-
kenységi korben eléallé rendelle-
nességnek nem mindsil, ha a vad
életmddjabol, szokdsos taplalko-
zasi, szaporodasi viselkedésébdl
kovetkezd helyvaltoztatdsa miatt
jelenik meg lakott teriileten kiviil
kozuton, autéuton, autdpédlydn
vagy a telepiilés belteriiletén, kivé-
ve, ha a vad megjelenése a vada-
szatra jogosult tevékenységével all
osszeftiggésben. Ebb6l a szabalybol
azonban nem kovetkezik, hogy a
vadveszélyt jelzé tabla kihelyezé-
sének, kezdeményezésének elmu-
lasztdsa ne jatszana szerepet a
vadasztarsasag terhén egy kariigy
megitélésében. Az autésok érde-
kében hozott rendkivill fontos uj
szabaly, hogy a gyorsforgalmi utat
(autopalyat, autéutat) agy kell tize-
meltetni, hogy arra vad ne jusson
fel. Ehhez én teszem hozzd, hogy
ennek megvaldsitasahoz a kozut-
kezel6nek legalabbis a gyorsforgal-
mi utak esetében még a felhajtok
tekintetében is megfelel6 muszaki
berendezések ismertek, mint pél-
ddul a mellékelt fotén szerepld
tgynevezett ,texasi kapu’; ami egy
18bt6rlé récshoz hasonlé eszkoz a
felhajtokndl, tehdt a keritések kozti
szakaszokon a vadak tavoltarta-
sara. A fentiekbdl az kovetkezik
tehat, hogy — amennyiben a vad-
eliités megfelel6 figyelemfelhivas
(vadveszélyt jelz6 tabla) ellenére

tobbszor foglalkozott ezzel a témé-
val. Most azért is batorkodom irni,
mert Gjabb drnyalatot szeretnék
belevinni ebbe a halmazba. Az el6-
fordulhat, hogy a vadésztarsasag —
ha nekem ,felréhatd” a vad eliitése,
mert ,ugrd szarvasos’ tabla hatd-
lya alatt itottem el (ami szomo-
r4, ha megtorténik, de minden
bizonnyal igy torténik, mert hun-

— az autés hibdjabol, jellemzGen
nem a KRESZ kovetelményeinek
megfelelé haladéssal, vagy az autds
figyelmetlenségével Gsszefiiggés-
ben - ugy kovetkezik be, hogy
nem bizonyithaté az, hogy a vad
megjelenése a vadasztarsasag tevé-
kenységével (pl. kozeli vaddszattal,
vadetetéssel) is Osszefiiggésben all,
ugy az autés felréhatésaga alap-
jan valéban koteles az eliit6tt vad
értékének megtéritésére a vadasz-
tarsasdggal szemben. Ugyanakkor
erre is vonatkozik a gépjarmaivek
tizembentartéinak kotelezé fele-
16sségbiztositisa, vagyis nem az
autos, hanem a biztositd kell, hogy
téritsen. Fontos azonban, hogy
onmagaban a vad sériilése, vagy
elpusztuldsa nem valtja ki a bizto-
sitd fizetési kotelezettségét, ehhez
az autés bizonyitott felréhatésaga
szilkséges, ami nem sziikségsze-
rden kovetkezik a vad eliitésébdl. A
vad eliitése ugyanis sokszor olyan
varatlan, minden el6zmény nélkiili
esemény, amit az autos szabalysze-
rd kozlekedéssel sem tud elharitani,
ilyenkor jon dltaliban, hogy min-
denki viseli a sajat karat kiegészitd
biztositas hidnydban. Ez a kiegészi-
t6 biztositds, amit a feleldsségbiz-
tositdshoz ajanlanak, az autds sajat
gépkocsijaban bekovetkezett vad-
eliitéses karokra vonatkozik, ami
senkinek nem volt felr6haté. Ez a
casconak egy csokkentett fedeze-
td formdja, hasonlithaté a casco

A mifelénk egyeldre nem terjedd
»texasi kapu” nevii biztonsagi
megoldas valdjaban egyfajta hid,
ami ritka racsozataval tartja tavol
a nagyobb vadakat, mert azok
egyszeriien nem mernek ralépni.
Ahol hasznalnak ilyeneket, ott a
kozlekeddknek tablaval is jelzik,
mert a kialakitas a motorosokra
veszélyes lehet

garikumként az orszdgot par éve
telesz6rtdk ilyen tablakkal) — azaz,
nem vezettem ,fokozott dvatos-
saggal’, amirél még mindig nincs
egzakt elképzelésem, hogy mit is
jelent... Széval ilyenkor kifizettethe-
tik velem a vad arat? Egyébként a
kotelez$ biztositom kordbban fel-
ajanlott egy kiegészit6 biztositdst,
ami éppen a vadgazoldsra vonatko-
zik. Ez is azt a gyanut ébreszti ben-
nem, hogy az efféle baleset masik
oldaln a vad ,gazdai” kovetelhetik
a pénzt télem. J6l gondolom?

Név és cim a szerkesztdségben

lopaskér biztositdshoz annyiban,
hogy csak a karesemények egy
bizonyos csoportjira nyujt fede-
zetet. Amennyiben a vadeliités
gyorsforgalmi Gton torténik, Ggy
a bekovetkezett kar megtéritése
korében az adott kozit kezel6jé-
nek a feleldssége j6 eséllyel vizsgé-
landé, hiszen nemcsak a Vadaszati
tv. friss szabdlyai szerint kell tgy
lizemeltetni ezen utakat, hogy arra
a vad ne jusson fel, hanem mar az
eddigi birdi gyakorlat alapjan is
a kozuti kozlekedésrél szolo tor-
vény szerinti kozutkezel6t terheld
kotelezettségekbdl is eredGen az
autdpalya kezelGjének feleldssé-
ge lesz megallapithatd, ha a bal-
eset azért kovetkezett be, mert a
kozat kezeléje nem biztositotta
a mukodtetéssel szikségszertien
egylitt jaro baleseti helyzetekben, a
megfelel6 védelmet. Az autépélya
tizemeltetdjének kértéritési fele-
16ssége szempontjdbol a kialakult
birdi gyakorlat alapjan a kozutnak,
autépalyanak, olyannak kell lennie,
hogy a miikodésével sziikségsze-
rlien egyltt jaré baleseti helyze-
tekben is nydjtson védelmet. Ha
ennek az eléréséhez a szabvanyok,
miszaki eléirdsok betartisa nem
elegendd, azon felill tobblet sziik-
séges, akkor a kezel6t6l ennek a
tobbletnek a megtétele elvarhatd, a
hidnyéért pedig felel. Ez a szigori-
tott elvards azonban csak a gyors-
forgalmi utakra all fenn.
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A startstop rendszerekhez
hasznalt AGM szerkezetii
akkuk altalanos felépitése.
A racsok tartjak az elektré-
dak anyagat (kenhetd lom
és olomoxid), koztiik a
fehér réteg (a képen balrol
a harmadik) az iivegszalas
szovet, ebbe itatjak fel

az elektrolitot. A cellakat
gyakran teljesen kiilon is
valasztjak egymastol (a
sziirke doboz), egy 12 V-o0s
telep hat ilyenbdl all 6ssze
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RESZLETKERDES

Startstop akkumulatorok

Kintorna

A MAI AUTOK START-
STOP RENDSZERE]
KOMOLYAN MEG-
DOLGOZTATIAK AZ
AKKUMULATOROKAT,
A FELADATRA A TELJES
ELEKTROMOS REND-
SZERT ALAPOSAN FEL
KELL KESZITENI.

Az autéakkumulatorok alap-
szerkezete keveset valtozott
az elmdlt 120 évben, de rengete-
get fejlédott. Az alapképlet ma is
a régi: az akkucelldkban elektro-
dék (egy pozitiv és egy negativ)
meriilnek valamilyen elektrolitba.
A pozitiv elektréda alapesetben
6lomoxid, a negativ tiszta 6lom,
a reakciokozeg (elektrolit) pedig
vizzel higitott kénsav. Ez a savas
6lomakku alapfelépitése, egy-egy
elektrodapar névlegesen 2,1 V-ot
termel, hat ilyen sorba kétve adja ki
az ismert 12,6-os értéket. A reak-
cié soran Slomszulfid réteg rako-
dik ki az elektréddkon, ami ront-
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ja a mikodés hatdsfokat és végsé
soron zdrlatot is okozhat. Toltéskor
a folyamat megfordul, a feliiletek
visszaalakulnak, de a reakcidban
hidrogén is keletkezik, amit a cel-
1akbal ki kell vezetni, vagy meg kell
kotni az akkun belill, mert nagy
mennyiségben robbanasveszélyes.

A motorinditas komolyan igény-
be veszi az akkut, kiilonosen hide-
gen oridsi aramot kell leadnia, a
csticsok egy kisauté kis benzin-
motorjandl is elérik a 3-400 A-t.
Inditaskor az akku melegszik, és
extrém terhelésnél maguk a leme-
zek is deformalédhatnak, ami
végs6 soron zdrlatot okoz.

A startstop rendszerek meg-
jelenése nagyon megnehezitette
az akkuk munkdjit (meg persze
az inditomotorokét és magukét
a motorokét is, az automata val-
tokrdl nem is beszélve), hiszen az
inditasi ciklusok szdma megsok-
szorozodott. De nem csak ez okoz
tobbletterhet az akkumulatorok-
nak, hiszen az egyre nagyobb telje-
sitményi fedélzeti fogyasztokat is
el kell latniuk akkor is, ha a motor
all. Tlyen korabban nem volt, hiszen
az autd generdtora alapjaraton is
mindig toltott. Az egyik megoldas

a fedélzeti és az indité akkumuli-
tor szétvalasztasa, ilyet ldthatunk
példaul egyes konny( hibridekben:
egy hagyomanyos akku tapldlja a
fedélzeti elektromos rendszert, egy
kis litiumionos pedig csak indit.
Olcsébb és egyszertibb az egy-
akkus megoldds, de ekkora terhe-
lést a hagyomdnyos o6lomakkuk
nem viselnek el, illetve csak nagyon
rovid ideig birjék.

A fejleszt6k els6 dolga a start-
stop-telepek celldinak megerdsité-
se volt, a megerGsitett szerkezet(i
hagyomanyosak utdn igy sziilettek
meg az AGM (Absorbing Glass
Material: felitatott elektrolitos)
rendszerek, ezekben az elektrolit
nem ,lotydg’, mert az elektrédak
kozotti teret iivegszalas ,szivacs-
anyag” tolti ki: ebben van a kén-
savoldat. Azon kiviil, hogy ezek az
akkuk ferdén is beépithet6k (hi-
szen nem folyik ki bel6liik a 1¢) az
elektrolit egyenletesebb eloszlasa
révén nagyobb inditéaramokra
is képesek, mikozben a ,betét” a
cellazdrlat esélyét is csokkenti és
mereviti az inditdsoknal fizikai
hatasoknak is kitett elektroddkat.
A gyakoribb, és az iranyitott ger-
jesztésl (motorfékben erdsebben

tolt6) generdtorokkal a kordb-
biaknal erésebb toltési ciklusok
nagyobb gazképzdédéssel is jarnak.
A gaz egy részét — ideiglenesen
— elnyeli az tivegszalas anyag, de
idénként ezeket az akkukat is at
kell szellztetni; ez automatikusan
torténik.

Egy fokkal még fejlettebb és
dragébb a GEL nevii megoldas,
itt, ahogy az elnevezés is mutatja:
zselészer( elektrolitot hasznalnak,
a szilicium tartalmd sirit6anyag
raadasul az elektrolit tulajdonsagait
is javitja. Minimalis a gazképzddés,
az ilyen akkuk rdadasul akar fejjel
lefelé is beépithetSk. A gél hatdso-
san el6zi meg a cellazarlatot.

Az igy megerdsitett telepek akar
50-60 000 inditasi ciklust is elvisel-
nek életiik sordn. Erre sziikségiik
is van, mert az Ujabb startstop-
ok egyre kegyetlenebbiil bannak
veliik: mivel gyakran hideg motor-
ndl is miikddnek — ami nem csak
a motort viseli meg, de a nagyobb
inditédram-igény miatt az akkut is
— és akkor is dolgoznak, ha az auté
elektromos rendszerének egyéb
terhelése (vilagitas, fités stb.) ext-
rém médon magas.
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A . LEVELEZES

A szerkesztoség fenntartja maganak
a jogot, hogy a bekiildott leveleket
roviditve kozolje. Az Aut6 Levelezés
az olvasék féoruma, a kozolt levelek
tartalmaval a szerkesztéség nem fel-
tétleniil ért egyet.

Visszatekert szamlalo

Hasznalt autd vasarlasa el6tt
allok és aggddom, hogy atvag-
nak a visszaporgetett kilomé-
ter-szamlaloval. Van tippjiik,
hogyan tudnam ezt elkeriilni?
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Ha nem ért az autokhoz, vigyen
magdval hozzdértdt, ez sokat
segithet a csaldsok kisziirésé-
ben. Ha kevés a futott kilomé-
ter és alacsony az dr, az eleve
gyanus. Kiilonosen akkor érde-
mes gyanakodni, ha hosszii
tdvii utazdsokra szdnt tipuso-
kat (példdul kozépkategorids
dizel kombikat) kindlnak meg-
lepden alacsony futdsteljesit-
ménnyel. Az autok Eurépdban
dtlagosan nagyjabol 10-12
ezer km-t futnak évente, és
értelem szeriien, a nagyobb,
dizelmotoros modellek dltald-
ban tobbet tesznek meg, mint
a vdrosi kisauték. Ha példdul
egy kozépkategorids gdzola-
jos sokkal kevesebbet futott
évi 20 ezer km-nél, jo, ha az
eladonak van a dologra hihe-
t6 magyardzata. Az is sokat
segit, ha a megvizsgdlja, hogy
az auté dllapota megfelel-e
a kijelzett kilométerszamnak.
Milyen a kormdny, a peddlok,
a vdltogomb, mennyire kopott
a vezetdoldali kilincs, vagy
ablakemelé gombja? Ezeknek
egy 50 000 km-t futott auto-
ban még jol kell kinézniiik. Az
is lehet gyaniis, ha ezeket a
rendeltetésszeriien és gyakran
fogdosott elemeket az elado
kicserélte. Nagyon fontos a
jarmii elGéletének ellendrzése:
tud-e az elado javitdsi szam-
lakat mutatni, kitlonosen, ha
azok nagyobb dolgokrdl (turbe,
befecskendezd rendszer) szol-
nak. Erdemes lefuttatni egy
keresést a mdrka hazai képvi-
seleténél is. Ha mindenképpen
ragaszkodik az adott autdhoz,

vizsgdltassa be egy megbizha-
to szakmiihelyben. Itt tobbek
kozott a karosszéridt, a fékeket,
a kipufogorendszert, a motort
és a sebességvdltot nézik dt
alaposabban. Legkésébb ezen
az ellendrzésen kideriil, hogy
az dllapot megfeleltethetd-e a
jelzett futdsteljesitménynek.

Motoriranyitas javitasa

Nagyon sok pénzt kér egy
madrkaszerviz a motoriranyité
elektronika — réviden az ECU
— teljes cseréjéért. Nyilvan ez
a legegyszertibb, mert ami-
kor azt kérdeztem, hogy nem
lehetne-e javitani, nagyon ,hi-
vatalosan” elzarkéztak, mond-
van, az nem lenne tokéletes.
Nincs erre valami olcsébb
megoldas?
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A motorirdnyité szdmitogépek
dltaldban javithatok, jellem-
zben a csere drdnak toredékeé-
ért. Altalaban azok a miihe-
lyek nem szoktdik ezt ajinla-
ni, amelyeknek nincs meg a
sziikséges felszerelésiik. Azok a
szervizek, amelyek kifejezetten
ezzel is foglalkoznak, gyakran
évekre sz0lo garancidt villal-
nak a munkdjukra.

Hitofolyadék helyett viz?

Azon tanakodtunk, amikor
egyszer alacsony volt a hiité-
viz szintje, hogy tolthetiink-e
vajon sima csapvizet a rend-
szerbe? Gyors megoldas kel-
lett, ezért megtettem és semmi
baja nem lett a motornak.

U B.

Lehetileg ne csindljunk ilyet,
mert a csapviz oldott anyag-
tartalma vizké formdjiban
kirakédik a hiitérendszerben,
rontva annak hatdsfokdt.
Ha vészhelyzetben nincs mds
megoldds, mert vészesen ala-
csony a szint, persze a tiszta
viz is jobb, mint a levegd, de
ha csapvizet, vagy dsvanyvizet
toltottiink a rendszerbe — akdr
kis mennyiségen is —, fontos,

hogy minél gyorsabban cserél-
jiik le a teljes toltetet a gydri
elirds szerinti keverési ard-
nyi (fagydllo és ioncserélt viz)
hiitéfolyadékra. A csere eldtt
oblitsiik is dt a rendszert, ezt a
cserét végzd szervizek is meg-
teszik. A fagydllo ne marad-
jon el, mert nélkiile akdr madr
néhdny fokos minuszban is
kdrosodhat a hiitérendszer! A
boltokban eldre bekevert hiitd-
folyadékot is lehet kapni.

Hibas a lengéscsillapit6?

Rossz mindségli utakon, — a
kornyékiinkon akad szép szam-
mal - az autém futémdve fur-
csa hangokat ad. Nem ijeszt6,
de azért szeretnék utdnajarni,
mi lehet az oka. A lengéscsilla-
pitéra gyanakszom. Lehet az a
gond? Magam egyébként meg
tudom allapitani, hogy jél gon-
dolom-e, vagy mindenképpen
el kell mennem egy szervizbe?
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Ldtatlanban ezt lehetetlen
megmondani. Igazdbol nem is
ldtni, sokkal inkdabb hallani
kellene az autét. A mély tonu-
s kopogo hang szdrmazhat
valamelyik gombcsuklo kopd-
sdbol, vagy a kormdnyosszeko-
totdl is, a nyikorgd, nyoszorgd
zajok pedig a szilentblokkok
kopdsdra utalnak. Ha a gumik
szabdlytalanul kopnak (és a
futomii bedllitdsai rendben
vannak) — féleg ha a lengés-
csillapiton olajfolyds is ldt-
haté - valdsziniileg a csilla-
pité a hibds. Tamaszkodjon
az elsé sdrvédire, és enged-
je el hirtelen. Ha a karosz-
széria lengését a csillapito
nem fogja meg szinte azon-
nal, benne keresendd a hiba.
Ezzel a mddszerrel azonban
csak a mdr nagyon kopott csil-
lapitok sziirhetdk ki. Az tijabb
modelleknél csak korldtozot-
tan miikodik, mert a rugék
az dltalaban nagyobb tomeg
miatt (is) tilsdgosan kemé-
nyek. Ha a csillapiték gyengék
romlik a tapadds és megnd a
fékit is. Erdemes rendszeres

iddékozonként dtvizsgdltatni a
teljes futémiivet.

Visszapillanté helyett
kamera

Olyan auté megvasdrlasan
gondolkodom, amiben kame-
ras kiils6 visszapillanté van,
vagyis nem tiikkorben, hanem
monitoron latom, mi torténik
mogottink. Ez nekem feles-
legesnek tlnik, rdaddsul nem
is vagyok biztos benne, hogy
meg tudom szokni, hogy nem
kiviil, hanem bent, az utas-
térben kell keresni a visszapil-
lantét. Onok szerint meg lehet
szokni? Biztosan tobb ilyen
autot vezettek mar.

A. Gy.

Nekiink eddig mindig sikeriilt
megszoknunk. Néha volt olyan,
hogy tekintetiinkkel kint keres-
titk a tiikrot, de ez csak pdr napig
tartott. Tizedmdsodpercekben
mérhetd id6 alatt ilyenkor is
»megtaldltuk” a monitort. Hogy
mi az elénye? Altaldnossagban
elmondhato, hogy az ilyen
visszapillantok  ldtémezeje
jelentdsen szélesebb, rdaddsul
képesek a kiilonbozd vezetési
helyzetekhez igazodni (vakitds-
csokkentés). A holttér kisebb
igy, és a légellendllds is ala-
csonyabb, rdaddsul nem lesz
koszos a feliilet, és nem kell
dtnézniink az oldaliivegen sem
a visszapillantdshoz. A meg-
olddsnak van hdtrdnya is, féleg
azok szdmdra, akik multifo-
kalis szemiiveget viselnek, de
mdsokndl is elddllhat fokuszd-
ldsi probléma: az iivegtiikorben
valds tavolsdgban lévé valos
tdrgyra fokuszdalunk, kijelzénél
azonban a képernyd feliiletére.
Ezt valoban meg kell szokni.

Van olyan modell, amiben
a képernydket annyira ala-
csonyra szerelték, hogy a veze-
tének szinte bologatnia kell. Ez
nagyon zavaro.

Az Auté e-mail cime:
azauto@azauto.hu
Az Auté webcime:
www.azauto.hu
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Kovetkezd szamunk tartalmabol:

Nem marad el, a

kovetkezd szam-
ban jon: Alfa
Romeo Giulia,
280 LE-s, 2,0
l-es turbds ben-

Frissességre toreksziink, ezért el6fordulhat,

hogy megjelend C"kke"““itgl\témek zinessel, auto-
a beharangOZf’:Lakég alvasdink mata valtoval és

valtoztata 5 akhait-
A eset\egens\ egértését kerjik. Bsszkerékhajt

assal.

Fizessen kevesebbet, és mi hazhoz
vissziik katalogusainkat!

ﬂ Fizessen atutalassal vagy rézsaszinii csekken,
és mi postafordultaval a megadott cimre kiildjiik
amegrendelt kataldgust vagy katalogusokat!

E Mi dlljuk a postakoltséget, és az arhol jelentds
engedményt adunk!

E igy az utcai arusitashan 2490 forintos katalégusok
és a Retro Mobil Klasszik gyiijtemény
megrendelési ara 1990 forint (az dsszeg a hazhoz
szallitas koltségét is tartalmazza)!

[Z) Ezzel mindenkinél olcsébban és kényelmesebben
jut a kataldgusokhoz!

E Régebbi szamokat keres? Most potolhatja a
hianyt, kedvezménnyel. Az Auté hazhoz megy!

E Fizessen kevesebbet, és mi darabonként 1500 forintért
hazhoz vissziik a 2012-esnél korabbi katalogusainkat!

Jo sporolast,
jo olvasast!

Varjuk katalégus-megrendelését e-mailben, azauto@azauto.hu cimre. Az tutalds és a csekkes befizetés cimzettje:
Auto News Kiado Kft. 1142 Budapest,Erzsébet kirdlyné titja 57-61. (Uij cim!) Szamlaszam: Erste Bank 11600006-00000000-97720351
Kérjiik, kozleményként irjak a csekkre, illetve az dtutaldsra a pontos cimet,
a megvasarolni kivant katalégus (kataldgusok) nevét és hogy mennyit kivannak beldle vasarolni.
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