2023/10. OKTOBER * ARA 990 FT
MENETTURQ

MN772060"577006

SZT www.azauto.hu

¢

'@“ ——= v,‘,s,g,,;ﬂo [DA.e:Ny 1

BEUTATO - 4 -

=

ﬂ@ﬂi ’ Lokéthossz TESZT

,ﬁ;esk; FORD Puma ST X I;

ARUOMEOAONALE

—f', _I_l Iul:ska' 'if;

Chma NCAP maskent tornek? @ Hasznaltlort 2023 tobbet hozunk? |



Nash Metropolitan Automobiles Bonnet
Merés A Matra el

Ay "I
EESTITT] T V'
Loz, W




Ami nincs
a lapban...
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..mert egykor volt idgszeri. Es most
ismét: a legfrissebb Retro Mobil mind-
azoknak, akik érzik, tapintjak, szimatol-
jak az oreg targyakat, szivesen baran-
golnak a malt kiilonlegességei kozott,

értékelik az elddok teljesitményét és XXXI. évfolyam 10. szim 2023. oktéber AUTO+

értik a mai leletmentdk szenvedélyét. i 44 C-NCAP, a kinai torésteszt
Mar gyakrabban tehetik: a Retro Mobil TA RTA I.O M : A torésvonal
havonta jelenik meg. ) : 47 Ténykérdések: Az Auté segit
4 Hirek Téli dlom
TESZT/TECHNIKA
8 Teszt: Alfa Romeo Tonale 1.3 PHEV :
Edizione Speciale
Passo dello Tonale
14 Bemutatd: Honda e:Ny1
Folytatds
16 Bemutatd: Citroén Type Holidays
Csigahdz
18 Bemutatd: Lamborghini Lanzador Concept
Egy tr az tirbdl
20 Uj befecskendezd rendszerekkel élhetnek
til a benzinmotorok?
Direkt csinaljak!
22 Tesztnaplo: Toyota Corolla Sedan 1.8
Hybrid GR Sport Dynamic
Csak semmi panik!
28 Menettudosits: Ford Bronco
Ready to play TESZTNAPLO oy
30 Teszt: MGs Comfort Long Range P L e TR
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26 BMW M élményvezetés az Alpokban Dynamic
Csticsra jaratva :

46 Arverseny: Alfa Romeo Giulia 2.0 Q4 Super : l E havi jar miiveink

és Volvo S60 Bs AWD Plus :
Fel, tdmadunk! 46 S°  AlfaRomeoGiulia 14 %°  Honda e:Ny1
: - AlfaR Tonal
AUTOPIAC : . = C'ta ‘_0':60 I-(Iml?de 18 92 Lamborghini Lanzador
" = e~ k! itroén Type Holidays
4 l'\‘I hasznaltagto piac Eurlt:paban és i 128,82 FordBronco 308 MG
agyarorszagon 2023-ban :
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= A kameraval jelzett autokat videon, mozgasban is lathatja: www.youtube.com/azautovideo &




a HIREK

AZ AUTO HIREK ROVATANAK TAMOGATOJA:
SAVARIA AUTOHAZ KFT.

Uj és hasznélt autok, szerviz. A legnépszeribb mérkak VW, Audi, Seat, Skoda. Azonnal elvihetd modellek, ajanlatok és akciok, vizsgabézis!
Keressen minket: 9700 Szombathely, Tel.: +36 94 512 200, e-mail: savariaautohaz@savariaautohaz.hu, https://www.savariaautohaz.hu

Vazlat

A Competizione kiilonleges, 999
darabos sorozat, elsésorban a
madrka, ezen belil is a V12-es 812
kupéért rajongdknak. A 830 LE-s
szivomotorral hajtott kétiiléses
vegytiszta Ferrari-élményt nydjt,
ami a teljesitményt, a vezethe-
t6séget, na és persze a csodis
hangzast illeti. Ez a matt sarga
(Giallo Tristrato) azonban kiilon-
leges: a Flavio Manzoni vezette
Styling Centre és az egyedi gyar-

tasért felel6s Tailor Made részleg
kozoés munkdjanak gyiimolcse.
A karosszériat olyan mintakkal
diszitették, mintha a 812-es vaz-
latftizetbdl kelt volna életre és ez
belill is tetten érhet6 az ugyan-
csak sarga iiléseken. Utobbinal
kilonleges himzési technikat
hasznaltak, mert az 4j Alcantara
mar 65%-ban tartalmaz Gjrahasz-
nositott poliésztert.

Ferrari 812 Competizione -

az autot a Ferrari North America
rendelte és 2023. oktober 17-én,
New Yorkban jotékonysagi arvereé-
sen értékesiti

— okostelefonrél muikodtethetd, az

Teremto

A Kia a 2023-as kinai Chengdu
Motor Show-n mutatta be tisztan
elektromos EV modellcsaladjanak
kovetkezo tagjat, a 6-ost és a 9-est
kovetd 5-0st. A marka bevallott
célja, hogy ujrairja a kompakt sza-
badidé-terepesekre jellemz6 szaba-
lyokat, atlépve a formai kereteket,
egyéni, mégis nyugalmat, harmoni-
at sugdrzé megjelenéssel. Ugyanez
az inspirdcié érvényesil belil is, a
Kia szerint az aut6 tobb, mint koz-
lekedési eszkoz, voltaképpen élet-
tér, ezért a helyviltoztatdson tul

korben 2000, majd djabb 1000 dol-

Kia EV5 - a 9-es utan djabb vil-
lany SUV érkezett, az 5-6s mére-
teiben a kompakt Sportage elekt-
romos megfeleldje

alkalmasnak kell lennie pihenésre,
szérakozasra, akdr egyedil utazik
valaki, akar csoportosan. Olyan
aprésagokra is tgyeltek a terve-
zésnél, mint a hangulatvilagitas: a
fényerd tiz fokozatban éllithatd, 64
szin valaszthato, de a marka vilagi-
tas szakeértoi tiz elre osszeallitott
kompoziciét is készitettek. A fény-
erd és a szin igazodhat az aktudlis
vezet6i médokhoz, tovabba része a
biztonsagi rendszernek, ha figyel-
meztetni kell a vezet6t, példaul
sebességtullépésre.

vésarlastol. A Ronin gyartésa 2025

infotainment 17,1 colos képernyén
fut. A 385 ezer dollaros autét elsé

larral lehet lefoglalni, utébbi akkor
is visszajar, ha id6kozben eldllunk a

masodik felében kezdddik és ossze-
sen 999 példany fog késziilni.

Majd meglatjuk

Henrik Fisker dlma, hogy a legélveze-
tesebben hasznalhat6 villanyautokat
az § vallalata gyartsa. Uj alkotdsa
a Ronin szuper GT: otszemélyes,
négyajtds, dupla csomagtartds kab-
ri6, 600 mérfoldes (kb. 960 km-es)
hatétavval. A legnagyobb elérhetd
tempd 275 km/h és allitolag az integ-
ralt akkuk birjak a tartds nagysebes-
ségli utazast, nem kell gyakran meg-
allni tolteni. A Ronin technoldgidja
21. szédzadi, szamos funkcid — tob-
bek kozott az ajté- és tetbmozgatds

Fisker Ronin - allashal 60 mér-
foldre (96 km/h) 2,0 s alatt gyor-
sul. A 23 colos felnik anyaga a
rugozatlan tomeg csokkentése
miatt karbon
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A mi autonk?

A BMW a legtjabb villanyauté-
jat fogja Debrecenben gyartani,
a Miincheni Autészalonon pedig
megmutatta, hol tart az ehhez kap-
cs0l6d6 Neue Klasse projekt. Mivel
a 2025-6s induldsig nincs hatra sok
fejlesztési id6, a forma nagy vona-
lakban mar kozel éllhat a széria-
modelléhez — a 21 colos alufelnik
akar maradhatnak is. A bels6 biz-
tosan valtozni fog, igaz nem lenne
meglepd valami killonleges meg-

h - e Sl

BMW Vision Neue Klasse - jobb
szélen az i Vision Circular, kozé-
pen az i Vision Dee, balra a Vision
Neue Klasse

oldas, mert arra az iDrive kovetkezd
generacidjaval kapcsolatban utaltak
a bajorok, hogy olyan uj digitalis fel-
hasznéléi élményre szdmithatunk,
amely egyesiti a valds és a virtualis
vilagot. A Neue Klasse hozza majd
el a hatodik generécios eDrive tech-
nolégidt is, hatékonyabb villany-
motorokkal, a jelenleginél 20%-kal
nagyobb energiastrtiségli akkumu-
latorokkal, 30-30%-kal gyorsabb tol-
téssel és nagyobb hatdtavval.

Az otodik elem

A nagy SUV o6todik generdcidjat
stilusosan Uj-Mexikéban, Santa Fe-
ben mutattik be. A szdgletes for-
makkal vadonatdj a dizdjn, a felnik
21 colosak, a H mintdzatd fényszo-
rék a Hyundai markara is utalnak.
Az el6dhoz képest nagyvonalibb a
helykinalat, killonésen a mdsodik
és a harmadik sorban, utébbindl az
tiléstamlak 10 fokban donthetdk, igy

Alfa Romeo 33 Stradale - a
benzinmotoros 330 km/h felett
szaguldhat, az elektromos ennél
kicsit lassabb. Az arak nem pub-
likusak

Elotte az utodja

Az Alfa Romeo nemrég alapi-
tott Bottega mihelye kisszérias
tipusokra fokuszal a jovében, az
els6 projekt pedig szinte kotelezd
munka volt: a 33 Stradale, mely-
nek mindossze 33 darabos soro-
zatdt el6vételben elkapkodtak. Az
eredeti Tipo 33 a mdrka egyik
legsikeresebb versenyautéjaként
ismert, utcai Stradale kivitelébdl

1967 és 1969 kozott csupan 12
(mads forrasok szerint 13) darabot
épitettek, mig tovabbi hat alapot
kilonféle tanulmanyokhoz hasz-
naltak. A hagyomadnyos, bels6égé-

A honap felmérése

On tamogatna, hogy autés (B kategorias) jogositvannyal
125 kobcentis robogdkat is lehessen vezetni
Magyarorszagon?

(a valaszok szazalekos aranya)

Az Aut6 olvasoinak véleménye sajat felmérésiink alapjan

Kéres
Az Autd felmérést készit, hogy olvaséi miként latjadk az autos-
vilagot. Szeretnénk, ha minél tobben vélaszolnanak kérdéseinkre.
A 2023. oktdber 20-dig valaszaikat bekiild6k kozott fél évre sz6lé
Az Auté6-eléfizetéseket sorsolunk ki. A vélaszokat weblapunkon
(www.azauto.hu) keresztiil, emailben (azauto@azauto.hu) vagy
nyilt levelezélapon varjuk a szerkeszt6ség cimére.

- On kételezévé tenné Magyarorszagon a téligumik haszna-
latat november és marcius kozott?

Hyundai Santa Fe - tizféle kiilsé
és otféle belsd szin valaszthato

kényelmesebb az utazis. A Santa Fe
globalis modell, ennek megfelelGen
Eurdpa sajit valtozatokat kap, ami
elsésorban a hajtdslancokat érinti.
Mifelénk nem lesz sem szivd (194
LE), sem turbos (281 LE) 2,5 l-es
benzines, csak 1,6-os (180 helyett
legfeljebb 160 LE-s) turbds, hatfo-
kozatd automataval, kizardlag hib-
rid (HEV) és tolthetd hibrid (PHEV)
rendszerrel.

sii motorral szerelt ,nuova” 33-
asban 3,0 l-es, 620 LE-s biturbd
V6-os dolgozik, mig a 450 km
hatétavd, az els6 kerekeknél is
hajtott akkumulatoros villanyautd

teljesitménye 750 LE. A futémd-
vek, a menetprogramok bedllitasat
Valtteri Bottas, az Alfa Romeo csa-
pat Fl-es pilotdja végezte a gyari
tesztpalyan (Balocco).

www.azauto.hu YOI 5



Neoklasszik

Az egykor brit, de 1955 6ta Indi-
dban (is) gydrté Royal Enfield fel-
frissitette alapmodelljét, a 350-es
Bullet-et. Az egyhengeres, léght-
téses, OHV-vezérlésii motor a lat-
szat ellenére alapjaiban friss konst-
rukcié (20,2 LE, 27 Nm), jarasat
kiegyenstlyozo tengely simitja, a
valté 6tfokozatu. A valtozasok alig
észrevehetdk, a retrés megjelenés

Royal Enfield Bullet 350 - a tipust
1932 ota gyartja a Royal Enfield,
az {j sorozat motorja Euros-os
tisztasagi

érintetlen, de a vazat dtalakitottak,
Gjak a sarvédok, a tank, az iilés és
az elsé villa, s6t, a hatsé futéoma
is méds. Mostant6l minden Bullet
350-eshez alapéras az inditémo-
tor és a blokkolasgatlos elsé-hatso
tarcsafék; a vilagitds hagyomdnyos
izz6kkal miikodik. A tank 13,2 I-es,
a menetkész tomeg 191 kg; a Bullet
6t szinben rendelhetd.

Peugeot e-3008

Panoramas

Lapzartank utan leplezi le a
Peugeot a vadonattj 3008-ast, igy a
részletes bemutatoval a kovetkezd
Az Autéban joviink, de el6zetes-
ként mar meg tudjuk mutatni az

Peugeot e-3008 - a frontrész
kiilonleges és hasonld, mint
a megijult 508-ason

tjdonsagot. Az elektromos modell
a dél-franciaorszagi Sochaux-ban
fog késziilni és ebben debiitdl a
Panorama i-Cockpit, a Peugeot
egyedi miiszerfal-kialakitasanak
legtijabb véltozata.

g 5| facebook

Lajkolna? Bajban vagyunk!

Ezuton is értesitjitk kovetdinket és
olvasoéinkat, hogy nemrég hekker-
tdmadas érte Az Aut6 hivatalos
Facebook oldalat. A kiberbtinozék
dtvették az adminisztratori sze-
repet, a megjelend tartalomhoz a
kiadénknak jelenleg nincs koze,
sem frott formaban, sem a fotd-
kat tekintve. A sziikséges lépéseket
mdr megtettik, hogy visszaszerez-

ziik a tobbezres kovet6i tdborral
biré oldalunkat, nem szeretnénk
Onoket elvesziteni, de annak vérha-
t6 idejét, hogy mikor lesziink a sz6
val6s értelmében urai a helyzetnek,
egyelére még mi sem tudjuk. A
torténésekrdl itt a lapban termé-
szetesen folyamatosan értesitiink
minden érdekl6dét. Koszonjik a
tirelmiiket és megértésiiket!

Modell Gyértasi idd Hibaok
Peugeot 308, 3008, 408, 508 I
(Plug-in hibridek) 2022-2023 Toltorendszer
Citroén C5X, C5 Aircross e
(Plug-in hibridek) 2022-2023 Toltorendszer
Mercedes C Sebességvalto
(6sszkerékhajtastak) Ll (kabelek)
anic E. _ Mercedes E (Plug-in hibridek) 2020-2022 Kabelkiteg
?gr(?(u:t Scenls E .:-(e(i)h lt)azk':(MC _ Nissan Leaf 2017.12.-2023. 04. Tempomat
Renault Scénic E-Tech nikkel, mangan, kobalt) akkumu-  g¢5¢ |eqn, Toledo 2014-2017 Vezetéi légzsak
. latort a koreai LG szallitja Ford Focus 2023.03.24.-2023.06.07. Biztonsagi ovek
Teh ere lo szto Volkswagen Polo, Taigo, T-Cross 2020-2022 Bizton§égi Gvek
digitalis, a kozépsd érintéképernys  HyundaiKona P 2020 Motoriranyitas
A Mincheni Autészal 4116 formatumit. Alap a hészi A Opel Astra, Cascada, Insignia, Zafira 2017-2019 Motoriranvitas
incheni  Aut6szalonon a  dll6 formdtumd. Alap a hdszivattyGs (16 turbés benzinesek) y

Renault megmutatta a 2024-ben  rendszer, a motorfék négy fokozat-  Renault Koleos 2022. 03. 03.-2023. 02. 01. Motorhaztet6

érkezé Scénic legtjabb genera-
ciéjat. Az Grhajés kapszulaformat
divatos SUV fazonra cserélték, a
hajtds tisztan elektromos. A 2,78
m tengelytavt, 4,47x1,86x1,57 m-
es karosszéria ald 19 vagy 20 colos
alufelnik kertilhetnek, a csomagtar-
t6 545-1670 l-es. Az L-alakd pult
hasonlé, mint a tobbi Gj Renault-
ban, a vezetd el6tti miszeregység

6 TG 2023. OKTOBER

ban szabalyozhatd, hajtaslanc két-
féle vélaszthaté. A belépd modellt
60 kWh-s akkuval és 170 LE-s (280
Nm) motorral szerelik, mig az er-
sebb véltozatot 87 kWh-s akkuval és
220 LE-s (300 Nm) motorral — el8b-
bi hat6tévja 418, utobbié 450 km. A
komfortszinthdromlépcsds, Techno,
Iconic és az elektromos Renault-k
kozott most eldszor Esprit Alpine.

Fiilesjarat

4 A BMW egyelére ledll az els-
fizethet6 hardveres funkciokkal,
példaul az utélag aktivalhaté tlés-
fatéssel.

4 Versenyvaltozat késziilt a Mus-
tang Mach-E-bél: a Rally 480 LE-s,

nyomatéka 880 Nm, az akku 91
kWh-s.

4 A Stellantis csoport STLA pad-
16jan, akkumuldtoros villanyauté-
ként térhet vissza a piacra az Opel
Insignia.



https://youtu.be/OTxr_-taYvM
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“hre TESZT & TECHNIKA

20 colos felnit kap a Speciale, de a tesztauton
valamiért 19-esre cserélték a garnitdrat. A dizajn
hibatlan, rajzolni mindig is tudtak az olaszok

Alfa Romeo Tonale

T 2 ( 0

S+ 1.3 PHEV Edizione :'Passo ell
- Speciale L 8

¥ "

—— -

A TONALE-BAN A
LEGKISEBB, 1,3-AS
BENZINMOTOR A LEG-
EROSEBB, RAADASUL
EBBEN A HAJTASLANC-
BAN VILLANYGEP IS
VAN, AZ AKKU PEDIG
KIVOLROL TOLTHETO.

Az Alfa Romeo a két vilag-
hdbort kozott élte virdgko-
rat, mint kisszérids, mai szoval elit
maérka; a 6C, a 8C tipusokkal és
a Grand Prix sikerekkel pestiesen
szolva futott a szekere. A héboru
utdni tomeggyartas teljesen uj ala-
pokat teremtett — bar mdszakilag
az Alfa sokdig igy is kiemelkedett a
tomegbdl —; aztan az 1980-as évek
gazdasagi nehézségei, a Fiattal valé
Gsszeborulds és a leromld gyartdsi
min@ség akkora gyomrosokat vitt
be a mildnéiaknak, amit6l még ma
is szédiilnek. A vilag egyik legpati-
nésabb autémarksjaként a prémi-
um szegmensbe méltdn vagyo Alfa
régéta nem taldlja a helyét, mar

8 IYITYEG  2023. OKTOBER

sokadszor vizionaljdk a feltdmadé-
sét, de a piacon az eladdsok beszél-
nek, ezen a téren pedig kimon-
dottan rossz a helyzet: az utdbbi

id6ben 50-70 ezer kocsi taldlt gaz-
ddra évente. Az elmdlt évtizedben
talan most allnak elészér igazan jol
a csillagok, mert a régi tipusokat

(Mito, Giulietta) torolték, a Giulia
kezdeti hibdinak z6mét kijavitottdk
(hamarosan joviink a teszttel), van-
nak mér szabadidé-terepesek, villa-

Nem olyan vastag krlnolm a kormanykanma, mint a BMW-kben, kivalé a fogasa. Avolanra tett |nd|togomb
ferraris geg, lehetne piros, vagy zold szind, ettdl fiiggetleniil jo helyen van, hamar megszoktuk
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Stilusos a valtokar alatt a trikolor. A dna menetvezérldnél itt a d a sportos, a csillapitas csak ebben szabalyozhato. A légkondinak fizikai gombjai
vannak, az ablaktorld miikodését viszont teljesen megkutyultak: az elsé lapatok a kis pocokkel miikodtethetdk, a hatso a karral

‘?/., . /
Alfaban szokatlan ez a ,,monokrom” hangulat, aprosag, de a varrasoknal, a him-
zéseknél bizony hianyzik a szines cérna. Az ajtdzsebekben félliteres a palack

www.azauto.hu  [TAZAUTO 9



% TESZT: ALFA ROMEO TONALE 1.3 PHEV EDIZIONE SPECIALE

KAROSSZERIA, FELFUGGESZTES

= Stilusos forma

=+ Konny(i beszallas

= Helykinalat

= Széles tartomanyban éllithato iilés
és kormanyoszlop

=+ Altaldnosan j6 mingség

= Elegendd rakodéhely

= Biztonsagos menettulajdonsagok

=+ Vezethetdség

= Pontos korményzas

= Magas rakoddperem

= Komor belsé hangulat
(szinek hianya)

= Kilatas

= Kis csomagtartd (PHEV)

MOTOR, EROATVITEL

= Csendes benzinmotor
= Hibrid iizem

= Menetteljesitmények
BIZTONSAG

= Hatékony fék
=+ VezetGsegédek alaparon

= Fogyasztas (toltéssel)
=+ Felszereltség
= Rovid szervizciklus

mositott modellek, tovdbba az Alfa
sajat néven tért vissza a Formula
1-be, melynek els6 két vilagbajnoki
cimét birtokolja (1950, 1951). A
nagy SUV az Alpok Stelvio-hégé-
jarol kapta a nevét (olaszul Passo
dello Stelvio), Tonale-hdgé persze
nincs, a cimmel csak arra utaltunk,
hogy a kisebb modellel voltakép-
pen a Stelvio-t szerették volna egy
kategériaval lejjebb megcsindlni.
A forma alapjan sikeriilt is, meg-
vannak a madrkahoz ill§ részle-
tek (pajzs, Otlyukas felnik), jok az
aranyok és szép a lemezmunka.
A Mitrix-LED fényszérdk este
kivaléak és gyorsan dolgoznak, ha
szembejovot észlelnek. A menetfé-
nyek egyben futéfényes iranyjelz6k
is, ez latvanyos, a hasonlé mintd-
zati hétsé lampdakat piros fénycsik
koti Gssze. Az els6 benyomasok
beszallas utdn is 6romet okoznak:
kényelmes a beiilés (iil6lap maga-
saga 625-675 mm), jOl tart a fiithe-

ADATLAP ALFA ROMEO TONALE 1.3 PHEV EDIZIONE SPECIALE
Hossz: 4528 mm
Belsd szélesség eldl: < Belmagassag elol: ~ Belmagassag Bels§ szélesség hatul:
1475 mm £ 855-935 mm 1445 mm
— = Labhelyméret: ElilsG ildlap:

Sudlesség: 1841 mm__ = 360575 mim m e Coomagter: 385-14301
S VezetGi iil_6lap / 235;12;' R.19
5 n;“‘ltﬁ:jstg%a 4 0 “Goodyear Eagle F1
= 625-675 mm] Tengelytav: 2636 mm Asymmetric 5

MOTOR: Soros négyhengeres, kozvetlen befecskendezéses,
turbds, startstopos benzinmotor, elol keresztben beépit-
ve. Egy feliilfekvd vezermutengely (SOHQ), hengerenként
négy szelep. Hengerurtartalom 1332 cm?. Furat: 70,0 mm,
[6ket: 86,5 mm. Siiritési arany: 10,5:1. Teljesitmény: 180
LE/132 kW (5750/min). Nyomaték: 270 Nm (1850/min).
Akkumulator: 12V, 60 Ah.

VILLANYMOTOR: Teljesitmény: 120 LE/90 kW. Nyomaték:
250 Nm.
AKKUMULATOR: Szerkezet: Litium-ion (LNMC). Energiatarol6
képesség: 15,5 kWh. Fesziiltség: 306 V. Tomeg: 125 kg.
RENDSZERTELJESITMENY: 280 LE/206 kW. Nyomaték:
SZQ'Nm.

EROATVITEL: Hatfokozat(i automata valté, mechanikus kap-
csolat nélkiili 6sszkerékhajtas. Sebesség hatodik fokozat-
ban 1000/min-él: 51 km/h.

FELFUGGESZTES: El6l-hatul McPherson, tekercsrugdkkal,
adaptiv csillapitassal. EI6| hiitétt, hatul témor tarcsafékek,
hatsé kerekekre hato elektromos rogzit6fék. 2,3 fordulatos
elektromechanikus szervokormany.

KAROSSZERIA: Onhords, Otajtos, dtiiléses acélkarosszéria.
Sajat tomeg 1910 kg -tol. Uzemanyagtartaly: 42,5 |.
MENETTEL]ESITMENYEK Gyorsulas (0-100 km/h): 6,2 s.
Végsebesség (normal/elektromos): 206/135 km/h. Vegyes
fogyasztas (WLTP): 1,14 1/100 km. CO, (WLTP): 26 g/
km. Vegyes aramfogyasztas: (WLTP): 19,0 kWh/100 km.
Elektromos hat6tav (vegyes): 60-68 km. Tesztfogyasztas:
4,8 1/100 km*.

* Sajat mérés kb. 60%-ban varosi hasznélattal, egy-harom személlyel, 21-33
Celsius-fok hémérsékleten

. /

GARANCIA, SZERVIZ: Altalanos: 2 év (meghosszabbithatd).
VédGszamy szolgaltats: 2 év. Fényezési garancia: 3 év.
Rozsdagarancia: 12 év. Szervizperiédus: 15000 km vagy
1év.
A TI ALAPKIVITEL ERDEMLEGES TARTOZEKAI: 6 légzsak,
Isofix, elektromos rogzitofék, startstop, vezetdsegédek (au-
toném vészfék gyalogos felismeréssel, GPS alapi tabla-
felismer6 és sebességasszisztens, savtartd, savelhagyas
megel6z0, faradtsagérzékeld, adaptiv tempomat, frontalis
litkdzésre figyelmeztetd, tavfény asszisztens), DNA menet-
vezérld, Matrix-LED fenyszoro automata vilagitaskapcsolo,
LED kodfényszord, esdszenzor, kulcs nélkiili kezelés, elekt-
romosan allithaté, behajthaté és fiithetd tiikorpar, négy
villanyablak, elektromos deréktamasz (vezetdiilés), elektro-
krém bels6 tiikor, kétzonas automata légkondicionald, bor-
bevonatli okoskormany, Ambiente hangulatvilagitas, 12,3
colos vetitett miszeregység, Connect infotainment (10,25
colos képernydvel), navigacid, parkoléradarok, tolatokame-
ra, kormanyrél vezérelhetd audio (6 hangszérd, DAB/USB),
Bluetooth-kihangositd, vezetéknélkiili telefontiikrozés és
toltés, USB portok elol-hatul, osztottan (60:40 aranyban)
donthetd hatso iiléstamla, sialagdt, 18 colos alufelnik.

ra: 20 990 000 Ft
AZ EDIZIONE SPECIALE KIVITEL TOVABBI ERDEMLEGES
TARTOZEKAI: Sport Light csomag (valtdfiilek a kormanyon,
aluminium pedalok, piros féknyergek), aluminium kiiszob-
betét, sotétitett hatsé ablakok, sziirke kiilsé elemek, ren-
delhet6 adaptiv csillapitas (Sport Plus csomag), 20 colos
alufelnik.
Ara: 21160 000 Ft (Sport Plus csomaggal egyiitt)

sok kritika érte, most az olaszok
megmutattdk, hogy tudnak jobbat
csindlni. A menii tanulasahoz azért
id6 kell, vannak ennél logikusabb
rendszerek, de a 10,25 colos kép-
erny6n tdéles grafikaval futé Alfa
Connect sokat tud, megoldott a
telefonos kapcsolat, a kezelés gyors,
extra miiszereket is el6 lehet hivni
és minden funkcié aprolékosan
allithat6. A légkondinak sajat fizi-
kai gombsora van, aminek killon
oriilttink. Tovabbi 6romre ad okot,
hogy a hely bé, 1,90 m magas veze-
t6 mogott elfér a hasonld termetd
utas, viszont hatul tényleg csak két
fovel kalkuldltak, kozépen kényel-
metlen utazni. A kilatas koril-
ményes, bar a magas {iléspozicid
elényos; sokat kitakarnak az A osz-
lopok és a toviikbe tett tikrok, a

/
: S
thka amikor a hatso iilélapok hosszabbak az elsdknél (520 mm).
Két felndttnek kényelmes a Tonale, a mennyezetet a fejek folott
kimélyitették

t6 és szelléztethet tilés — allithatd
combtdmasznak azért Oriiltiink
volna —, a legtobb feliilet puha, kel-
lemes tapintasd, slendrian kivitele-
zésnek nincs nyoma. A kormanyra
tett inditégomb adja magat, kony-
nyli megszokni és hasonléan fer-
raris részlet a két hatalmas, fix fém
valtofil, melyek miatt korilményes
az index- és ablaktorlGkar eléré-
se. Utobbi egyébként is szokatlan

10 FYZYIT M 2023. OKTOBER

séma alapjan mikodik, a végére
tett gomb viszont j6 helyen van,
amivel a 12,3 colos kijelzén cserél-
gethetjiik a miiszeregység grafikdit
— a masik oldalrdl, az indexkarrdl
szintén igy megy a savtarto ki- és
bekapcsoldsa. A miiszereknél zse-
nidlis a régi idék szdmlapjat idéz6
grafika, még a ,porgé” szamlalokat,
s6t a miikodésiiket (1) is lemasol-
tak, de a tobbi feliilet siralmas,

felesleges, itt kihagytak a ziccert.
Ha mar panaszkodunk, nem értet-
tik, hogy a napfényteté mikod-
tetéséhez miért kell harom gomb,
ha pedig sikerdilt valahogy kinyitni,
a dobhartyat zavaré turbulencia
kerekedik a kabinban — vagy le
kell engedni ujjnyira valamelyik
ablakot, vagy elég csak kibillente-
ni a tet6t. A Giulia/Stelvio info-
tainment rendszerét kezdetben

helyzet atlésan és hitra sem jobb.
A vezet6ilés és a kormdnyoszlop
tag hatdrok kozott allithato, a fék-
pedal a kelleténél magasabban van,
de megszokhaté. Minket zavart
a fedélzeti ,monokrém” hangu-
lat, egy Alfabdl ne hidnyozzanak a
szines cérnas varrasok, himzések,
logok; itt csak apré trikoldr jutott
a kozépkonzolra, illetve este hat-
féle megvildgitast kaphat az elsé



Megvannak a szokasos rakodohelyek, piros
pont jar a hatsé szelldzdkért, az indukcids toltd-
re tett telefon kijelz6je mindig jol lathato

Jo helyen van az indexkar végén a savtarto ki-be kapcsoldja. A fémes hatasi dekoracio
este teljes feliiletén vilagit(hat). A napfénytetd/arnyékolé miikodése egyetlen gombbal
megoldhato lenne, az olaszoknak sikeriilt harommal (!) kdoszt teremteni

www.azauto.hu [TAZAUTO 11
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Ez a harom grafika valaszthatd, igazi alfasoknak a retré szamlap kotele-
20, a masik kettd pedig annyira egyforma, hogy igazabél feleslegesek

utas el6tti fémhatdst betét a pul-
ton. Rakoddkbdl, zsebekbdl, USB
portokbdl, pohartartékbdl hozza
a kotelez6t a Tonale, a PHEV cso-
magtartdja viszont az akkumuldtor
elhelyezése miatt kisebb, mint a
konny( hibrid benzinesé és a dize-
1é: 500-1550 helyet csak 385-1430
l-es. A rakoddéperem magas (765
mm), az ajtét villanymotor emeli
187 centi magasra.

Az 4j id6k szele, a villamositas
az Alfat is megcsapta: a jelenleg
kaphaté haromféle Tonale koziil
kettében van elektromos hajtas, a
komolyabb ez a tesztelt tolthetd
hibrid, mig a marka elsé akkumu-
latoros villanyautdja hamarosan
6nallé modellként, a Jeep Avenger
miszaki alapjain érkezik. A szamok
imponaldk: az 1,3-as turbds benzi-
nes 180, a hatso kerekeket hajtd (és
igy mechanikus kapcsolat nélkiili
sszkerékhajtast ado) villanymotor
120, a teljes rendszer 280 LE-t és
520 Nm-t tud, a valt6 hatfokozatt
japan Aisin automata, az elektro-
mos energiat 15,5 kWh-s litium-ion
akku tarolja. Utdbbit tolteni 7,4 kW-

12 TG 2023. OKTOBER

tal lehet, tehat b6 két ora sziikséges
a teljes telitettséghez. A karvas-
tagsdga kipufogdkon at mar alap-

[

jaraton is vérpezsditén brummog a
kis négyhengeres, hibriden ekkora
kalyhacséveket még nem lattunk,
az utastérben viszont sosem tolako-
ddan hangos. Menetkdzben azon-
ban valami nem stimmelt, mert a
280 paripdnak a felét éreztik red-
lisnak, legalabbis normal n tizem-
mddban. Els6 korben azonban az
elektromos hatétavot vizsgéltuk
és 57 km-t megtéve nem voltunk
elégedetlenek, utdna 100 km-nél
tankolva 3,4 I ment a 42,5 I-es tank-
ba. Folytatasként lemeriilt akkuval,
kvazi normadl hibridként haszndlva
az autét a megtett 260 km sordn
153 km-t benzinmotorral, 107-et

——

f\\\

villannyal tettiink meg (ezt igy rész-
letesen mutatja a miszer), a kom-
puter szerint 6,0, tankoldssal mérve
6,2 l-es fogyasztéssal. A teljes tesz-
tet végil 4,8 1/100 km-rel zartuk.
Az e-Save funkcidval tobb 1épcs6-
ben tartalékolhaté az elektromos
energia, azonban a motorfék erds-
ségét és ezzel egyiitt a visszatoltés
hatékonysdgat dllitani sajnos nem
lehet. A benzin-elektromos dtme-
netekrél igazabdl csak a miiszerek
informélnak, a rendszer szinte ész-
revétlenill miikodik.

A Tonale menettulajdonsagai
kivaloak, a konnyd, de elképesz-
téen pontos kormdanyzds kozvet-

Kiviil nem lettek monokromok a logok, a nemzeti szinek a tiikdrhazra is felkeriiltek. Zsenialis a villasdugé-
fejii kigyo, amely a villamositasra utal




Komoly teljesitményt sejtetnek a fel-
tinden vastag kipufogok, 280 LE nem

AZ ALFA ROMEO TONALE PHEV
ES LEGFOBB KONKURENSEI*

is kevés, de ez a 280 messze nem
ugyanolyan, mint a Giulia-ban... Alfa Tonale BMW X1 Volvo
1.3 PHEV xDrive30e XC40 T5

Hengerdirtartalom [cm3] 1332 1499 1477
Teljesitmény [LE/KW(1/min)] 280/206 326/240 262/192
Nyomaték [Nm(1/min)] 520 477 425
Valt6 [fokozat/iizem] 6/automata 7/robot 7/robot
Gyorsulas (0-100 km/h) [s] 6,2 5,6 7,3
Végsebesség [km/h] 206 205 180
Vegyes fogyasztés [1/100 km] 1,14 0,7 2,0
€0, [g/km] 26 16 46
Hosszlisag x szélesség x 4528x1841x 4500x1845x 4440x1863x
magassag [mm] 1601 1630 1652
Tengelytav [mm] 2636 2692 2702
Csomagteér [[[*** 385-1430 490-1495 £405-1281
Alapar [Ft]** 20990 000 18 820 000 20 490 000

len, a fék komolyan harap, a hib-
ridek kozott ilyen finoman ada-
golhat6 erdvel talin még nem is
taldlkoztunk, egyedil a meniibdl
aktivdlhaté Auto Hold cstnya ran-
tasa ronditott bele a képbe indu-
lasoknal — inkdbb kikapcsoltuk. A
nagy felnikkel van némi z6tyogeés,
de az ivek rajzolhatdk, a stabilitas
bolondbiztos. A rugézés és a csil-
lapitas Osszhangja remek, utdbbi
pluszpénzért lehet adaptiv, amely-
nél valoban érezheté némi kiilonb-

ség a komfortos és a sportos bedlli-
tas kozott. A menetteljesitmények
médr nem gydéztek meg ennyire,
normdl n-ben sem a tompa gaz-
reakci6, sem a lasst valtd, sem a
padlégéz utani jelenség nem tet-
szett: az autd szinte azonnal meg-
indult (villannyal), de egy masod-
perc utdn érezhetden megtorpant
a lendiilete — gy tudnank jelle-
mezni, mint amikor hirtelen mély
homokban kell futni. A menetve-
zérl6t d-be csavarva javult a helyzet

A legjobb érték  * Az adott hajtaslanccal legalacsonyabb felszereltség(i, automata valtos modellek

** Brutto listaar, kedvezmények nélkil

*** A mérési szabvanyok markanként eltérhetnek

'180 LE-re fajtak fel az 1,3-as negyhengerest ehhez a wllanygep még
120-at ad hozza, a rendszer megfeleld akkutdltottséggel 280 LE-s

(szerintiink amugy ez lehetne az n),
de nem tudtunk kihagyni egy pan-

995 mm szeles és befele 790 mm mély a csomagtartd, a PHEV-é kisebb, mint a normal benzinesé és dizelé

cser gyorsuldsmérést kézi stopper-
rel: feltoltott akkuval sprintelve a
gyari 6,2 helyett mi 7,3 masod-
percet tudtunk. Orszagtton hato-
dikban 90-nél 1750-et, autépalyan
130-nél 2500-at forog percenként
a fGtengely.

Az Edizione Speciale limitalt
kiadds, a lapzarta idején mdr csak
készletrél volt elérheté. Gyakor-
latilag a legmagasabb Veloce kom-
fortszintre épiil, néhdny extra (koz-
tik az adaptiv csillapitéds) olcsob-
ban vehet6 meg hozzd, valamint
alaparon ad 20 colos alufelniket.

Végezetill visszatérve a cikk
eleji gondolathoz, az Alfdnak most
tényleg van lehet6sége maradan-
dét alkotni. Kihasznalhatja tébbek
kozott a villamositassal érkezé
innovécids és technoldgiai lendi-
letet — amely sok tekintetben uj
alapokat teremt és ami hatdssal
lehet a markak kozotti hierarchi-
kus viszonyokra is —, valamint ott
van a Stellantis birodalmon beliili
létbiztonsag. Bar nem hibatlan, a
Tonale azért jelzi, hogy az Alfa
Romedban bizony van potenci-
al, mi pedig szivbél drukkolunk a
patinds markéanak.

Krepsz Zoltdn
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A HONDA MASODIK
EUROPAI AKKUMULA-
TOROS VILLANYAUTO-
JA, AZ e:Ny1, AMELLYEL
A B-SUV SZEGMENSRE
CELOZNAK A JAPANOK.

M ostantdl kitarthatnak a
Honda mellett azok is,
akiknek tetszett és megfelelt volna
a HR-V, de tisztdn elektromos
autéra vagytak. Ime: a hasonld
méretd e:Nyl sziiletett B-SUV vil-
lanyautd, alapja a Honda dedikalt
e:N Architecture F moduldris pad-
16ja, ahol az F a fronthajtasra utal
— ez azért fontos, mert késGébb
0ssz—, valamint hatsokerék-meg-
hajtdsa Gj tipusok is érkeznek.
A tengelytdv 2607, a karosszéria
4387x1790x1584 mm, az alap-
aron jaré aero konnytifém felnik
18 colosak. A dizdjn szdndékosan
nem forradalmi, a Honda szerint
a villanyautésoknak fontosabbak
a praktikus részletek, ezért kertilt
példéul a homlokfalra a toltGcsat-

14 IYZGC 2023 OKTOBER

*

lakozd, hogy mindig konny legyen
az oszlopok, a beallok megkoze-
litése. A diodds fényszérdkat és
hatsé lampakat egyarant vékony
fénycsik koti ossze, ennek hatul

csak optikai szerepe van (szélesiti
a kasztnit), el6l viszont kommuni-
kacios eszkoz: futéfény jelzi a tol-
tést, alland6 fény a miivelet végét
és piros fény, ha valami baj van.

Honda wllanyautol A hatso a|tok
kilincseit a C oszlopok rejtik

Az eNyl az els6 Honda, amely a
termikus hatékonysdg, az utastér
hékomfortjanak javitdsa és az UV-
sugarzas csokkentése érdekében
megkapja az innovativ, mikroszko-

Kezeldfeliiletét tekintve harom részre osztott a notebook méretii (15,1 colos) érintéképernyd. Az alsd har-
madban mindig a légkondi kezeldi lathatok



https://youtu.be/ODg3bnV0HTU
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Nincs tilbonyolitva a vezetd eldtti miiszeregység, az informaciok

konnyen értelmezhetdk

0j Hondakban mondhatni szabvanyos ez a kizépkonzol. A menet-
iranynal a hatramenethez nem nyomni, hanem hizni kell a gombot

Otféle szinben -lkﬁztiik feketében, fehérben, sziirkében és pirosban - vélaszthatﬁ, a képen lathaté Aqua

Topaz a tipushoz kikevert arnyalat

Sikokkal hatarolt a 344-1136 l-es csomagtarto

pikus bevonattal elltott Low-E
tivegtetét. A pult szimmetrikus,
a vezeté elé 10,25 colos digitalis
muszeregység keriilt, mig kozé-
pen 15,1 colos az &llé forméatumu
érint6képerny6, melynek feliiletét
harom részre osztottak. A fels6
harmad a Connect zona, itt 1athaté

a navigdcio, az 6ra és a kamerakép,
a kozéps6 harmad a Driver Assist
zona a jarmdallapot-kijelzével, az
audio rendszerrel, a telefonnal és
az EV kozponttal, mig a harmadik
harmad az A/C zdna, azaz innen
szabalyozhaté a légkondi. A két
tlés kozotti szigetre csak a menet-

irdnyvalté, a haromféle (Normal,
Sport, Econ Drive) programot king-
16 menetvezérlé és az elektromos
rogzit6fék kapcsoldja kerdlt, dupla
pohdrtartéval. Mivel a teljes gépé-
szet elol a géphazban, az akkucso-
mag pedig a padl6 alatt talalhato,
a tervezok allitdlag ,kimaxoltdk”
az utastér helykinalatat, mig a cso-
magtarté 344-1136 | kozott vari-
alhaté — a masodik sor iiléseinek
tamldja 60:40 aranyban osztott.

A 204 LE-s villanymotor (310
Nm) az els6 kerekeket hajtja, a 7,6
s-os nulla-szdzas gyorsulds spor-
tos, a 160 km/h-ra korldtozott vég-
sebeséggel autépdlyan sem képez
forgalmi akadalyt az e:Nyl. A tem-
perélt 68,8 kWh-s akkuval elméle-
tileg 412 km a hat6tdv, a fedélzeti
tolté 11 kW-os, amivel a 10-80%
telitési id6 nagyjabol hat oéra. Az
egyendrami (DC) gyorstoltd leg-
nagyobb teljesitménye csupan 78
kW, de ez is elegendd ahhoz, hogy
100 km-es hatétavunk legyen 11
perc alatt. A 10-80% ezzel harom-

AKI ADATAI

Villanymotor
Teljesitmény
[LE/KW (1/min)]

204/150
(4621-5000)

Nyomaték [Nm (1/min)] 310/(0-4621)
Akkumulator

Szerkezet Litium-ion
Cellak szama 96
Fesziiltség [V] 370
Kapacitas [kWh] 68,8
Fedélzeti AC tolt6 1
teljesitménye [kW]

Gyors DC t6lto legnagyobb 78
teljesitménye [kW]

Téltés idd, 10-80% AC [6ra] kb. 6
Toltés idd, 10-80% DC [perc] kb. 45
Téltési id6, 100 km kb. 11

energia DC [perc]

Sebességvalto [fokozat/ 1/lassitd attétel

tizemmad]

Hosszlisag x szélesség x 4387x1790x
magassag [mm] 1584
Tengelytav [mm] 2607
Nyomtav (eldl/hatul) [mm] 1539/1540
Hasmagassag [mm] 135
Csomagtartd [l] 344-1136*
Felfiiggesztés McPherson/
(eldl/hatul) multilink
Fékek (el6l/hatul) Hiitstt tarcsa/tarcsa
Gumik mérete 225/50 R18
Menetkész tomeg [kg] 1752
Vegyes fogyasztas, 18.2
(WLTP) [kWh/100 km] g
Hat6tavolsag (WLTP) [km] 412
Gyorsulas (0-100 km/h) [s] 7,6
Végsebesség [km/h] 160
Ara[Ft] 20730 000

* Advance kivitel esetén. Normal kivitel: 361-1176 |

negyed 6raig tart, a 80%-os ajanlott
felsé hatdr pedig nem véletlen: a
litium-ion akkuk élettartamat sza-
mottevéen csokkenti a rendszeres
,Csucsra jaratas”

A vadonattj Honda e:Nyl madr a
hazai piacon is elérhetd, egyetlen,
de kompletten felszerelt Advance
felszereltséggel, 20,7 millié forin-
tos listadron. Fizetni csak a metal/
gyongyhaz fényezésért, a karban-
tartasi csomagért és a My Honda+
okostelefonos  mobilalkalmazas
csomagokért (3 db) kell, ha a tulaj-
donos ezekre igényt tart.

— geosits —
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ST\ 1¢] Citroén Type Holidays

Csigahaz

AZ OTLET EGYELO-

RE TANULMANY, DE

A HIREK SZERINT
HAMAROSAN MEG-
VASAROLHATO LESZ
ANOSZTALGIKUS
KEMPINGAUTO, AMELY
FRANCIA-OLASZ-SZLO-
VEN KOOPERACIO
EREDMENYE.

ACitroén a mai napig hires
egyediségérdl, Gtletes misza-
ki megolddsairdl, mely legendat
olyan tipusok alapoztak meg a
mdltban, mint a Traction Avant, a
2CV, az isteni DS, vagy a Maserati
motoros SM. A mdrka azonban a
haszonjérmiivek teriiletére is beme-
részkedett és itt most a Type H a
fontos, amit sokan tévesen nevez-
nek Tube-nak, a korabbi kisebb
Tub utén. ,Hullimlemezekbdl”
épitett Type H-t mindenki latott,
ha mashol nem, akkor a csend-
6r vagy Fantomas filmekben; a

16 IYZGC 2023, OKTOBER

tipust 1948 és 1981 kozott gyartot-
tak, ma népszer food truck alap.
Néhdny éve az észak-olaszorszagi
Carrosserie Caselani tulajdonosa,
Fabrizio Caselani azzal az Gtlettel
allt el6, hogy utdlagos karosszéria-
elemekkel a régi H-hoz hasonld

ruhdba oltozteti a Citroén aktu-
alis haszonjarmdveit: a Berlingo
lett a Fourgonnette, a Jumpy/
SpaceTourer a Type HG, a Jumper
pedig a Type H. A terveket a
magyar Obendorfer Ddvid jegyzi és
a kit elénye, hogy minden kivitellel

Nem ad olyan hossziitavi hasznala-
tot, mint egy lakoautd, de vikendre

kellemes tars a kempingauta is.

A satortetd alatt ketten alhatnak,

a kétoldali toloajté praktikus

Nem a teherszallitd Jumpy, hanem a személyszallito
SpaceTourer a Holidays alapja. A dizajn latvanyos
és kiviilrdl nem latszik, hogy mit rejt a belsé

kombinalhatd, azaz a bazisjarmi
lehet személy- vagy teheraszalli-
t6, kombi, alvazas fiilke, specialis
felépitmény, s6t nem probléma az
elektromos hajtds sem.

A Citroén jelentés beszallitdja
a legnagyobb kemping- és lako-




Ez a konyhasarok, beépitett fozdlappal, kis hiitdvel - a helyi piaco-
kon vasarolt friss alapanyagokbdl rogton finomat lehet fozni

Kdrben sotétitettek az iivegek. Hatul egyszarnyas, felfelé nyil az ajt

0, ami eldny a kempingautonal: arnyé-

Igényes boritast kapott aadlé, a olmik tobbféle taroloba pakolha-

tok - a kivitelezést a szlovén Bravia Mobil végezte

kot ad és kiegészitd satrat is konnyii hozza/koré épiteni, akar kiiltéri zuhannyal

-

Nem gond, ha valamit USB-ré télteni, vagy miikodtetni kell, tébb

portot is elhelyeztek a fedélzeten

autogyarté vallalatoknak, igy nem
volt szdmdra idegen otlet, hogy a

Caselani féle csomagot kemping-
felszereltséggel parositsa. A kivi-

telezés azonban nem hdzon beliil
tortént, a francidk a kempingautok
tervezésében és kivitelezésében
egyarant nagy tapasztalattal ren-
delkez6 szlovén Bravia Mobilra
bizték a nosztalgikus megjelenést
SpaceTourer atalakitdsat. A projekt
Type Holidays Concept néven fut,
a prototipust mar bemutattik az
idei diisseldorfi Caravan Show-n és
a Citroén jelenleg iigy kommunikal,
hogy a sajat hélézatin keresztiil,
varhatéan Holidays néven hamaro-
san drulni fogja a modellt.

Mivel kempingautérél van
sz0, a nagyobb lakéautok nydj-
totta luxust, a beépitett WC-t, a
zuhanyz6t nélkilozni kell, cseré-
be sokkal konnyebb a Type HG-t
vezetni, mint az ormétlan alkévos
felépitményeket, vagy a terebélyes
integralt dobozokat. A karosszéria
magassaga nem éri el a 2 m-t, igy
be lehet vele hajtani parkoléhazak-
ba is, a HG helyigénye nem tobb,
mint az alapjat adé SpaceTourer-é,
az Ossztomege sem haladja meg a
3,5 tonnat, tehat alig vonatkoznak
r4 kellemetlen (az utazést korldto-
z0) szabalyok és természetesen B
kategérids jogositvannyal vezethe-
t6. Az onfeledt kikapcsolddashoz
pedig minden megvan: felnyithat6
tetd a szikséges belmagassaghoz
(és két személy halohelyéhez), kis
konyha, mosogatd, hiitd, beépitett
tarolok, kinyithaté asztal, forgat-
hato elsé tlések és Gsszecsukhatd
pad, amibél szintén alvoalkalma-
tossag varazsolhatd. A gyari lég-
kondi mellett kiegészit6 Webasto
rendszer gondoskodik a hatéko-
nyabb fiitésrél.

Hogy mikor varhaté a Holidays
megjelenése, hogy a Citroén mely
piacokon tervezni forgalmazni és
vajon milyen dron, arrél most még
nincsenek informaciok.

PA
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B 'ATO BLamborghini Lanzador Concept —

ur az iirbol

Szembil azonnal felismerhetden Lamborghini, de
ami utana jon, az valoban djdonsag. A légtereldk,
légheomlok aktiv elemként miikodnek

A LAMBORGHINI ()
FEJEZETET NYIT A
TECHNOLOGIA, A TEL-
JESITMENY, A MENET-
DINAMIKA ES A DIGI-
TALIZACIO TEREN: A
LANZADOR CELJA AZ
ORTODOX MARKAHI-
VOK MEGGYGZESE.

E 16re lel6jiik a poént: amit most
itt latunk, abbdl legkorabban
6t év mulva, azaz 2028-ban lesz
valésag. Azonban nem véletlen,
hogy a Lamborghini mar ilyen korédn
beavatja a koézonséget a terveibe,
hiszen Eurdpa szép lassan, de bizto-
san bolondul bele a villanyautdzas-
ba, az 4téllast pedig a ,benzinvérd”
markak sem usszdk meg. El6bb-
utébb bucstznak a V8-as, V10-es,
V12-es szornyek, 2024 végére a
Lamborghini teljes palettja is vil-
lamositott lesz, a Lanzador szerepe
pedig els6sorban az, hogy meggydz-
ze a mar a hibrideket sem kedveld
tehetds (tehat potencilis vevéjelolt)
fanyalgokat: a villanyaut6 is lehet
izgalmas. Vagy éppen izgalmasabb!
A taktika hasonld ahhoz, amit a Ford
csindlt a Mach-E-vel, kvazi idénye-
rés, hogy az elektromos Mustang

18 2023. OKTOBER

E:E
. https://youtu.be/_r7VjsgsEHo
[=]

i

Akar ilyen is lehet a sorozatgyartasi valtozat pultja, amit a tanulmanyban részben meriné gyapjival vontak be

mér megszokott dolog legyen, ami-
kor a klasszikus benzines felett meg-
kongatjak a harangot. Az olaszok
most azt tzenik a rajongdiknak,
hogy nyugalom, atlatjuk a helyzetet,
fel tudunk késziilni a valtozasra és
képesek lesziink olyan autét kinalni
nektek, ami mélt6 a mérkahoz. Nos,
ennek a stratégianak a fészerepl6je
a Lanzador, amellyel rogton uj szeg-
menst kivannak létrehozni: a negye-
dik Lamborghinit, az Ultra GT-t.
Jelentsen ez barmit is, Mitja
Borkert fGtervezo teljesen 4j uton
indult el, az (irhaj6zasbol és a pilo-

tak életébdl meritett ihletet, egye-
dil a markdra jellemzé Y és hat-
szogletli mintdkat kombinalta bele
az elképzeléseibe. Tanulmdny lévén
kevés adatot szell6ztettek meg, a
nagyjabol mdsfél méter magas
karosszéria ald 23 colos felnik
kertiltek, a tengelyeket hajto két vil-
lanymotor osszteljesitménye pedig
1400 LE koriili. A hangsuly a kon-
cepcién van, amely tobb részbél
all. A dizdjn nem az elmult évsz-
zad legenddibdl, hanem az aktud-
lis tipusokébdl épitkezik, kozpon-
ti elemként a hasznalhatéséggal.

Példaul az aprébb csomagoknak
az elsé tengely folott van térolo,
mig a hagyomanyos csomagtart6
konnyen varidlhatd, bévithets. Az
Y formaju konzollal szeparalt #il6-
helyekkel és az tivegtetével meg-
van a pilétafiilke hangulat, kozépen
nincs érintéképernyd, de az utas is
kap kijelz6t maga elé. A mérnokok
rengeteg potencialt latnak a digita-
lizacidban, elsésorban a kiilonféle
vezérlések finomitdsdban, amivel
eddig nem latott mértékben lehet
személyre szabni, vagy az adott
vezetési igényhez dllitani az autot.



https://youtu.be/_r7Vj19sEHo

Sok az iiveg, ami raerdsit a pilotafiilke hangulatra. A formahabnal 3D
nyomatott iiléseket gyapji és kornyezetbarat technologiaval cserzett

bér boritja

Ha led6ntik a hatso iiléseket, a fejtamlak a helyiikon maradnak

Ennek része az aktiv aerodinamika,
ami kilonosen fontos a villany-
autoknal: csekély leszoritd erdvel
nemcsak a sebesség novelhetd,
hanem a kisebb légellenallassal a
hatétév is, mig kanyargdsabb dton
nagyobb élményt (és tempat) nyujt
a jobb tapadds. Ehhez szervesen
kapcsolédik az aktiv felfiiggesztés

Hivatalosan 2+2 iiléses kupé, |

am az olaszok szerint ez lesz
az elsd Ultra GT

a kormanyzott hatsé tengellyel és
a légrugdzéssal, valamint a preciz
nyomatékelosztds, ami nemcsak
tengelyenként, hanem oldalanként,
sot akar kerekenként megoldhatd.
A kerekek fordulatszdmdnak ilyen
szintli szabdlyozasaval a Lanzador
fvmeneti tulajdonsdgai a fejlesz-
ték szerint Gj dimenziét nyithat-

Futurisztikusak a kezeldszervek, a tervezdt bevallottan az {irhajok is

inspiraltak

nak, amely a teljesitmény tiikrében
mér-mdr tényleg drhajokra jellem-
z6 dinamikat sejtet.

Kiilon fejezet a marka torténe-
tében a kornyezetvédelem, a kar-
bonsemlegességre vald torekvés és
a tanulmdny meg is felel ennek
a szemléletnek. A megtjul6 for-
rasbol szarmazé anyagok tdlnyo-
mé része Olaszorszdgban készil,
ezek kozott taldlhatok killonféle
mtanyagok, habok, utébbi az iilé-
seknél 3D nyomtatassal formazott.
A Lamborghini mér djrahaszno-
sitott karbont is hasznal, a meri-
né gyapjut pedig Ausztraliabol
importalja, évente egyszer, ezzel is

csokkentve a széllitaskor keletkezd
széndioxid-kibocsajtast. A bérok
cserzéséhez hasznalt ,maradékviz”
olivatermelésb6l szarmazik.

Bar 2028 még messze van, a
Lamborghini  tényként  kozli
a Lanzador érkezését, s ezzel a
modellpalettdja bovitését. Az olasz
mdrka az Audi égisze ald tarto-
zik a Volkswagen csoporton beliil,
de jelen allds szerint a Lanzador
gyartasaval Olaszorszagban kalku-
lalnak, amivel kapcsolatban beje-
lentették, hogy béviteni fogjak a
Sant’Agata Bolognese-ben talalha-
té tizemet is, az 1963-as alapitds
6ta miikods féhadiszéllast. GP
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Az elsé sorozatgyartasii
Jet Ignition motor a 90 fokos

hengerszogi, 3,0 |-es Maserati Nettuno V6.
Kétturbos, 630 LE-s és 730 Nm-t termel

B Uj befecskendezd rendszerekkel

élhetnek til a benzinmotorok?

Direkt csinaljak!

ATELJES VILLAMOSITAS
ELOSZOBAJABAN A BEL-
SO EGESU MOTOROK FE-
LESZTOI 1S KOMOLYAN
HAITANAK: EGYRESZT AZ
ATMENETI IDOSZAK HIB-
RIDJEIHEZ, MASRESZT A
VILAG NAGYOBBIK RESZE-
NEK, A VILLANYAUTOK-
TOL HUSZ EV MOLVAIS
TAVOL ESO PIACOKNAK
FEJLESZTENEK OTLE-

TES HATASFOKJAVITO,
FOGYASZTASCSOKKENTO
MEGOLDASOKAT. A JET
IGNITION IS ILYEN.

benzinesek égésfolyamatain
még mindig van mit kutat-
ni és fejleszteni, ezt a motorter-

20 BTG 2023. OKTOBER

vez6 mérnokok évek ota tudjak.
A nagy autdgyartokat eddig foleg
a koltségek és a karbantartdssal
kapcsolatos problémék tartottak
vissza a bonyolultabb égésszaba-
lyozé, hatésfokjavité és igy végsé
soron fogyasztascsokkent6 meg-
oldasok sorozatgyartasba vitelétdl,
de ahogy ,szorul a hurok’, vagyis
ahogy egyre er6sodik a villanyautés
nyomas, a motorfejleszték is egyre
jobban kutatjdk a még megnyerhe-
t6 hatasfok-ezrelékeket. Eurépdban
az ilyen torekvéseknek a 2035-0s
»kényszervillamositas” kemény ha-
tart szab. De egyrészt még ez is
véltozhat — hiszen a ,légkér-sem-
leges” benzinek engedélyezésével
mar valtozott is — mdsrészt a vilag
mds részein a politika sokkal job-
ban hisz az autdipar versenyalapu
fejlédésében, mint mifelénk. Nem
tiltjdk hatalmi széval a bels6 égést,
mondvan, a technoldgia amugy is
az elektromos hajtasok irdnyaba
fejlodik, addig pedig miért ne joj-
jenek egyre takarékosabb és tisz-
tabb miikodésti benzinmotorok,

mondjuk hibrid hajtisokban, vagy
hat6tav noveléként akkus-elektro-
mosokban, ha a gyarték tudnak
ilyeneket?

A benzinesek égésszabalyozasa-
ban a véltozo szelepvezérlés és a
kozvetlen befecskendezés éltaldnos
megjelenése o6ta eltelt 15 évben
nem sok minden véltozott, pedig
a muszaki korokben altalidban Jet
Ignition-ként (lingsugaras gyujtas)

emlegetett megoldas otlete, mar
tobb mint 120 éves...

A Lialakitds lényege, hogy a
gyujtégyertydk nem kozvetleniil
a motor égéstereiben szikraznak,
hanem - kicsit a régi el6kamras
dizelekhez hasonléan - az égés-
tér egy kiilon kis kamrajabol indul
ki az égés, minden hengerben: a
kamrat tobb apré furat koti ssze
az égéstérrel. Az eredeti, 120 éves
elgondolasban a kamra passzivan
mukodott: a motor benzin-levegd
keveréket szivott, a dugattyu felfelé
haladva ezt a kis lyukakon at a kam-
raba préselte, ahol pedig az 6rvény-
16 toltetet meggyujtotta a kamraba
nyulé gytjtogyertya. A lyukakon ki-
suvitd langfrontok egyszerre tobb
ponton inditottdk be az égést a
hengerben, ami jot tett a hatas-
foknak és vele egyenes Osszefiig-
gésben a fogyasztasnak is, rdaddsul
a motorok csendesebben is jartak.
Ez utébbi azért volt fontos, mert a
megoldast eleinte hajdmotorokban
alkalmaztak. Az elv egyik nagy mai
tovabbgondoldja a német autdipari
beszéllitd, a Mahle. A naluk MJI
(Mahle Jet Ignition) néven futé
rendszerben mdr Ggynevezett aktiv
kamrak mikodnek, ami azt jelenti,
hogy a nagynyomast (250-350 bar)
favokak eleve a kamrdkba lovik a
benzinpermetet, de nem a teljes
mennyiséget, csak egy kis adagot,
azaz a felfelé haladé dugattyu csak
levegovel tolti fel az tireget. Az
égést itt is a kamrdba nyulo speci-
alis szerkezetli gyertya inditja be, a
henger tobbi toltetét pedig a kam-

A Nettiinéban hagyomanyos gyertyak is dolgoznak, igy hengerként ketté
gydjt



A Nettuno metszete. A rajz
jobb szélén kiilon latszik
egy henger kialakitasa az
elékamraval (kozépen) és
a hagyomanyos gyertyaval
(jobbra)

A Mahle féle rendszer metszete a hengerfejben. Jol lathato a befecs-
kendezd, maga a kamra és a gyertya is

rabol az égéstér felé kozvetlenil a
felsé holtpont el6tt, a tobb lyukon
kitoré nyomas- és héhullam gyujtja
meg. Az égéstér tobbi részét kitoltd
benzintoltet hagyomdnyos médon,
kisnyomasu szivocsé befecskende-
zéssel jut be. Ezzel a modszerrel
hatdsosan csokkenthetd a korom-
és a nitrozus gaztartalom, és mivel
a teljes mikodés szegénykeverékes
(kevés benzin sok levegd) a hatas-
fok is jO.

Nagyon hasonléan miikodik
a Maserati Gj 3,0 l-es V6-osan, a
Nettunén bemutatott, és allitolag

o6nalld, Maserati-fejlesztésti rend-
szer is. Itt is killon kisnyomasu (6
bar) favékasor porlaszt a szivo-
csébe és egy madsik (350 bar) a
kamrakba, de a Maserati csapa-
ta még csavarintott egyet a Mahle
féle elven. Az Gj motorban egy a
f6 égésterekbe oldalrél benyuld
hagyomdnyos gyertya is segiti az
égést (tehat égésterenként dsszesen
két gyertya gyujt), sot, bizonyos
tizeméllapotokban csak az utébbi
dolgozik, és ilyenkor teljesen el is
marad a kozvetlen befecskendezés,
csak a szivocs injektorok miikod-

nek! Erre az altalunk megkérdezett
motorfejleszték egybehangzo véle-
ménye szerint azért van sziikség,
mert az el6kamrabol kiaraml lang-
frontok nem elég stabilak, példaul
kis terhelésnél, és hidegiizemben. A
maseratis garda egyébként dllitélag
az ugynevezett ,hideg langfrontos”
valtozattal is kisérletezik. Ebben
annyira kevés benzint fecskendez-
nek az el6kamrakba, hogy a kitord
lang nem jut at a f6 égésterek felé
vezetd lyukakon, mert mar korab-
ban kialszik. A gytjtohatds mégis
megvan, mert a kitor6 gz forrd
— még ha nem is ég — tehdt a f6tol-
tet igy is meggyullad. Hogy ez mire
j6? Az égési folyamat alacsonyabb
hémérsékletii lesz, amitdl tovabb
csokken a nitrézus gazmennyiség
és allitdlag a kipufogégazok korom-
tartalma is. Ez a mitikodés csak sziik
terhelési tartoményban tarthaté
fenn, de akkor 40% feletti termikus
hatasfokot igér, rdadasul a fojto-
szelep a legtobb terhelési allapot-
ban szinte teljesen nyitva tarthatd,
azaz a motor mukodése pusztin
a befecskendezéssel és a gyujtas
idézitésével szabalyozhat6, amit6l
csokkennek a szivési veszteségek.
A Jet Ignition rendszerek ma
még dragdk, egy-egy el6kamra-
gyertya nagyjabol 5000 euréba
kertil, de a fejleszték éllitélag olyan
kamra-favoka-gyertya egyiittese-
ken is dolgoznak, amelyek minde-
nest6l a mar futé motorok gyertya-

Gyljtogyertya

Kozvetlen
befecskendez6
favoka

Elékamra

ime, egy a hagyomanyos gyertyafuratokba
csavarhato Jet Ignition eldkamra-modul

furataiba csavarhatok, igy korabbi
konstrukciok is ilyen gyujtdsiva
alakithatdk, igaz ehhez egy csomé
mést (vezérlés, izemanyag-ellétds)
is modositani kell. Fontos cél az
Euro? hihetetleniil szigor normai-
nak teljesitése is...

Kevesen tudjék, hogy a mai V6-
os turbés Forma 1-es motorok
kivétel nélkil Jet Ignition gydjtd-
stak!
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FRISSULT A COROLLA,
DE EZ A LEPCSOSHA-
TON JOFORMAN NEM
LATSZIK. FONTOSABS,
HOGY A HAJTASLANC
TELJESITMENYE NOTT
ES EZZEL SOKAT JAVULT
AVEZETHETGSEG.

Karosszéria, utastér

A GR Sport legfeljebb hunyoritva
sportos: a Dynamic csomaggal 17
helyett 18 colosak az alufelnik,
néhany elem fekete, a csomagtar-
tofedélre vékonyka légtereld és GR
Sport logd keriilt. A Sedan front-
része eltér az otajtosétol, illetve a
kombiétdl, tengelytavja az utdbbié
(2700 mm). Az ajtok szélesre tar-
hatdk, kénny( a beszallas, a hatsé
ajtod lvege teljesen leengedhetd.
Faj, ha a mdszerfal cslicsos élébe
beverjik a térdiinket, az tléspo-
zici6 nem mély, a sportos fazond
tilés lapja lehetne kicsit hosszabb.
A tamlaiv elektromosan szaba-
lyozhaté. A korményoszlop ten-
gelyirdnyban nem mozog eleget,

22 FYZYIT M 2023. OKTOBER

"~ Eltérd frontrésszel késziil a Sedan.
)6 helyen vannak az ajtolemezek-
~ bdl kinovad visszapillantok

8,0 helyett 10,5 colos lett a kozépsd érintdképernyd, a szoftverek online frissithetdk. A GR Sport f|lozbf|a
megjelenitését beliil sem vitték talzasha

a pedalrend hibatlan. 7,0 colos
m(szerfali és 8,0 colos kozépkon-
zoli kijelz6t csak a belépd Active
kap, ezen feliil alap a vezetd eltti

12,3 colos miszeregység (valaszt-
haté grafikakkal) és kozépen a
10,5 colos érint6képemnyd. A lég-
kondi kezelése egyszer( a fizikai

gombokkal. Az altaldnos mingség
j6, sok a puha feliilet, nincsenek
zorgések, egyenletesek az illesz-
tési hézagok. A hely minden irany-




Z K;‘avnyelmesek aziilések, a 'hely
/ bd, a hatso szelldzk hasznosak

() \\ N
Csak aprasagok jelzik a sportos kivitelt. A miiszereknél van egy és két oras grafika, tobbféle stilus és a vezetd arrdl is donthet, hogy mit szeretne
latni: fordulatszammeérdt vagy hibrid kijelzot
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% TESZTNAPLO: TOYOTA COROLLA SEDAN 1.8 HYBRID GR SPORT DYNAMIC

ban bé, hatul alacsony a merevi-
t6 plp és a szell6z6konzol sem
nydlik be mélyen. A kacattartok
szama és mérete atlagos, a 471
l-es csomagtartdé rakoddpereme
magas (700 mm), a tamlak osztot-
tan (60:40 aranyban) donthetdk.

22

Motor, erdatvitel

Az otodik generaciés hibrid-
nél maradt az 1,8-as, szivocsd-
befecskendezéses, négyhenge-

4+ ELONYEI

— Tagas utastér

- Kényelmes beszéllas

- Kilatas

- Biztonsagos menettulajdonsagok
- Pontos korméanyzas

- Csendes futas

— Alacsony fogyasztas

- Altalanosan j6 mindség

- Minden eddiginél jobb e-CVT

= HATRANYAI

- Hidnyz6 koccanasvédelem

- Beverhet§ térd (beszallas eldl)
— Révid elsd til6lap

- USB port rossz helyen (eldl)

- Sz(ik nyilas ajtézsebek

- Magas csomagtartoperem

- Katytcirés (18 colos felnivel)

J6 a pedalrend. A hatsé ajtozseb
kicsi, de a félliteres palack még
éppen elfér benne
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Hatekonyabb erdsebb, mlkozben a korabbihoz hasonloan takarékos
az otodik generacios hibrid rendszer

res, Atkinson-ciklussal m(kodé
sziv benzines (98 LE, 142 Nm),
a villanymotor azonban ergsebb
lett: 72 helyett 95 LE-s (185 Nm),
a rendszer teljesitménye 122-r6l
140 LE-re nétt. A villamos energiat
is vadonatdj, 600 V-0s, 4,08 Ah-s
akku tarolja. Sebességvalto nincs,
csak az ismert bolygom(, hatéko-
nyabb rekuperaciét (visszatoltést),
s ezzel nagyobb motorféket is add
B lizemméddal - ebben halad-
va a tempomat nem mikodik. A

r_'/
— 2P .

vegyes fogyasztas 5,3 |/100 km-re
jott ki, kb. 30 szazalékos varosi
hasznalattal.

Vezetés, menettulajdonsagok
A kilatas j6, vékony az A-oszlop,
sokat ér az ajtlemezre dltetett
tiikor. Ugyesebb lett a parkoldse-
géd, batrabban kormanyoz, mint
korabban. Jellemzéen néman,
villannyal indulunk, de ha sok
a fogyasztd (légkondi, vilagitas,
radi6) hamar beindul a benzin-

GR Sport részlet a csomagtarté
élére tett vékony légtereld.
Alapbél 17, pluszpénzért 18
colosak az alufelnik

motor is; a bligdsa még 4000/ perc
koriil sem tolakodé, varoshan alig
hallani. Jol sikeriilt a menetprogra-
mok hangolasa, a Normal szinte
tokéletes, ECO-ban kicsit ellustul,
mig Sportban érezhetden izgagab-

Y




MUSZAKI ADATOK

Soros négyhengeres, szivocso-befecskende-
zéses, Atkinson-ciklusd benzinmotor, ell
keresztben beépitve. Két feliilfekvd vezér-
miitengely, hengerenként négy szelep.
Henger(irtartalom: 1798 cm3, Furat x [6ket:
80,5x88,3 mm. Teljesitmény: 98 LE/72 kW
(5200/min).Nyomaték: 142 Nm’(3600—5200/
min). Kompresszio: 13,0:1. Allando mag-
neses szinkron villanymotor. Teljesitmény:
95 LE/70 kW. Nyomaték: 185 Nm.
Rendszer teljesitménye: 140 LE/103 kW.
Akkumulator: 600 V-os, 4,08 Ah kapacitas(
litium-ion. Fokozatmentes er6étvitel (boly-
goml, e-CVT), elsokerék-hajtas. El6l McPher-
son, hatul multilink felfiiggesztés, tekercs-
rugdk. El6l hiitdtt, hatul tomor tércsafék,
ESP. Csomagtér 471 |. Uzemanyagtartaly:
43 |. Hosszlisag x szélesség x magassag:
4630x1780x1435 mm. Tengelytav: 2700
mm. Sajat tomeg: 1355 kg-tol. Gumiméret:
225/40 R18. Gyorsulas (0-100 km/h): 9,2 s.
Végsebesség 180 km/h. Fogyasztas (ve-
gyes): 4,6-5,11/100 km. Tesztfogyasztds 5,3
[/100 km. CO,: 100-106 g/km. Altaldnos
garancia: 3 év vagy 100000 km (meghosz-
szabbithatd). Védoszamy szolgaltatas: 3 év.
Fényezési garancia: 3 év. Rozsdagarancia 12
év. Altalanos garancia a hibrid akkumulator-
ra: 10 év. Szervizciklus: 15 000 km/1 év.
Ara: 15 120 000 Ft (Dynamic csomaggal)
Akcids ara: 14 420 ooo Ft

rendszer élettartamat noveli, ha
elGrelatdan hasznaljuk a motorfé-
ket, illetve a B médot. Itt Gjdonséag
az adaptiv fékezés (PDA), amely
az auto elétti forgalomhoz igazod-
va automatikusan lassit — konny(
hozzéaszokni, hasznos segitség.

Felszereltség

A GR Sport nem olcsé (14 525 000
Ft), de ezért gyakorlatilag minden
fontos tartozékot megad a Bi-LED
fényszoroktol kezdve a kétzonas
automata légkondin at a f(thetd
tilésekig és kormanyig. Ennél a
kivitelnél egyedi a piros cérnaval
varrt karpitozas is. A kettds fénye-
zésért (fekete tetdvel) nem kell
felarat fizetni, aki mindenképpen
kolteni akar, annak ott az 595 ezer
forintos Dynamic csomag, benne

banviselkedik a Corolla. M{ikodési
elvébdl adddéan a bolygomdives
erGatvitel nem (és vélhet6en nem
is lesz) olyan, mint ,,rendes” auto-
mata valtéval, de a helyzet gene-
raciorél generaciéra javul — most
is. A hibrid terepe a varos és nem
mond igazat, aki itt mar nem tud
egyiitt élni ezzel a kvazi CVT-vel,
nekiink egyediil az ,elvaltasok”
érzete hianyzott. A dinamika meg-
van, a nulla-szazas gyorsulas ideje
nagyjabdl 2 masodpercet javult;

sajat triikk, hogy lendiiletes indu-
lasnél érdemes picit visszavenni
a gazt és igy halkabban gyorsul az
auté. Padlogazra természetesen
most is rogton felbdg a motor, de
a Corolla végre koveti is a gaz-
zal adott parancsot, ami Sportban
- a rovidebb attétellel - még koz-
vetlenebbiil torténik. A GR Sport
itt csupan marketing, ne tévesz-
szen meg senkit, a Sedan moz-
gasa kimért, az elél McPherson,
hatul multilink felfiiggesztésnél a

rugbzas és a csillapitas is inkabb
kényelemre hangolt. A menetkom-
fortot rontjak az alacsony oldalfald
(/40-es) gumik. Az ivmenet stabil,
hatarhelyzetben varatlan megle-
petések nélkiil, alulkormanyzot-
tan kanyarodik a Toyota, a 2,7
fordulatos, villanyszervds kor-
mannyal dodzsemként terelhetd
— pontosan, de steril érzettel. A
fék alacsony sebességnél hirtelen
bekapéasra hajlamos, a pedallal az
eré nem adagolhat6 linearisan; a

17 helyett 18 colos alufelni kész-
lettel, head-up kijelz6vel, holttér-
figyel6vel és hatsd keresztiranyd
forgalomfigyelSvel.

Osszegzés

Amit a Corollaban eddig is min-
denki szeretett, az nem veszett el
a frissitéssel, ugyanakkor az erg-
sebb hajtaslanccal valéban sokat
javult a vezethetdség. Az ar fajo
pont, de err§l nem az aut6 tehet.
TA
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BMW M élmeényvezetés -az Alpokban

. Csticsra ja

i

A
z

NEGY VALODI M-ES BMW-T VITTUNK ELAZ OSZTRAK |
ALPOKBA - KOZTUK A VADONATU) M2-T -, HOGY | > Balr jobbra: X, Mg
KET NAPON AT 2400 M-REL A TENGERSZINT FELETT * Competiton Cabrio, Ma Coup,

M3 Competition Touring. 2133

FUZZUK A KANYAROKAT. KEPRIPORT. LE szabadult el az Alpokban...

sajat tervezésii autoja a legendas M1 utan, egyben az elsd kiviilrdl
Ez a legdjabb M modell, a 2-es Coupe. 460 LE-s és opcioként kérhetd toltheté M hibrid. Inkabb sportos utazéautd, mintsem pengeéles
kézivaltoval is. Hamarosan sajat teszttel joviink kanyarvadasz, de nem vallott szégyent

Kabriézni szinte mindenhol jo,
plane, ha 510 LE-s M4 Cabrio van
alattunk, de nyitott tetdvel bele-
menni a felhdkbe foldontali érzés...
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Betalalt a piacon az elsé M3
Touring, a BMW nem tud ele-
get gyartani a kizarolag M

xDrive dsszkerékhajtassal és
Competition kivitelben adott
sportkombibol. Megértjiik...

2000 m felett gyorsan valtoznak az iddjarasi koriilmények az Alpok-

ban, egyik pillanatrél a masikra lehet szikrazé napsugaras nyar és Elképesztd panorama 2400 m felett. Mindegy, hogy M-es kabriéval vag
kodds, csiszos atfeliileti dsz kombival megyiink, a latvany és a vezetési élmény egyarant garantalt

Fizetni kell az 1935-ben épiilt alpesi panoramait
(GroBglockner HochalpenstraBe) hasznalataért, de meg-
éri a kiadast. A kanyargasnak a Kaiser Franz Joseph
csticsnal van vége, csodalatos kilatassal a gleccserre

.,
AZ AUTO




TESZT & TECHNIKA -

A BRONCO-VAL MAR A
SZALONBOL HAZAFE-
LE SZINTE BARMILYEN
TEREPEN ATGAZOLHA-
TUNK, MI EGY KROSSZ-
PALYAN TETTUK PRO-
BARA A TUDASAT.

Az 1966 ¢és 1996 kozott élt
Broncolegaldbb akkoralegen-
da az amerikai terepjarék kozott,
mint a sportkocsiknal a Mustang.
A 2004-ben sziiletett tanulmény-
bol nem lett semmi, 2021-re azon-
ban elkésziilt a maltidézo, alvazas,
am komoly technikaval felruhazott
sportgép. Igen, nem kérdés, hogy
sport, mert az USA-ban (Michigan)
gyartott Bronco valdban terep-, s
nem alibi telekjard, aki szeretne
belecsoppenni az offroad vildgba,
ennél jobb autét most aligha taldl,
mert a Ford ajanlata kulcsrakeész.
A Badlands acél lokharitokkal és
kiiszobokkel, 17 colos alufelnikre
szerelt A/T terepgumikkal, difizd-
rakkal, felezdvel, szétkapcsolhatd
elsé stabilizatorokkal, menetvezér-
16vel, kivalé terepszogekkel, egype-
délos vezetéssel, terep kanyarodasi
segéddel és 26 centis hasmagassag-
gal bir, mig az Outer Banks kicsit
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X hitps://youtu.be/stabcmio)g 8
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a kanyarodasi segéd:
a bal hatso kereket megfékezi
az elektronika és a Bronco
szamottevden kisebb sugari
kordn képes megpordiilni

Ford logé helyett a kormanyra is vadlo keriil. Terepen sokat segit a kiilsé kamerakép, a 360 fokos panora-
marendszer alapbél jar

szerényebb képességd, de igy is
tobbet tud, mint amire a kezdd
vezet6k képesek. A tucatnyi kivi-
telbdl és felszereltségb6l Eurdpa
— korlatozott mennyiségben — az
emlitett két véltozatot kapja, négy-
ajtos karosszéridval, 2,7 l-es V6-os
turb6s benzinmotorral (335 LE,

563 Nm), tizfokozatd automa-
ta valtoval. A haromrészes tet6,
a csomagtartd feletti doboz és a
négy ajté az autéhoz adott szer-
szamkészlettel le- és felszerelhetd,
a bemutaton ilyen verseny is volt,
a gyoztes csapatnak — koztiik szer-
kesztéségiink tagjaval — pedig 12

perc sem kellett a teljes mutat-
vényhoz. Erdekes, hogy az autén
nincsenek Ford logdk, csak Bronco
feliratok és vadlovak (belil is), igy
kvazi 6ndllé brand-nek tekinthetd,
akarcsak a Mustang.

Két fontos roviditést kell meg-
emliteni, az egyik a G.O.A.T. (Goes



https://youtu.be/7tabcmiOOJg

Over Any Type of Terrain), azaz a
sbarmilyen terepet legy(iré” jelzo,
ami a régi Bronco beceneve volt,
most pedig a menetvezérl6t hivjak
igy. A szokésos Normal, Eco, Sport
mellett Cstiszos ut, Homok és Sar

program valaszthatd; a Badlands
ezeken felill Szikla és Baja (nagy-
sebességli terepezés) progra-
mot is tud, a Sport viszont ennél
nem érhet6 el. A HOSS (High-
Performance Off-Road Stability

Ennylt szamit: arokatkeles felul zart, alul leoldott elso stablllzato-
rokkal - utdbbi esetben mar nincs levegében a hatso kerék

12 perc sem kellett, hogy szét- majd dsszeszerel-
jiik a kasztnit — meg is nyertiik a versenyt. A belsd
konnyen tisztithato, a viz kozépen egy lyukon
leengedhetd, igy az sem baj, ha esében nincs fel-
téve a tetd. A gazlomélység 8o centi

Suspension) rovidités a nagytel-
jesitményti offroad futémiié, ez
elol keresztlengdkaros tekercs-
rugéval, hatul merevtengelyes 6t
leng6karral, dllithat6 feszességii
tekercsrugokkal, Panhard-raddal
és mind a négy keréknél kiilon
folyadéktartalyos lengéscsillapi-
tokkal (megkérdeztiik, ezek nem a
Ranger Raptorbdl ismert FOX-ok
és sokkal kevesebb karbantartast
igényelnek). 32 km/h alatt az els6
stabiliztorok leoldhatok (ezt kozé-
pen oldottdk meg), még nagyobb
»mozgasteret” adva a kerekeknek.
A vezérlés automatan is tud kap-
csolni a 4x2-es és a 4x4-es hajtas
kozott (4A), ezen kivill van nagyobb
tempot engedd 4H, felezds 4L (akar
6 km/h-s kuszassal), valamint egy-
pedalos vezetés: ahogy lelépiink
a gazrol, az auté azonnal megall,
mind elére-, mind hatramenetben
— ez a rutintalan terepeseknek ara-
nyat ér. A kilonféle programok
»csomagban” miikodnek, hogy a
gaz- és kormanyreakcid, a valtd
mikodése a legmegfelel6bb legyen
az adott helyzet(ek)hez. Példaul
zarnak a difik, sziklamdszaskor
automatikusan leoldanak a stabi-
lizétorok, terepen pedig alapbdl
az elénézeti kameraképet latjuk a
12,0 colos érint6képernydn. A nagy
fordulokort adott esetben akar 40
szazalékkal csokkentheti az otletes
kanyarodasi segéd: a menetstabili-
z4l6 megfékezi az ivbelsé kereket,
amely koriil gyakorlatilag megpor-
dil a Bronco, ha van elég lendiilet.
Summa summarum, a motokrossz
pélya akaddlyai meg sem kottyan-
tak a kvazi szalonbol kihozott gép-
nek, ha pedig leér az alja, a techni-

A FORD BRONCO OUTER

BANKS MUSZAKI A I*

Benzinmotor

2.7 V6 EcoBoost

Henger/szelepszam 6/24
Henger(irtartalom [cm3] 2694

P Kozvetlen és
Befecskendezés Kozvetett
Feltoltés Turbo
Furat x loket [mm] 83,0x83,0
Teljesitmény [LE/kW(1/min)] 335/246(5250)
Nyomaték [Nm(1/min)] 563(3100)
Sebességvaltd
[fokozat/g[\ilzemméd] 10/automata
Hossziisag x szélesség x 4811x1852x1928
magassag [mm] (4800x1962x1937)
Tengelytav [mm] 2950
Nyomtav (el6l/hatul) [mm)] dgzgﬁggg)
Hasmagassag [mm] 237(261)
Rugdit (elol/hétul) 202/249(222/259)
Terepszégek 38,1/21,9/31,4

(eldl/kozépen/hatul) [fok]
Gazlomélység [mm)]
Csomagtarto [l]
Uzemanyagtartély [(]

Felfiiggesztés (elol/hatul)

(40,6/23,6/33,3)
800

471-1780(546-1804)
79
KettGs lengokar
Merev tengely,

ot lengdkar

Fékek (el6l/hatul) Hiitott tarcsa/tarcsa

o 255/70 R18
Gumik mérete (285/70 R17)
Menetkész tomeg [kg] 2214(2343)
Vegyes fogyasztas
(WLTP) [1/100 km] 13,4(13,9)
CO,-kibocsatas (WLTP) [g/km] 319(332)
Gyorsulas (0-100 km/h) [s] 6,7(7,2)
Végsebesség [km/h] 161**

* Zardjelben a Badlands eltérg adatai

** Korlatozva

kat a sziikséges pontokon vastag

kazanlemezek védik.

Lapzartakor még nem ismertiik

a hazai drakat, de annyit megtud-
tunk, hogy First Edition kivitelek
érkeznek hozzank, a miiszerfalon
kis plaketten a gyartdsi sorszammal
és a kétféle kivitelhez gyari tartozé-
kok is jarnak majd alaparon — az
Outer Banks példdul hitso sétor-
ral egészithetd ki. KZ
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5 Comfort Long Range

l_!;\ A o -

Arameloszté

CSAK COMFORT FELSZE-
RELTSEGGEL, DE KET-
FELE HAITASLANCCAL
VALASZTHATO AZ MG
ELEKTROMOS KOMPAKT
KOMBIJA. NALUNK A
NAGYOBB HATOTAVOL-
SAGU 5-0S JART.

M ar négyféle MG kaphato
a hazai piacon, van koz-
tik kompakt ferdehata (MG4),
SUV (ZS/ZS EV, HS/EHS), vala-
mint Gjabban kombi (MG5) és
ezek mindegyike villamositott. Az
MGS5 ritka maddr, mert a ,kiscsald-
dos” akkumuldtoros villanykombi
eddig nem igazan jutott esziikbe
a markaknak, de most kideriilhet,
mennyire van ra igény. Ami biztos,
hogy az MG nem a dizjnnal csi-
ndl forradalmat, izlésrél — szokd-
sunk szerint — nem nyitunk vitat,
dm annyit megjegyeznénk, hogy
a tal hosszi elsé talnydlds ardny-
talannd teszi a karosszéridt, amin
a hullimzé oldalvonalon kiviil
az égvilagon nincs semmi érde-
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kes. Persze, aki csak autét szeretne
haszndlatra, nem pedig allandéan
és gorcsosen ,onkifejezni’; amely
viselkedésformdt a social média
az utobbi években a tarsadalom-

Y
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Idealis helyen, eldl kdzépen van
a toltdcsatlakozo. A hasmagassag
115 mm, a fényszorok diodasok

https:/ /youtu.be/AepiMy_wgViQ?si=E2BI3Zid1e2tOCj

ra sajnos rakényszeritett, annak ez
aligha gond. Nélunk példaul rog-
ton piros pontot ért, hogy a tolts-
csatlakozot idedlisan a homlokfalra
tették, igy olyan helyeken sem kell

zsonglérkodni a bedlldssal, ahol
az oszlopnak sajat kébele van. Az
id6sebbek, a derékfajésak értékelni
fogjak, hogy a kulcs nélkiil kezelhe-
t6 ajtok szélesre tarhatok, raadasul

P

Rendezett a pult, a menetiranyvalté tekerds, a P-hez a tetején kell megnyomni. Zavaré a sok zongoralakk,
a pult szélén az eziist betét - fényviszonyoktol fiiggden - tiikrozddik a visszapillantokban



https://youtu.be/AepiM4_w9VQ?si=E2Bl3Zid1e2tOCIj

Puhara, de nem siippeddsre
tomottek az iilések, a vezetdnél
sajnos nincs allithato derék-
tamasz. A hely elegendd, az iil6-
lapok hossza is megfeleld
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@. TESZT: MGg COMFORT LONG RANGE

Teljesen sik a padlo, hiszen nincs kardanalagiit, alul csak az akku

s

utazik. Hatra nem jutott szellozd

Tal hosszii az elsd talnyalas, emi-
att optikailag zavaréan orrnehéz a
karosszéria. A 75 kiloval terhelhe-
t tetdsinek alapbol jarnak

100%
e electric

kil

nem kell mélyre ereszkedni, mert a
legtobb alkathoz megfelel6 vezet6-
tilés 500 mm hossz lapja magasan,

ADATLAP

560-610 mm-re van a talajtdl. Az
tilések textiliébdl az ajtékra nem
jutott, helyette puhdn aldparna-

MGs5 COMFORT LONG RANGE

Hossz: 4544 mm

zott miibért kapunk, itt a burko-
lat felill kellemes tapintdsd, mig a
kartdmasz alatt mar keményebb a

\/

VILLANYMOTOR: Allandé méagneses szinkronmotor. Teljesit-
mény: 156 LE/115 kW. Nyomaték: 260 Nm.
AKKUMULATOR: Litium-ion szerkezet(i (LNMC). Energiaté-
rolQ' képesség (bruttd/nettd): 61,1/57,4 kWh.

EROATVITEL: Egyfokozati lassit6 attétel, els6kerék-hajtas.
FELFUGGESZTES: El6| McPherson, hatul csatolt leng6kar. El6l
hiitbtt, hatul tomor tarcsafékek, elektromos régzitofék, Auto
Hold, ESP. 2,6 fordulatos, elektromechanikus szervokormany.
KAROSSZERIA: Otajtés, otiiléses, onhordd acélkarosszéria.
Sajat tomeg 1562 kg-tol.

MENETTELJESITMENYEK: Gyorsulds (0-100 km/h): 8,3 s.
Végsebesség: 185 km/h. Hatétav (gyari): 400 km. Vegyes
aramfogyasztas (WLTP): 17,5 kWh/100 km. Tesztfogyasztas:
14,3 kWh/100 km*.

* Sajat mérés kb. 80%-ban varosi hasznalattal, egy-harom személlyel, 19 és 32
Celsius-fok hémérsékleten

GARANCIA, SZERVIZ: Altalanos: 7 év vagy 150 000 km.
Véddszarny szolgaltatds: 2 év. Fényezési garancia: 3 év
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BelsG szélesség elol: Belmagassag elol: ~  Belmagassag Bels szélesség hatul:
1480 mm E 900-975 mm atul: 915 mmig 1430 mm
— a Labhelyméret; Eliils6 iil6lap: Hats6 iil6lap
Szélesség: 1811 mm = 340-585 mm  500mm Csomagtér: 479-1367 1
‘% | Vezetd l6lap / f Gumik:
Nyomtav elol: 1668 mm ~ 5p| Magassasa = . 4 130 <. 205/60R16 4y hatul:
y 2| atalajtol b : > “riflestane ecoin Nyomtdv hatul: 1663 mm
A 560-610 mm’/' Tengelytav: 2665 mm LYV E—

vagy 72000 km. Rozsdagarancia: 7 év. Szervizciklus:
15 000 km/1 év.

A COMFORT FELSZERELTSEG ERDEMLEGES TARTOZEKAI:
Hat légzsak, Isofix, dombsegéd, lejtmenetvezérld, menetve-
2érl6, elektromos rogzitofék, MG Pilot (autoném vészfékezd,
adaptiv tempomat, torlédas asszisztens, tablaleolvasé és
sebességtamogato, savtartd, savelhagyasra figyelmezteto,
rafutdsos iitkozésre figyelmeztetd, tavfény asszisztens),
teljes LED vilagitas, automata vilagitaskapcsolo, tolatéradar
és -kamera, kulcs nélkiili kezelés, elektromosan allithatd
és fiithetd tiikdrpar, négy villanyablak, manualis légkon-
di, bdrbevonatli okoskormany, fiithetd elsé iilések, 7,0
colos vetitett miszeregység, fedélzeti szamit6gép, infotain-
ment (10,25 colos képernydvel), navigacio, telefontiikrozés,
audiorendszer (hat hangsz6r, DAB/USB), Bluetooth-kihan-
gositd, iSmart Lite okostelefonos alkalmazas, 60:40 arany-
ban dénthetd hatsé iiléstamlak, 16 colos alufelnik.

Ara: 15 999 000 Ft

Otletes és szép a kiilonleges ,,vilagito” kékre fesfett diszcsik, jutott
beldle a pultra és az elsd ajtokra is

Awswmens

muanyag. Az oldalzsebben elfér a
0,75 l-es palack, akarcsak hatul. A
helykinélat a kategoridnak megfele-
16 és a tervezk igyekeztek jol hasz-
nositani a teret: a hidszert kozép-
konzol alatt nyitott tarolét és USB
portokat talalunk, felil pohartartét
és kartdmaszdobozt, a keszty(tart6
keskeny, de mély. Amivel viszont
alaposan mellé 16ttek, az a deko-
racié. Az ,elektromos” kék csikok
ugyan tetszettek, mert az anyagi-
ban szinezett mutianyagok vilagité
hatastak és kvazi helyettesitik a
hangulatfényt, ugyanakkor a zon-
goralakkot tulzasba vitték. Az 1500
km-rel atvett tesztautéban maér
karcosak, foltosak voltak a felii-
letek és tovébbi negativum, hogy
a pultra tett eziist betét sokszor
zavardan tiikr6z6dik a visszapillan-
tokban. A vezetdi pozici6 jol bel6-
hetd, az iilés és a kormanyoszlop
tag hatdrok kozott allithatd, a fék
kissé magasan van, de a pedalrend
megszokhat6. A 7,0 colos vetitett
miiszeregység nem konfiguralhato,
a kormanyrdl lapozhatd fedélzeti
szamitégép sokat tud, még a vil-
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Meg kell tanulni a tempomat miikodését, mert a bajuszkapcsolét nem latni, takarja a kormanykiilld. )6 helyen van az indexkaron a savtartd szines gombja,
a KERS feliratiival a motorfék erdssége szabalyozhatd. Alaphelyzetben négy csempét latni a kozponti képernydn, a navigacio igy ,,kicsiben” is megy

Kényelmes a bal lab széles
pihentetdje, a pedalrend jo.
Nagyok az ajtozsebek, benniik
a szemléltetd palack 0,75 l-es
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% TESZT: MGg COMFORT LONG RANGE

512:22

$359.9

7,0 colos a vezetd eldtti kijelzd, alternativ grafikak nincsenek. Az Eco felirattdl jobbra a motorfék ergsségét
jelzd piktogram lathato, a jobb felsé sarokban pedig a kozponti zar aktualis allapota

lanymotor fordulatszdma is el6hiv-
haté; a sebességet és a felhaszndlt
energiat nemcsak szamok, hanem
szirmok is mutatjdk. Az adaptiv
tempomat nem a kormdnyrol,
hanem vakon, a korményoszlopra
tett karral makodtethetd, az index-
kar végére tett savtartégombnak
oriiltiink, innen gyorsan ki-be kap-
csolhat6. Az infotainment 10,25
colos érint6képernyén fut, a grafika
szép — alapbdl négy csempét létni —,
de a bet6ltés, a miikodés nem kitls-
nosebben gyors és a tesztautéban
kétszer sotét maradt a kijelz6 — a
hiba vélhetéen szoftveres, semmi
komoly. Megoldott az okostelefo-
nok tiikrézése, az iSmart Lite app-
likaciéval szdmos dolog a tavol-
bol ellendrizhets, mikodtethetd
(toltottség/toltési folyamat, hato-
tav, légkondi, aut6 éllapota, helye
stb.), st az 5-0s felvértezheté V2L
funkciéval, amikor dramforrasként
szolgdl és kiilsé eszkozoket lat el
energidval (max. 2,2 kW-ig). A lég-
kondi csak meniibél szabélyozhat,
dm van kilon fizikai ki-be kap-
csolé gomb is, nem kell dllandéan
belépni, ha csak sziinetet akarunk
tartani. Sajndltuk, hogy hatra mar
nem tettek szelléz6ket, pedig az ,el-
latmdany” itt is komplett: a palack-
tartos ajtézsebeket mar emlitettiik,
ezen kivill kenguruzsebekre, pohar-
tartds kartdmaszra és USB portok-
ra is futotta. A kabin a mérésiink
szerint 5 centivel keskenyebb, mint
el], a hasonléan hosszu élap (495
mm) szemmel lathatéan két sze-
mélyre formazott, de mivel teljesen
stk a padl6 és a kozépkonzol sem
16g be, alkattol figgden akar hér-
man is utazhatnak. A magas, 760
mm-es rakodoperem csomagtartd
a 60:40 aranyban donthet6 hétsé
tiléstamlakkal 479-1367 1 kozott
varidlhatd, az dlpadloban a kételezd
tartozékoknak jutott hely. A tolt6-
kébel tépézarral rogzithetd taska-
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ban tdrolhatd, az egyetlen hidnyzo
dolog, hogy nincsenek rogzitépon-
tok. Az ajtd nyitasi magassaga 182
cm, a kilogo zarszerkezet lefejelhe-
t6, lehtizé mélyedés az ajté mindkét
felére kertilt.

A 320 km-re ,hitelesitett”
Standard Range villanymotorja
178 LE-s, a gyakori toltéseket job-
ban biré LFP (litium—-vas—foszfat)
akkuja 50,3 kWh-s, ezzel szemben
2400 km hatétavi Long Range csak
156 LE-t tud, viszont 61,1 kWh-s
LNMC (litium-nikkel-mangin—
kobalt) akkuval szerelik — a nyo-
maték mindkét esetben 260 Nm.
Az egyfokozattl lassito attétellel
a villanyauték kozott magasnak
mondhaté 185 km/h a végsebes-
ség, érdekes, hogy a gyengébb Long
Range két tizeddel hamarabb éri el

a szdzat (8,3 s), a fogyasztasa a gyar
szerint 17,5 kWh/100 km. A vil-
lanyautékndl sokkal nagyobb sze-
repet jatszik a vezetési stilus, amit
e tesztiink djfent igazolt. Egynapos
»idomitd” haszndlat utdn teljesen
feltoltottiik az akkut, a szamitogép
pedig imponalé 422 km-es hat6ta-
vot jelzett. Tobbféle mérést végez-
tiink, nyar/kora 6sz lévén bekap-
csolt légkondival, de a szabdlyos
kozlekedéshez elegendé Eco tizem-
modban, varosban maximélis (3-as
szintd), orszaguton és autdpalyan
a legalacsonyabb rekuperaciéval.
Nagyjabol 30-35 km-es etapokat
futva a végén varosban 11,9, 90-nél
13,9, 130-ndl 21,6 kWh-t muta-
tott a komputer, amibél a vegyes
érték 15,8 kWh/100 km-re jon ki.
Mivel az akkundl a 61,1 kWh brut-

Teljesen burkolt a géphaz, nyilast csak az ablakmosd tartalyanak vagtak és kdnnyen hozzéf&liet(i a‘12 V-os akku is

Magas a rakodoperem. Von-
tatni 500 kilot tud az MGs,
fékezett, vagy fékezetlen utan-
futoval egyarant

to érték, a nettd (valoban hajtasra
fordithatd) energiatarold képesség
csak 57,4 kWh, az elméleti hato-
tav e teszt alapjan 363 km. Ebb6l
kovetkezik, hogy aki sokat megy
autopalydn és tartja a legnagyobb
megengedett sebességet, annak 250
km kornyékén mindenképpen meg
dllnia tolteni, ami valtéarammal
(AC) legfeljebb 11, egyendrammal
(DC) 87 kW-tal mehet. Mi egy
lonity gyorstoltéhoz 9%-os toltott-
séggel dlltunk be, mértiik az id6t és
38 perc elteltével jelent meg a 80%-

SRS -




1045 mm széles és befelé 845 mm mély a csomagtarto. Ha dtbhan van a toltGkabel téékéia, az alpadlo alatt
is elfér a legnagyobb rekeszben

os jelzés — ebbe pont belefért egy
kényelmes melegszendvicses ebéd
és utana kavézas. A madsik vég-
let a jellemzden vérosi kozlekedés,
ahogy a mérések utan mi magunk
is haszndltuk az MG-t, a végén 12,9
kWh-s aramfogyasztassal, amivel
tényleg futhaté akar b6 400 km.
Mindezek a szdmok, adatok azon-
ban képlények, hiszen most idedlis
volt a hémérséklet, hideg idében
viszont megné az dramfogyasztas,

csokken a hatdtdv, hosszabbak a
toltési idok, ezekkel pedig mind-
mind szdmolni kell. Rossz hir, hogy
a gyari navigacié keresdje ugyan jo
és tgyesen tervez, a toltGpontok
azonban elére nem kalkulalhatok,
csak az aktudlis tartozkodasi hely
kozelében kaphatunk ilyen lehe-
t6ségeket. Pedig az 5-ssel utazni
nem rossz. Négyen kényelmesen
elférnek, menetkozben mindenki
tudja az okoskésziilékét tolteni, a

- v N ¢
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menetkomfort a puha rugézéssal
és a nem tdl nagy, ballonos (/60-as)
gumikkal szerelt 16 colos kerekek-
kel adott, a zajok nem tolakoddk.
A vezethetdség ennyire mar nem
dicsérhetd, a 2,6 fordulatos kor-
many pontos, de érzetre teljes steril
(bar igazabdl a potencidlis vevs-
ket ez aligha érdekli), a kényelemre
hangolt felfiiggesztéssel ivmenetben
nagyok a karosszériamozgasok, a
hirtelen terhelésvaltasokat sem sze-

=+ Altalanosan jo mingség
=+ Beszillas

=+ Helykalat

== Elegends tarolo

= Utazési komfort

=+ Nagy csomagtarto

=+ Tolt6csatlakozo j6 helyen
= Magas rakoddperem

= Zavaro dekoraciok (tiikrozédés)
= Szellgzés (hatul)

= Steril kormanyzas

= Menettulajdonsagok

MOTOR, EROATVITEL

= Csendes m(ikodés
== Hatotav (varos)

= Vezet6segédek (MG Pilot)
= Hatékony fék

KOLTSEGEK

= Felszereltség

=+ Fogyasztas

= Garancia

= Varhato értéktartas
=Ar

reti az 5-0s, gyorsan vett kanyarban
hamar jelentkezik az alulkormany-
zottsdg. Furcsa, hogy inditashoz és
lellitdshoz gombot kell nyomni,
a 4-esben ezt logikusabban oldot-
tak meg, villanyautéknal ez szerin-
tiink felesleges. Menetprogrambél
Eco, Normal és Sport vélaszthato,
utébbival sem valtozik rakétiva a
kombi; a KERS felitatt kapcsoloval
a motorfék (a visszatoltés) erGssége
szabalyozhaté harom 1épésben, de
egypedalos vezetéshez a legerésebb
3-as fokozat sem elég. A fékerd ada-
golhat6sagdnak egyenletesége pozi-
tiv értelemben lepett meg, mert
alacsony sebességnél nincs hirtelen
harapas, kellemetlen bolintas.

A tobbek kozott 17 colos alufel-
nikkel, es6szenzorral, elektromos
tilésallitdssal, 360 fokos panordma-
kameraval és automata légkondival
is felszerelt Luxury itthon (egyel6-
re) nem rendelhetd; szégyenkez-
ni azonban a Comfort miatt sem
kell az MG-nek, a kotelez$ szin-
tet béven hozza az autd (lasd az
adatlapon). Az mas kérdés, hogy
16 millié forintért mar sokfelé
nézelédhetnek a vevék és akiknek
nem kell feltétlentl kombi, vagy az
ismerés név ellenére nem biznak
egy kinai markdban, hamar talal-
hatnak mas alternativat.

Az MG azonban csak el6re néz
és mindent megtesz a piaci biza-
lom, a vevdelégedettség megte-
remtéséért. Az 5-Osre is 7 év vagy
150 000 km-es garancia vonatko-
zik, ami nagyvonalu ajanlat.

Krepsz Zoltdn
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TESZT & TECHNIKA

ESZTNAPLO Harlev-Dav-dson -

- Sport Glide 2022

A SPORT GLIDE AZ
ATMENET A HARLEY_
,NAGYMOTOR” KINA-
LATABAN: A ,,CIRKALG”
SOFTAIL-EK EGYIK LEG-
INKABB TURAZASRA_
HANGOLT KEPVISELGJE.

Amérka nagy tlragépei felé
nyGjtézik, de konnyebb, egy-
szer(ibb, és sokkal j6ézanabb is
azoknal. Eurépai mércével igy is
6rias; menetkészen 317 kil6t nyom!

Az alapjaiban Gj Softail vazat
2017-ben mutatta be a Harley-
Davidson, a név, és mogotte a fel-
épités torténete egészen 1984-ig
nydlik vissza. Az akkori §s-Softail
a sebességvaltd alatt fekvg rej-
tett rugbstagokkal imitélt klasszi-
kus, merev hétso felfliggesztést
a tradicionalistak 6romére. Az (j
is ezt teszi, kicsit kifinomultabb
eszkozokkel és az iilés alatt fekvg
egyetlen, allithatd el6feszitésd
rugbstaggal.

A Sport Glide az Gj vazzal egy
idében jelent meg, kifejezetten a
Harley keményvonalas hiveit meg-
célozva. Azokat, akiknek a belé-
pé szint (az az6ta megsz(int Low
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Rider, és a ma is létezG Street Bob)
kevés, mert hosszabb tdrakra is
elindulnanak, de nem vagynak
az ,0Oriastirazok” extraira (radio,
tempomat stb.) és tdlsdlyos béjai-
ra. A Sporton kevés a krom, és
szinvalasztéka is korlatozott — aki
szeretné, feldiszitheti a marka
vaskos extrakatalégusaibél, vagy
az utangyartok még bdségesebb
kinalatabdl. A gép eurépai szem-
mel kicsit sem sportos, a Harley-
nal nagy dolog a felforditott elsd
villa, de mas ,sport” kiegészi-
t6t nem nagyon tud felmutatni.
Alapbdl kétiiléses (ez nem min-
den Harley-nal van igy), a nyereg
tomése kifejezetten feszes, és bar

4 ELONYEI

- Nyomaték

- Kivald egyenesfutas

- Kanyarbarat futom(

- Kényelmes iiléshelyzet
- J6 vilagitas

- )0 donthetdség

- Oldaldobozok

= HATRANYAI

- Nagy témeg

— Kicsi tiikrok

- Hosszd valtodt

- Kemény iilés (keskeny utashely)
— Erzékeny gazmarkolat

| A Softail vaz egyenesfutasa

B0 hibatlan, az olajhiitét a ket elss
| vazcso kozé rejtették. 180 cen-

© tis testmagassag felett jo lenne,
«\ ha a vezetdi labtartokat kicsivel
elérébb lehetne szerelni

A hatalmas sebessegmero nincs a motoros latotereben Jé, hogy
a meniibdl a fordulatszam és a hatotav is eldlapozhato

a vezetd helye széles, az utas par-
naja zavaréan keskeny, mintha a
gyar eleve arra palyazna, hogy a
vevd mara gép atvétele el6tt masik
tilést valasszon, persze felarért.
Meglepden alacsonyan iiliink, de
legalabb a labtartokat eldre toltak,
igy a labakat kinydjtva kényelme-
sen lehet vezetni. Az utas lab-
tamasza zavaréan hatul van, és
az alacsony nyeregmagassagot
is meg meg kell szokni, de val6-
jaban nagyon j6l navigalhatd igy

a motor, mert a silypontja eleve
alacsony. A szerkezet nehéz, az
alacsony {ilés miatt a labbal tola-
tas, vagy parkoléi mandverezés
(szinte guggolva) komoly feladat.
A keskeny, egyenként 25,5 l-es
dobozokat konnyd levenni, egy-
szer(fen hasznalhat6k, de mar egy
kisebb sisak sem fér el benniik.
A vaz kis sebességnél is kezes,
a laposan allé6 kormany a latszat
ellenére kifejezetten kellemes, és
nem is zavardan széles, kivaléan



iranyithat6 vele a motor. A kezelés
kulcsnélkiili, ha a jeladdé a zseb-
ben, gombnyomasra éled az 1745
kobcentis, erdsen hossziloketd,
és klasszikusan légh(itéses V2-es.
Vibraciéi alapjaraton is visszafo-
gottak; a 2017-ben, az (j vazzal
egy id6ben bemutatott, hengeren-
kénti kétgyertyds és négyszele-
pes szivocsG befecskendezéses,
de természetesen OHV-vezérlé-
s Milwaukee Eight erGforrashoz
alapbdl jar az olajh(td. TervezdGi
allitélag még simabb jarasdra is
hangolhattak volna, de a vaktesz-
tek még a bemutatd el6tt kideri-
tették, a torzskdzonség ennél tobb
LEletet” var, ezért meghagytak
egy kis remegést. Menet kozben
ebbdl csak akkor érezni valamit,
ha 1800/perc alatt (a mdszerfal
folyadékkristalyos részén egysze-
rli fordulatszammérd is kilapozha-

t6) gyorsitunk: ilyenkor nagyjabol
annyira razkédik a motor, mint
egy 90-es évekbeli Softail vazas
Harley alapjaraton. A nyomatékle-
adas hidegen is egyenletes, de a
tisztan elektronikus szabalyozasd
gazmarkolat zavardan tdlérzékeny,
féleg elinduldskor kell figyelni.
Mér 2000/perc koriil felkapcsolva
is izombél tol a nagy V2, és még a
csendes gyari kipufogdbdl is hal-
latszik némi Gs-Harley-diiborgés,
csendesen és mélyen. A hatfoko-
zatl valté kapcsoldkarja hosszi,
ezért hosszl utakon is jar, hata-
rozott mozdulatokkal kell csattog-
tatni. Szépen veszi a fokozatokat,
de hidegen az iirest nagyon nehéz
megtaldlni, és melegen is gyak-
ran csak tobbszori probalkozasra
sikeriilt. A hatodik rettenetesen
hosszl, 100 km/h-nél 2300/perc
a fordulatszam, innen vissza-

4 o

A tengelytav hosszi, a bukdcsd gyari extra, a hatso utas labtartéit

talsagosan eldre szerelték

kapcsolas nélkiil is elemi erdvel
indul meg a Sport; rugalmassaga
nem lélegzetelallitd, de élveze-
tes, ahogy a mélybdl feldiiborog.
Orszaglton csak akkor kell vissza-
kapcsolni, ha 1800/perc alé esik a
fordulat, bar akar innen is felhiz,
de kdzben hallhatéan és érezhetd-
en tiltakozik. A fékek finoman ada-
golhat6k, nem kiilonésebben erg-
sek, ellenben teherbirdk, jo veliik
egyiitt élni. A Sport Glide névhez
jobban illene az els§ duplatarcsa,
és lehet, hogy a megjelenést is
feldobna; az ABS egyébként alap-
aras. Atiikrok hasznalhaték, viszont
kis feliiletek, az apré (és par perc
alatt konnyen levehet8) szélvédd
idom 100-110 km/h-ig egészen
hatasosan véd. A vaz, a 30 fokos
villaszog és az alacsony silypont
mar kis sebességnél is elég kezes-
sé teszi a gépet, és a donthet§sé-

A valtokar finoman jar, de hosszi utakon, az iirest kiilondsen hidegen nehéz megtalalni. A gydjtotrafo

négy gyertyakabele a hengerenkénti két gyertya jele

MUSZAKI ADATOK

V2-es, szivocso befecskendezéses, levego-
olaj hiitésti, OHV-vezérlésli benzinmotor ke-
resztben beépitve, hengerenként négy szelep.
Hengertrtartalom: 1745 cm3. Furat: 100,0 mm,
[6ket: 111,1 mm. Kompresszi6: 10,1:1. Telje-
sitmény: 82 LE/61 kW (5020/min). Nyomaték:
139 Nm (3500/min). Hatfokozatdl valtd, hat-
sokerék-hajtas fogazott szijjal. ElGl felforditott
teleszkopvilla, hatul lengovilla egy kézponti
rugostaggal. Dupla, acél bolcsovaz. Elol-hatul
tarcsafék, elol négydugattyds, hatul kétdugaty-
tydis féknyereg, ABS. Uzemanyagtartaly: 18,9 L.
Hossz(isag x lilésmagassag: 2325x680 mm. Ten-
gelytdv: 1625 mm. Sajit tomeg: 317 kg-tol.
Gumiméret eldl: 130/70-18. Gumiméret hatul:
180/70-16. Fogyasztas: 5,5 /100 km. Teszt-
fogyasztas 5,1 1/100 km. Altalanos garancia: 2
év, km korlatozés nélkiil. Védoszamy szolgalta-
tas: 1 év. Szervizperiodus: 8 000 km vagy 1 év.

Alapar: 9 884 000 Ft (2023-as modell)

ge is jonak szamit ebben a nehéz-
cirkalé kategériaban. A teljesen
LED-es vilagitas fényszoréjanak
fénye er@s és elosztasa is jo.

A Sport Glide sziiléhazéjaban
a veretes maltd motoros klubok
keményvonalasainak kegyeit is
keresi, itthon inkdbb a jézanabb
markarajongokét. Meglepd, hogy
2023-ban az amerikai listakrol
eltlint, de Eurdpaban - igy nélunk
is —valtozatlanul kaphaté. Erdemes
azonban megfontolni a valasztast:
aki erre a stilusra vagyik, val6szind-
leg jobban jar egy masik Softail-lel,
a Low Rider ST-vel. 2000 eurés
felarért az is dobozos, de jobb a
szélvédelme, dupla elsd tarcsakkal
lassit, rdadasul a motorja is sokkal
nagyobb, 1923 kobcentis és erd-
sebb (105 LE, 168 Nm)!

SZG
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TESZT & TECHNIKA

TESZTNAPLO

Ford Puma ST X
1.0 EcoBoost MHEV

AKI AUTOMATAVALTOS PUMA ST-T SZERETNE,
ANNAK 30 LOEROT ES 500 KOBCENTIT FEL KELL
ALDOZNIA. CSEREBE KONNYU HIBRID REND-
SZERT IS KAP A CSOMAGBAN.

Karosszéria, utastér

A Pumat mar tobbszor megénekel-
tiik, igy cimszavakban a lényeg: az
ST karosszérigja nincs taldiszitve,
a 19 colos mattsziirke alufelnik és
a piros féknyergek alapbdl jarnak.

A pult csak a piros varrasokkal és
az ST logds kormannyal tér el, a
12,3 colos m(iszeregység digitalis, a
szin és a grafika a menetprogramok
szerint valtozik. Bosszantd, hogy
az infotainment nem tud magya-

Sportban fekete/piros a miiszeregység, a kipufogd hangja dormagére
valt. A kormany gombokkal zsifolt, de a kezelés konnyen tanulhato.
A dekoracio karbonutanzat
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rul, 6rom, hogy a légkondi kezelése
fizikai gombokkal torténik. A hely-
kinalat a kategdrianak megfeleld,
185 cm-es testmagassagig hatul is
el lehet fémi, a kacattartok széma
elegendd. A ST els§ sportiiléseit
korabban a Recaro széllitotta, eze-
ket most a Ford a sajat Performance
tiléseire cserélte — az Ulbfeliilet
kelléen kemény, van ftés, a tar-
tds minden iranyban j6, a fejtamla
nem allithaté. Az altalanos ming-
ség dicsérhetd (a gyartas roman),
a feliiletek zome kellemes tapinta-
sU, zorgések nincsenek. A csomag-
tartd szerethetd furfangja a mély
MegaBox rekesz, melynek aljan viz-
leeresztd dugd van, igy akar nagy-
nyomasi mosdéval is tisztithato.

Motor, erdatvitel

Az eredeti ST kézivaltds, a motor-
ja haromhengeres, turbds 1,5-6s
és 200 LE-s. A hétfokozatd, dup-
lakuplungos robotvalté azonban
nem ehhez kapcsolédik: akinek
fontos a kényelem, meg kell elé-
gednie az 1,0 l-es motorral, amely
a Pumaban itt a legerdsebb (170
LE, 200 Nm) és 48 V-os konny(
hibrid rendszerrel van megfejelve.
Az integralt generator 15 LE-vel
tud besegiteni (szijhajtason at a
fétengelyre), ha villanymotorként
dolgozik, a csiicsnyomaték 3000/

Este hibatlanul dolgozik az
automata tavfény. A megjele-
nésben nincs kiilonbség a 200
LE-s ST-hez képest

percnél 248 Nm. A valté Ugyes,
Sport izemmédban - amikor a
kipufogé hangja is mélyebbre valt
— fel és le egyarant gyorsan kap-
csol, de a kormanyrél kézzel is
pocogtethetd. A fogyasztas jozan
keretek kozott tarthatd, a tesztet
6,7 l-rel zartuk, igaz tobbet men-
tlink orszagtton, mint varosban.

Vezetés, menettulajdonsagok

Normal alkat esetén a vezetdi pozi-
cio tokéletesen beléhetd, a derék-
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Jol tartanak az ij sportiilések, az iilélapok hossza is allithato. Hatul ketten utaznak kényelmesen, az alpadlés
csomagtarto aljaban kb. 8o l-es a MegaBox

4+ ELONYEI

- Altaldnosan j6 kidolgozés
- Helykinalat, kényelem (elol)
- Csomagtér (MegaBox)

- Hajtaslanc

- Remek vezethetdség

- Beszallas (hatra)

- Magyar menii hidnya
- VezetGsegédek felarért
- Menetkomfort

tdmasz elektromosan allithat6, a
fémtaposds pedalok rendje hibat-

lan. A Sport menetprogram kiilon
gombot kapott a kormanykdllén,
ezen felil van még Normal, Eco és
cslszos burkolatra valé setup. Az
automata ST nem ér fel a kézivaltos
szintjére, de egy 4,2 m hossz( kis-
kocsi esetén aligha kell szégyen-
keznia 7,4 s-0s szazas gyorsulason
és a 210 km/h-s végsebességen.
A 2,3 fordulatos kormannyal cél-
pontos az iranyitas, a megerdsitett
fékekkel bolondbiztos a lassulds,
az er§ is megfeleléen adagolhato.
A Hitachi gatlokkal dolgoz6 felfiig-
gesztés eldl McPherson, hatul csa-
tolt lengbkaros, a rugdzas és a csil-

illene egy élénk sarga, zold, vagy narancs. A piros féknyereg alaparas

Ford Perforniénce

lapitas is kemény, feszes, a kom-
fortot pedig nem névelik a hatal-
mas felnikre szerelt /40-es gumik.
Cserébe a Puma kivalé jatékszer,
hajtasi befolyas alig érezhetd a kor-
manyon, elképesztéen j6l kanyaro-
dik, hatarhelyzetekben is magabiz-
tosan uralhat6. Az élményt 6nzaré
differencialmdvel lehetne még
fokozni, de ilyet csak a 200 LE-s
ST-hez vehetiink, ehhez a szeré-
nyebbhez nem — kér. Hetedikben
90-nél 2000, 130-ndl 2900/perc a
fordulat, az erétartalékkal konnyed
mutatvanyok az el6zések, a kipu-
fogd mély, olykor durrogd hangja
slekeverhetd”, ha zavar az utazas
soran. A gordilési zaj és a menet-
szél susogasa atlagos.

MUSZAKI ADATOK

Soros haromhengeres, kozvetlen befecskende-
z6ses, valtozd vezérlést, startstopos, turbds
benzinmotor, elol keresztben beépitve. Két
feliilfekvé vezérmiitengely, hengerenként négy
szelep. Hengerlirtartalom: 999 cm3. Furat x
6ket: 71,9x82,0 mm. Siiritési arany: 10,0:1.
Teljesitmény: 170 LE/125 kW (5750/min).
Nyomaték: 200 Nm (2000-5500/min). 48 V-o0s
kénny( hibrid rendszer. ISG (integralt generator)
teljesitménye: 15 LE/11,5 kW. Akkumulator: 8
Ah kapacitast, léghtitéses, litium-ion szerke-
zetli. Hétfokozatd duplakuplungos robotvéltd,
els6kerék-hajtas. EI6l McPherson, hétul csatolt
lengBkaros felfiiggesztés, tekercsrugdk. Elol
hitstt, hatul tomor tarcsafékek, ESP. Csomagtér
456-1216 |. Uzemanyagtartaly: 42 |. Hossziisag
X sz8lesség x magassag: 4226x1805x1533 mm.
Tengelytdv: 2588 mm. Sajat tomeg: 1394
kg-t6l. Gumiméret: 225/40 ZR19. Gyorsulds
(0-100 km/h): 7,4 s. Végsebesség 210 km/h.
Vegyes fogyasztas (WLTP): 6,3 1/100 km. CO,
(WLTP): 144 g/km. Tesztfogyasztas: 6,7 1/100
km. Altalanos garancia: 5 év vagy 100000 km.
Véddszarny szolgaltatas: 1 év (meghosszabbit-
hato). Fényezési garancia: 2 év. Rozsdagarancia:
12 év. Szervizciklus: 20 000 km vagy évente.
Ara: 14 030 o000 Ft

Akcids ara: 11 680 ooo Ft

Felszereltség

Az ST X nagyvonaldan felszerelt,
nem kell pluszban fizetni a sport-
tilésekért, a navigacios infotain-
ment rendszerért, a B&O hifiért
és a 19 colos alufelnikért sem.
Vehetiink csomagban vezetGsegé-
deket, tolatbkamerat, napfényte-
t6t és metalfényt.

Lehet fanyalogni a szerényebb
ménes és a hianyz6 sperrdifi miatt,
de akinek fontosabb az automata
valté, aligha fog keseregni, mert a
Puma ST-ben igy is maradt annyi
izgalom, hogy mindig boldogan
tljink a volanja mogé.

PetAla
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hasznaltauto plac Europaban es Magyarorszagon 2023 -ban

A hasznaltauto adasvételek veze-

| t6 markaja itthon az Opel. Az

Insignia utolsé sorozata, a tipus
gyartasanak 2022-es megsziinte-

| tése miatt is népszerd, a lizingbdl

MEGLEH ETGSEN K|SZA_ . AGYARC . . ALTA 0 ADASC még hidny lesz. Mésrészt, ha az yj
.. ALAKULASA 0 0 DE autok ellitdsa ismét megszakadna,
M!THATA-[LAN A HASZ- 2022 2023 Viltozds (%) abbdl a hasznéltauté piac révid-
NALTAUTOK PIACA Januar 66 519 66 696 +0,3 tavon valészintleg profitélna.
P Februar 74677 60708 -18,7 Hosszabb tdvon azonban az 4j
MAGYARORSZAGON. Marcius 75 985 73114 3.8 auték kindlatdnak hidnya a fiatal
pprilis ERE ER230 06 hasznalt auték piacra keriilésének
VANNAK SZEGMENSEK,  majus 73302 71012 31 auték piacra keriilésének
P2 Jtnius 69 450 68 600 1,2 zsugorodasit eredményezné, ami
AHOL MOST ERDEMES Jalius 64 846 69 599 +7,3 a fogyasztékat a régebbi model-
LEHET VASAROLN' Augusztus 16774 - - lek felé tereli. Ez nyilvanvaléan
’ Szeptember L = = Magyarorszagon kevésbé problé-
Oktober 17 674 - - . . .
N ma, ahol eleve a régebbi autdkat
) ovember 17719 - - . . .
A német Autol Grpup rendsze—‘ December 14238 - _ keresik a vevék. IFthon fellendiilt
resen kozzéteszi az eurdpai  Osszesen 575983 = = a haszndlt autdk piaca a nyar ele-
hasznéltauté drak havi alakuldsdt ~ Forras: Datahouse jére, januartol vizsgalva a forgalom
bemutaté indexét: a tavalyi nydr mégis 3,7%-kal a tavalyi szint alatt
kozepi cstcshoz képest az idén |: AGYAROR . A ALTA 0 POR alakult. Néhany tényezé tovabb-
juliusban 13,6%-kal csokkentek —[.\N:\[{V]W.\Y! 0 0 DB
az drak. Méjus és jalius kozott is 2022 2023 Viltozas (%) A 10 év koriili Volkswagen
2,6%-kal csokkent az dtlagdr, éves  Januar 10 607 8149 -23,2 Passat sikeres importmodell
szinten — janudr és julius kozott ~ Februar 11875 8838 -25,6 Magyarorszagon
— azonban szinte valtozatlan volt, ~ Marcius s 9717 24,3
he. 0.7% teli 5kkené Aprilis 10 659 8173 -23,3
enyne, U,/7%-05 Leljes CSOKKENES- i 12283 9238 24,8
sel. A tényleges visszaesés elle-  jgniys 10 714 9367 12,6
nére viszont a haszndlt autok ara  Jilius 10 806 8478 -21,5
még mindig 25,6%-kal magasabb  Augusztus 9701 8977 7,5
ma, mint 2019 jiliusiban volt. Az szeptember 9822 - -
aresokkends, illetve a viszonylagos  OKIODer 9624 - B
D ) Yiag November 9663 - -
stabilitds hatasara’fel is gyotsultak December 7510 - -
az események, ami azt jelenti, hogy  Osszesen 126 095 - -

szamos eurdpai piacon gyorsabban
vésdroltak haszndlt autét az embe-
rek, ennek kovetkeztében pedig
csokkent az eladdsahoz dtlagosan
sziikséges napok szdma.

A hasznalt jarmtvek kindla-
ta még mindig a kereslet folott
all: Gsszeurdpai szinten csokken
a kindlat, de ennél jobban esik a
kereslet. Ez Franciaorszagban érez-
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Forrés: Datahouse

het6 a leginkabb, viszont vannak
orszagok, ahol a kereslet nagyobb
a piacndl, példdul Olaszorszagban,
Spanyolorszagban és Ausztriaban.

A brit Autovista24 szerint, ha
az Uj autdk kindlata hirtelen javul-
na (mert az EU nagy részében az
Uj autdk piaca keresleti oldalon

visszarendez6dében van, ez aldl
az egyedili kivétel Magyarorszag
— lasd cikkiinket a 2023/9. szam-
ban), a haszndltpiac eredménye
tovibb romlana. Bér a félvezet6-
hiany javulni latszik, a McKinsey
elemzése arra utal, hogy bizonyos
chipekbél legaldbb 2025 nyardig




Az igazan idds hasznaltautok ara
nem nagyon valtozik, és meglepd-

en nagy rajuk a belfoldi kereslet,

foleg, ha egyszeriien javithatok,
nagy a csomagtartojuk és miiko-
dik benniik a légkondi

ra is neheziti a piac élénkiilését:
az inflacié kovetkeztében csokke-
né redlkeresetek miatt a lakossag
nagy része egyelére kiesett a poten-
cidlis vasarlokorbél, mikozben a
magas kamatok miatt megemelke-
dé finanszirozasi koltségek szinte
minden vésarléi csoportot negati-
van érintenek.

Az drak az Gjabb haszndlt auték
esetében tartottdk magukat, ugyan-
is az elad6k az elmult években, dra-
gébban megvasarolt autdik eladd-
san nem szeretnének tal nagyot
bukni. A magyarorszagi hasznalt-
auté piacon a két leggyakoribb
maérka az Opel és a Volkswagen,
el6bbibdl 52 500 (11,0%), mig utéb-
bibdl 48 450 (10,2%) cserélt gazdat
az év elsé hét honapjdban. A nép-
szer(iségi listan kovetkez6 Suzuki
az adasvételek 8,5, a Ford 7,9, a
BMW pedig 6,3%-at adta. A leg-
tobb tigyletre — az Osszes adasvétel
35,3%-dra — a févarosban és Pest
megyében keriilt sor. JelentGsen
nagyobb a visszaesés a hasznalt
autok importjaban: amig tavaly az
év elsé nyolc hénapjaban 89 476
behozott auté kapott magyar rend-
szamot, addig idén augusztus végé-
ig csak 70 937, ami 20,7%-os vissza-
esés! Az infliciés nyomds enyhii-
lésével (kedvezdbb forintdrfolyam
mellett) az év utolsé honapjaiban
mar esély van érezhetd import-
novekedésre is. A behozott hasz-

ROPAI HASZNALITA

2015 2016
Januar 100,0 106,9
Februar 108,4 106,0
Marcius 111,4 107,7
Aprilis 112,2 108,2
Majus 109,7 108,0
Jnius 108,8 106,8
Jalius 108,4 105,8
Augusztus 109,1 104,8
Szeptember 109,9 106,7
Oktober 109,8 106,6
November 110,0 107,8
December 107,8

)
Forras: Auto1 Group (Berlin, Németorszag)

nalt autok kozott hagyomanyosan
a Volkswagen a legnépszertibb, a
mésodik a Ford, majd szorosan
mogotte az Opel. Hatrébb Audi,
Mercedes és BMW a sorrend. Az
év els6 nyolc hénapjaban csaknem
minden mdsodik importélt hasz-
ndlt aut6 e markak egyike volt. Az
idei elsé félévben a tavalyi hasonl6
idészakhoz viszonyitva a kereske-
dék tobbsége csokkend érdeklédést
érzékelt, a visszaesés a nagyobb
értékd személyautoknal volt a leg-
latvdnyosabb. A kereslet csokke-
nése a kordbbi dinamikus dremel-

ARINE 015 JANUARI ALAPON (%
2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
110,1 112,4 113,8 118,6 122,3 161,0 149,3
111,3 114,1 115,2 119,5 123,3 160,9 149,1
111,7 113,9 116,1 119,4 126,0 160,3 150,9
110,9 113,9 117,5 116,1 130,6 162,6 148,7
110,5 113,4 118,5 114,7 133,5 165,4 148,3
109,5 112,2 118,7 116,0 135,1 169,5 152,2
108,8 111,1 118,0 120,5 136,5 171,6 148,2
108,6 110,4 117,5 134,1 139,1 170,8 147,4
109,7 110,9 118,3 136,4 144,6 168,3 -
108,9 109,5 117,9 127,2 150,6 163,2 -
107,9 110,0 117,4 125,4 156,6 156,7 -
109,8 111,3 117,3 124,6 160,8 151,3 -

kedést is visszafogta. A kereskedSk
panasza mogott az is allhat, hogy
a magyar haszndltautd vésdrlok
nagy része (46,3%) internetes apro-
hirdetéseket bongészve prébalja
megtaldlni kovetkezé autéjat. Az
autotorténeti jelentésekkel foglal-
kozé litvdn CarVertical eurdpai,
Magyarorszagra is kiterjedé kuta-
tast készitett, ebbdl az is kidertiil,
hogy a vasarlok 18,7%-a veszi meg
haszndlt autdjat hivatalos mérka-
kereskedésben, 16,3%-uk pedig
magénkereskedGtdl vagy hasznalt-
aut6 kiskeresked6t6l vésarol. Ez
is az drakkal van Osszefiiggésben,
hiszen féleg a markakereskedések-
ben, de az egyéb kereskedésekben
is 4ltaldban drdgabbak az autdk.
A vizsgdlt orszagok kozil egye-
dil Lengyelorszdgban magasabb
(55,8%) az online térben autdt kere-
s6k/véasarlok aranya, mint nalunk.
Magyarorszagon a hasznéltauté
vasarlok 13,9%-a bardtaitdl vagy
rokonaitdl vesz autét. A vevék
28,8%-a tesztvezetéssel gydzddik
meg az auté megvasarlisa el6tt
annak allapotdrdl, 21,8% konzultdl
csalddtagjaval vagy bardtjaval, és
minden tizedik online vélemények-
re (is) tdmaszkodik dontése meg-
hozatalaban. Egyébként a lengyel, a
romadn, a cseh és a magyar soférék
kozott a leggyakoribb, hogy kikérik
bardtok vagy csalddtagok vélemé-
nyét — a sor masik végén a franciak,
a spanyolok és az olaszok allnak,

akik nem kérnek efféle tanacsot.
A magyarorszagi vasarlok 18,8%-
a szerint fontos a jarmutorténet
lekérdezése is, ezzel — az Egyesiilt
Kiralysdggal és Lengyelorszaggal
egyiitt — az alaposabb dontést
hozdk kozott vagyunk, mig a fran-
ciaorszagi és olaszorszdgi vevok
alig foglalkoznak ilyesmivel.

A piac tovébbra is kiszamitha-
tatlanul hullamzik. A korabbi sze-
zondlis, de kiszdmithat6 ingadozé-
sok felborultak és nehéz kalkulalni,
mikor j6 eladni vagy venni. Tébb
iparagi elemz6t is megkérdeztiink a
kilatasokrol és alig lettiink okosab-
bak, mert egymasnak ellentmondé
prognézisokat adtak. Egyikiik sze-
rint Gsszel a kereslet novekedése
varhatd, ami akdr arszint-néveke-
dést is hozhat. Az Gj autok piacan
most tapasztalhatd kereslethiany
miatt az import6rok és markake-
reskedések akciokba kezdtek, ami
lejjebb kényszeriti a fiatal haszndlt
autok drat is. Tehat dsszel érdemes
lehet ebben gondolkodni, mert,
amint ezeket az Gjautos készleteket
kisoprik majd a cégek, visszarende-
z6dés varhato.

A 4-5 éves, lizingbdl visszaér-
kezé tzleti autok éraira jellemzd,
hogy ami a jarvany el6tt 6 millid
forint volt, az tavaly nyarra 7 millié
folé kaszott, mert a cégek flotta-
frissitéseinek visszatartdsa miatt
akadozott az utdnpétlés. Méra itt is
megérkezett az drcsokkenés.  FL
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A AUTOPIAC

| BAZ Opel jovoje

Van nemet ut?

VAN JOVOJE AZ
OPELNEK? MERT HA
MEG IS MARAD, KER-
DES, HOGY MENNYIRE
TARTHATJA MEG IDEN-
TITASAT, A 16 MARKAT
MAGABA FOGLALO
STELLANTISBAN.

légedett vagyok a mdrkaval

és a termékpalettdjaval — nyi-
latkozta 2023 februarjaban Uwe
Hochgeschurtz, az Opel korab-
bi vezérigazgatdja, aki jelen-
leg a Stellantis eurdpai vezetdje.
Lényegében szuperlativuszokban
nyilatkozott, és véleménye szerint
az Opel igenis képes lesz onal-
16 markaként tovabb mikodni.
»A risselsheimi tervezékozpont
az egyik legmodernebb az egész
Stellantison beldl, itt fejlesztettitk
ki szdmos sikeres modelliinket, a
Corsat, a Mokkat vagy az Astrat.
Ezzel nagyon fontos kérdésben
is hitet tett: a legendds model-
lek, koztiik a kisebbek is — ami-
ket sok mas gyart6 gazdasdgossagi
okokbdl torol, vagy mar torolt is
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Kicsoda
Uwe Hochgeschurtz?

Kordbban a Renault, a
Volkswagen és a Ford ve-
zetGje volt, 2021-ben val-
totta Michael Lohschellert
az Opel vezérigazgatoi
posztjan, majd 2022-ben
az Opel anyavallalatanal,
a Stellantisnal eurdpai
operativ igazgatéva lép-
tették eld.

a modellpalettarél — valdszintileg
maradnak. ,A németorszagi gyarak
Riisselsheimben és Eisenachban
egyenletes leterheltséggel mukod-
nek, ami azt jelenti, hogy a jovéjiik
biztos” — tette hozzd. Riisselsheim
valéban stabilan miikodik, sét a
pozicidja tovabb erdsodott, miu-
tan termelését a DS 4 gyartasd-
val bévitették. Azt nem drulta el
Hochgeschurtz, hogy a tavalyi
megsziinéséig  Risselsheimben

Uwe Hochgeschurtz csak 2021-
2022-ben éllt az Opel élén, ma a
Stellantis eurdpai vezetdje. Ugy
tiinik hisz az Opel jovdjében, és a
2028-as teljes villamositasban is

A szeptemberi Miincheni
Autoszalonon kiallitott Opel
Experimental tanulmany a
marka elektromos jovdjének
hirndke. A jovd Opeljeinek
miiszakisaga is a PSA alapjaira
épiil majd

gyartott Opel Insignia utédjat hol
készitik majd. ,Biztosan lesz az
Insignidnak utédja, hasonld tulaj-
donsagokkal. A régi Insignia egy
masik korszak autéja volt, hiszen
még kizarélag belséégésti moto-
rokkal készilt” A mdsik német-
orszagi tizem, az eisenachi is jo
kapacitaskihasznaltsaggal megy,
annak ellenére, hogy csak egyetlen
modellt, a Grandland-et gydrtja.
Az Opel, méds Stellantis markak-

kal egyiitt, tavaly piaci részesedést
vesztett, mert a logisztikai nehéz-
ségek miatt a kiszallitasok akadoz-
tak. Az Opel és a hozza tartozé brit
Vauxhall eladdsai 12%-kal 428 145
darabra csokkentek 2022-ben az
EU és az EFTA orszdgaiban (Izland,
Liechtenstein, Norvégia és Svdjc),
valamint az Egyesiilt Kiralysagban,
az Eurépai Autdgyartok Szovetsége
(ACEA) szamai szerint. A marka
piaci részesedése 4,1%-r6l 3,8%-ra




A mai Corsa az eredetileg tervezett-
nél két évvel késdbb érkezett, mert
a 2017-es tulajdonosvaltas miatt
at kellett épiteni Peugeot-Citroén
alapokra. Eppen most frissitették
fel, igy még egy ideig biztosan a
kinalatban marad, de 2028 utanra
is igér kisautokat az Opel

esett vissza. Hochgeschurtz sze-
rint a véasarlok nem partoltak el,
de a kész auték nem jutottak el
hozzgjuk. Mindezek ellenére az év
elején Ggy nyilatkozott, hogy ,az
Opel fenntarthatéan nyereséges,
miutdn 2017-ig csaknem két évti-
zeden 4t veszteséget termelt” Ezek
a veszteségek az el6z6 tulajdonos, a
General Motors idején keletkeztek.
Idén aztan az Opel/Vauxhall eladd-
sai elindultak felfelé: a januartol
juliusig tart6 id6szakban az EU-ban
regisztralt 216 255 autd 4,3%-os
emelkedést jelent a tavalyi elsé hét
hénaphoz képest. Igaz, ez jelent6-
sen alatta van az 9sszes autds cég
EU-s +17,6%-4anak, de a cégcsopor-
ton (Stellantis) beliil (4,6%) atla-
gosnak tekinthetd. Darabszamban
egyébként a csoport markai koziil a
Peugeot szerepelt a legjobban (364
718 db, +7,2%), majd a Fiat kovet-
kezik (218 536 db, -3,2%). Igaz
az olaszok csokkentek tavalyhoz
képest, ahogy a harmadik helyen
allé Opel/Vauxhall mogott végzé
Citroén is (202 347 db, -3,2%).

A cégvezet$ igéretes nyilatkoza-
tai mellett az Opel utdna kinevezett
vezérigazgatdja, Florian Huettl is
megerdsitette, hogy mikozben mds
gyartok kivonulnak a kisauték pia-
cérdl, az Opel az elektromos autékra
valo teljes atallasa, azaz 2028 utén is
ki akarja szolgdlni ezt a szegmenst,
s6t ott killondsen erds akar marad-
ni. ,Ugy létjuk, hogy potencidlisan
megnyilik egy rés, amelyet az Opel
kihaszndlhat” — mondta. Huettl
lehetdséget lit a koltségek olyan

mértékid csokkentésére — finanszi-
rozasi modellekkel, az akkumulato-
rok ujrafelhasznaldsaval —, hogy az
elektromos kisautdk is nyereségessé
véljanak. De az is kérdés, hogy mi
lesz az Opellel a 2028-as 4téllésaig,
amikortdl kizardlag tisztan elektro-
mos autdkat drul majd Eurépdban.
Iparégi szakértok, elemzdk oriilnek,
ha egy évre elére litnak. Eppen
ezért nehéz megmondani — még a
normédl autdipari matematika alap-
jan is, amely szerint egy modell
dtlagosan 8 éven 4t fut egy félidés
frissitéssel —, hogy a 2021 végén
bemutatott Astra vajon kihizza-e
2028-ig. Még kevésbé tudunk
josolni a jelenleg futé Corsa eseté-
ben, amelyet — a Peugeot—Citroén
alapokra valo atallas miatt két év
késéssel — csak 2019-ben mutattak
be. Szintén a normdl tempd sze-
rint ennek legaldbb 2027-ig kellene
futnia. Ezekr6l a modellekrdl nin-
csenek hivatalos bejelentések. Azt
azonban a szeptemberi Miincheni
Autdszalonon személyesen tud-
tuk meg az Opel vezérétdl, hogy
2024-ben biztosan jon a Grandland
utoédja, ami a mdarka utols6, még
belsé égésti hajtassal is vélaszthatd
modellje lesz.

Az Opel és a
Stellantis

Az 1862-ben alapitott
Opel 1929 és 2017 kozott
volt az amerikai General
tulajdonaban,
majd a Stellantis jogel6d-
jéhez, a PSA csoporthoz
(Peugeot—Citroén) keriilt,
egészen 2021. januar 16-
ig, ami6ta a Stellantis
lednyvallalata.

Motors

Az tehat biztos, hogy az Opel
marad. A cégcsoporton Dbeliili
egységesitett platformokra épit-
keznek majd, de igyekeznek meg-
tartani autdik ,németségét’, ami
fontos piaci érték sok orszégban,
nélunk is. Ez az 6 értelmezésiikben
a francia testvérekénél feszesebb,
de azért komfortos futomivet, osz-
szességében markansabb vezetési
élményt, és egyedi dizéjneleme-
ket jelent. Ilyen példaul a legen-
dds Opel Manta hiitémaszkjanak
»Ujragondoldsa” amit a Miincheni
Szalonon bemutatott Experimental
tanulmanyauton lathattunk eld-
szor. A tervezdk (és a marketin-
gesek) 4D Vizornak nevezik ezt a
megjelenést, ami a jelenlegi ,Opel-
arc” tovabbfejlesztése. A negyedik
dimenzié a technolégidkat jelli,
koztik az érzékeldket, a lézeres, a
radar- és a kamerarendszereket.

Ma az Opel személyauté kinala-
tdbdl a Corsa, az Astra és a Mokka
vasdrolhaté meg tisztdn elektro-
mos hajtéssal is, de jovére mar az
osszes Opelnek lesz ilyen valtozata.
Tehat a 2028-ig tart6 atmenet még
a sokféle hajtds jegyében telik, lesz-
nek benzinesek, dizelek, plug-in
hibridek és elektromos autok is
a palettan. Mindekozben csoport-
szinten gézerdvel fejlesztik a jovo
villanyautéinak alapjait, akdr 700
km feletti hat6tavval. Azt sok gyar-
téndl latni, hogy formait a legfon-
tosabb piac igényeihez igazitja. Ez
manapsag Kina. Az Opelre ez nem
jellemzd, mert a leanyvallalat leg-
inkdbb Eurépéra koncentral, vagyis
a korabbi vezérigazgatd, Michael
Lohscheller altal kitervelt kinai ter-
jeszkedés lekeriilt a napirendrdl.
»Kina jelenleg nem kérdés az Opel
szdmdra. Latin-Amerikdban jelen
vagyunk, és ott fogjuk béviteni az
exportunkat, ahol annak értelme
van. Térokorszég és Eszak-Afrika

A Stellantis markai

(marka, orszag, alapitas éve)

Abarth (Olaszorszag), 1949
Alfa Romeo (Olaszorszag), 1910
Chrysler (USA), 1925

Citroén (Franciaorszag), 1919
Dodge (USA), 1914

DS Automobiles (Franciaorszag),
2014-ben valt ki a Citroénbdl
Fiat (Olaszorszag), 1899

Jeep (USA), 1943

Lancia (Olaszorszag), 1906
Maserati (Olaszorszag), 1914
Opel (Németorszag), 1862
Peugeot (Franciaorszag), 1810
Ram (USA), 2010-ben valt ki a
Dodge-bdl

Vauxhall (Egyesiilt Kiralysag), 1857

szintén j6 piac az Opel szamdra.
A marka magja azonban Eurépa,
beleértve a Vauxhallt is az Egyesiilt
Kiralysagban” mondta Uwe
Hochgeschurt. Bar az eurdpai igaz-
gatd szerint a németorszagi gya-
rak biztonsagban vannak, a Bécs
22. keriiletében 1979-ben megnyi-
tott, akkoriban presztizsiizemként
aposztrofdlt, manapsig azonban
csak 300 dolgozét foglalkoztatd
gydrat bezarjak. Az elsé évtizedek-
ben viragzoé telephely az 1980-as
években, a csticson, t6bb mint 2000
alkalmazottal makodott. A hanyat-
las idészakanak utolsé elétti felvo-
nasdban, 2020 oktéberében gordiilt
le 40 év utan az utolsé motor a
sorokrél — még a General Motors
megrendelésére. A hattérben akko-
riban az Opel stlyos problémai
alltak, rohamosan veszitett piaci
részesedésébdl az ers német pia-
con; a roviditett munkaidé és a
létszamleépités az Gsszes Opel tize-
met érintette, nem csak a bécsit.
2020 utén a sebességvaltok gyar-
tdsa megmaradt itt, ez az a részleg,
amit most utolséként bezdrnak.
Itt johetne képbe az ,Opel” szent-
gotthdrdi motorgydra, de az mér
teljesen a Stellantis ala tartozik és
komoly kihasznaltsaggal, biztonsa-
gosan muikodik. Magyarorszagon,
ahogy Eurdpa nagy részén az Opel
mdr nem piacvezetd, és nem is
dobogds, viszont ez a kisautds stra-
tégia bejohet. Itthon 2021 janu-
arjatol a Wallis cégesoport latja el
az importori feladatokat. A marka
Magyarorszagon 2022-ben és 2023-
ban ujra a tiz legnépszertbb kozé
kertilt, és ugyanuagy fontos tényez6
a piacon, ahogy Németorszagban.
FL
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C-NCAP, a kinai
torésteszt

AVILAG SZINTE MIN-
DEN SZEGLETENEK VAN
SAJAT NCAP-JE, VAGYIS
AUTOS TORESTESZTJE.
AVILAG LEGNAGYOBB
AUTOPIACAN IS MUKO-
DIK EGY SOKAT VITA-
TOTT RENDSZER.

AC—NCAP (vagy China NCAP)
egy autdbiztonsagi és torés-
teljesitmény-értékelési program.
2006-ban hozta létre a Kinai Auté-
ipari Technoldgiai és Kutatokoz-
pont (CATARC), ami — nem meg-
lep6 médon - egy kormanyzati
szintd dllami szervezet. Azzal a
céllal hivtak életre, hogy a Kindn
kiviili piacokra is be tudjanak torni
a kinai modellekkel. Rogton egy
évvel késébb a Német Mérnokok
Egyesiilete (VDI) megfogalmazta
aggdlyait a kinai torésteszteléssel
kapcsolatban, amikor kideriilt,
hogy egy Kindban a C-NCAP teszt-
jét sikeresen teljesit6 auté nem felel

Az dtiiléses, plug-in hibrid hajtasa
Voyah Free a Dongfeng terméke.
Formait Giugiaro rajzolta, C-NCAP
toréstesztje kiemelkedden jo
eredménnyel zarult 2021-ben
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A A VILAGSZI-:RTE VEGZETT UTKOZESBIZTONSAGI

VIZSGALATOK UTKOZESI SEBESSEGEI (KM/H)

Térség/orszag Program | Frontalis iitkozés |  Oldaliitkozés Hatso
neve Teljes = Eltolt = MDB* = Oszlop iitkozés
Ausztrélia ANCAP - 64 50 29 -
Dél-Amerika Latin NCAP = 64 = = =
Dél-Korea KNCAP 56 64 55 32 16
Délkelet-azsiai ASEAN _ 64 _ _ _
Nemzetek Szovetsége = NCAP
s A US NCAP 56 - 62 32 -
Egyesiilt Allamok IIHS** — 64 50 - -
Eurdpa Euro NCAP 50 64 50 32 24,5
Japan JNCAP 55 64 55 = 20
Kina C-NCAP 50 64 50 = =

* Jtkozés MBB-vel (Moving Deformable Barrier, mozgo deformélddd akadaly)
tonsagi értékeléseket a US NCAP és az IIHS (Biztositasi Intézet az Autopalya Biztonsagaert) végzi. Az IIHS kétféle
eltolt frontalis iitkozési tipust alkalmaz, az egyiket 40%, a masikat 25% eltolassal

= L

A 2020-ban bemutatott Volvo
alap, 4,8 m hosszii Geely
Preface-t 2,0 l-es 190 LE-s tur-
bés benzines viszi, alaparon
nyolcfokozatd automataval.
2021-ben tesztelte a C-NCAP.
Ot csillagot kapott

** Az Egyesiilt Allamokban a biz-

meg az Euro NCAP kovetelmé-
nyeinek, pedig az 1997-ben alapi-
tott briisszeli székhelytli szervezet
miikodése és tesztprotokollja ihlet-
te a kinai vizsgdlati modszereket
is. Ez a hidnyossdg késébb azzal is
igazolast nyert, hogy az Eurépaba
szant kinai autok sorra elhasaltak
az Euro NCAP téréstesztjein.

A C-NCAP els6 éveit komoly
hitelességi vitdk 6vezték; leginkabb
kilfoldrél kritizaltdk a szerveze-
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A tisztan elektromos hajtasi BYD
Atto 3 mar Eurépaban is kaphaté,
tavaly dsszel ot csillagot kapott az
Euro NCAP tesztjén is

tet és a modszereket is. Az Euro
NCAP egy fogyasztdi szervezet,
tobb eurdpai orszdg kormdanya és
a legnagyobb német autéklub (az
ADAC) finanszirozza, raadasul a
Nemzetkozi Automobil Szovetség
(FIA) is timogatja. A kinai véltozatot
egy kormanyszervezet (a CATARC)
iranyitja, raadasul 20%-ban azok a
gyartok finanszirozzdk, akiknek az
autdit vizsgalja. A C-NCAP hiteles-
ségét a tesztekhez hasznalt modell-
valtozatok is megtépaztak, ugyanis
sok esetben kideriilt, hogy ezek az
dtlagnal jobban felszereltek voltak,
esetenként még extrakkal is kiegé-
szitve. Ez ellentétes azzal, amit tobb
NCAP szervezet, példaul az Euro
NCAP is tesz: minden tipusbdl az
alapvaltozatot teszteli. Mivel még
a kinai piacon is pusztdin marke-

Volkswagen blamazs Kinaban

2019-ben a helyi gyartasi és forgalmazasi VW Passatot tesz-
telte a C-NCAP, és az autdé at is ment a préban. De van
egy masik, C-IASI Autéipari Technolégiai Intézet nevl szer-
vezet is Kinaban, ennek szigoribb kritériumokkal mukad-
tetett, de nem hivatalos tesztjén elhasalt a modell. Ebben
a vizsgalatban van 25%-os atfedéses iitk6zés is, amelyben
az auté A-oszlopa Osszeroppant, mikdzben a voldan mogott
ul6 tesztbabu feje alig érintette a légzsakot, viszont az arca
a mUszerfalba csapddott. A VW a teszt utan atdolgozta az autot.

A kinai gyartasi Passat 2019-ben atment a C-NCAP proba-
jan, de megbukott a szintén helyi C-IASI toréstesztjén

tingeszkoznek tartottdk a tesztet,
nem volt semmiféle érdemleges
visszahatdsa a gyartokra, hogy — az
Euro NCAP-hez hasonléan — egyes
fejlesztéseket esetleg kimondottan
a teszteken valé megfelelés kény-
szeritsen ki. Eppen ezért 2012-ben
némileg dtalakitottdk a protokollt,
a CATARC elkezdte kozeliteni az
eur6pai mintdhoz, és valéban tobb
lett a hasonlésag: azéta a frontalis
titkozéseket 64 km/h-val végzik, és
ostorcsapas (nyaksériilés) tesztet is
beiktattak. Nagyobb figyelmet for-
ditanak a hats6 tilések biztonsagara,

és az olyan rendszereket, mint az
ESP, vagy mas elektronikus segéd-
eszkozok, figyelembe veszik a pon-
tozasnal.

A program hdarom torésteszt-
bél all: frontalis, eltolt frontdlis és
oldaliranyd. Hidnyzik az oszloppal
titkozés és még mindig nincs benne
az értékelési matrixban a gyerekek
védelme! A toréstesztek soran az
autot négy tesztbdbuval a fedélze-
ten (a vezetGvel, egy kozepes mére-
til utassal, egy kisméretd hatsé
utassal és egy 3 éves gyerekkel) a
teljes elejével, 50 km/h-val merev

akaddlynak vezetik. A vezet6 és az
elsé utas tizenhat pontot kap ennél
a prébandl, ezek eloszlasa a fej, a
nyak, a mellkas, a combcsont és a
sipcsont sériiléseitdl fiigg.

A miésodik C-NCAP frontalis
tesztben az autd orrdnak 40%-aval
titkozik deformdlédé akadalynak,
64 km/h-val. Elol a vezetd és egy
kozepes termeti els6-, hatul egy
kistermet(i utas ll. Az atfogd pon-
tozas csak az elol w6k védelmét
értékeli. Részletesen a fej, a mell-
kas, a combcsont, a térd és a léb-
szdr sériiléseit rogzitik.

A C-NCAP oldaliitkozési teszt-
jéhez 950 kilés ,autét” haszndl-
nak, ez 50 km/h sebességgel csa-
podik az allg tesztautd oldaldba. A
fedélzeten a vezets és egy kozepes
méretli prébabdbu tartézkodik, a
fej, a mellkas, a has és a medence
sériiléseit vizsgaljdk. A hats6 ilé-
sen egyetlen kisméretd bébu il, a
16 pontos Osszértékelés azonban a
vezet§ altal elszenvedett sériilése-
ken alapul.

Ezeket a pontokat aztdn csilla-
gokka alakitjak, hogy az eredmény
érthetébb legyen. Némi bdnuszt
is kioszthatnak a biztonsagi 6v
bekapcsoldsdra figyelmeztet6 jel-
zésért (1,5 pont), a fiiggonylégzsa-
kokért (1 pont) és a gyerekiilések
ISOFIX bekotéséért (0,5 pont).
2018-t6l, amikor a pontozasi rend-
szeren finomitottak, mdr Gsszesen
100 pont szerezhetd. 90 ponttol 5+
csillag, 82-t6l pedig 5 csillag jar, de
ha egy tesztben egy részteriilet 0
pontot kap, az autét visszamind-
sitik 4 csillagossa, ami egyébként
72 ponttdl elérhets. 60 ponttdl 3
csillagot, 45 ponttdl 2 csillagot, 45
pont alatt pedig csak 1 csillagot kap
a tesztelt auté. A legalabb négy-
csillagos eredmény feltétele, hogy
legyen az autéban ESP.

2018 6ta mar kevés kritikus hang
hallhaté a C-NCAP miikodésével
kapcsolatban, hiszen az Eurépaba
torekvé modelleket dgyis meg-
vizsgélja az Euro NCAD, és egyre
jobban szerepelnek a kinai auték.
Tavaly t6bb tj kinai modell eredmé-
nyeit is kozzétették, ezek mindegyike
Eurépaban is 6t csillagot kapott, koz-
titkk az Ora Funky Cat, a Nio ET7, a
Smart #1,a Chery Omoda5, a Maxus
Mifa 9, az MG4, a Wey Coffee 01 és
02, valamint a BYD Atto3
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V17113314 Alfa Romeo Giulia 2.0 Q4 Super
és Volvo S60 B5 AWD Plus

Fel, tamadunk!

PREMIUM SZEDANOK
BELEPO MOTORJUKKAL
ES ALAPFELSZERELT-
SEGGEL.

Sok a kozos vonas: mind-
két auté motorja 2,0 l-es,
négyhengeres turbds benzines,
az Alfaban 280, a konnyd hibrid
Volvéban 250 LE-s teljesitménnyel.
A véltok nyolcfokozatd automatak,
a hajtdsok kizarélag osszkerekesek.
Az olasz modell belépéje a lis-
tadron 20400000 forintba kerild

OSSZEHASONLITO
MUSZAKI TABLAZAT

Alfa Romeo | Volvo S60 B5

Giulia 2.0 Q4 AWD
Hengerdirtartalom [cm3] 1995 1969
Hengerszam/szelepszam 4/16
Teljesitmény 280/206 250/184
[LE/KW (1/min)] (5250) (5400-5700)
Nyomaték 400 350
[Nm (1/min)] (2250) (1800-4800)
[S?gtgigf/g:zagn?mod] 8/automata
Gyorsulds (0-100 km/h) [s] 5,2 6,5
Végsebesség [km/h] 240 180
Hosszlisag x szélesség x | 4650x1860x | 4776x1850x
magassag [mm] 1411 1431
Tengelytav [mm] 2820 2872
Csomagtart6 [1] 480 427
Sajat tomeg [kg] 1530 1762
€0, [g/km] 173 160
E{(/e%gskf#ﬂgyasztas 7.7 71
Kilométerkaltség [Ft/km] 56,5 53,3
Listaar [Ft] 20400 000 19290 000
Flottakezelési koltség* 557 000 527 000

[Ft/hd]

Ajobb érték  * Tajékoztato jellegd, nettd flottakezelési dijak
3 évre, 100 000 km futasteljesitményig
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Super, a svéd ennél olcsobb, a B5
Plus mar 19 290 000 forintért
elhozhats. A két
szeddn alapfel-
szereltségé-
ben kozos

a nyolc
légzsak,

az Isofix,

az elekt-
romos
rogzit6fék,

a kulcs nél-
kiili kezelés,
az adaptiv LED fényszéré auto-
mata tavfénnyel, az elektromosan
allithat6, behajthaté és fiithetd
tikorpar, a fény- és esGszenzor, a
négy villanyablak, az elektrokrém
belsé tiikor, a menetvezérld, a veti-
tett mdszeregység (12,3 colos), a
fedélzeti szamitdgép, a kétzonds
automata légkondi, a navigacids
infotainment okostelefon tiikro-
zéssel (Alfa 8,8, Volvo 9,0 colos
képernyd, utébbi Android/Google
alapt szoftverrel), az audiorend-
szer (Alfa hat, Volvo tiz hangsz6rd,
DAB/USB), a Bluetooth-kihango-
sito, az els6-hdtsé parkoléradar, a
tolatokamera, a bérbevonatu okos-
kormany, a sebességhatdrolds tem-
pomat (Alfanal adaptiv), valamint
tobb vezetGsegéd (autondm vész-
fékezd, sivelhagydsra és frontdlis
ttkozésre figyelmeztets, holttér-
figyel6). A gumikat egyforman 17
colos alufelnikre szerelik. A Volvo
alapdron adott tobblete a tabla-
felismerd, a faradtsagérzékeld, a
savtartd, az autépélya asszisztens

(ezekért az Alfa felarat kér), az all6-
helyzeti szelléztetés, az elektromo-
san allithaté vezet6iilés (memorié-
val), a bérkérpit és az elektrokrom
kiils6 tikorpar.

A vevdk kedvenc extrdi: adap-
tiv tempomat,
ftheté

a kivansdgauté végosszege igy
23650000 forint. Az S60-nal az
adaptiv tempomat miatt szintén
feljebb kell lépni, a 21790000
forintos Ultimate azonban régton
megadja a Harman Kardon hifit

is (innent6l érhe-

Dragabb és kevesebb vezetGsegédet ad alaparon a Giulia

A KIVANSAGLISTA ELEMEIVEL FELSZERELT AUTOK LISTAARAI (FT)
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19 600 000
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19 000 000

Alfa Giulia

Volvo S60

Téli csomag
Prémium hifi B
Ultimate feldra
Tifelara
Alapér

elso tlések és kormany, prémium
audiorendszer, elektromos iilés-
mozgatas memoridval és borkarpi-
tozds. A Giulia esetében a harma-
dik, listadron 22500000 forintos
TI-t vélasztva mindent megkapunk
a prémium hifi kivételé-

vel. A Harman
Kardon rend-
szer tovabbi
1150 000
forint,
kotelezd
prémium
bércsomag-
gal egylitt
(ajtok fels6
része, muszer-
fal, kartdmasz);

Extrakkal egyiitt is megtartja kezdeti arelonyét az S6o

t6 el a még komolyabb Bowers
& Wilkins), plusz tételként pedig
head-up kijelzGt, napfénytetdt és
négyzonds légkondit. A Téli cso-
mag a flthetd els6-hatso iilésekkel
és kormannyal még 309 ezer forint,
a teljes 0sszeg listadron 22 099 000
forintra jon ki.

Lapzértakor az olasz marka-
ndl futott kozponti akcid, a Giulia
Sprint alaparabél 410 000, a Giulia
TI alapardbél 510000 forintot
elengedve. Az autdk koltségeit a
megszokott médon 6téves, 100 000
km-es hasznalatban Osszehason-
litva (a kotelezd szervizek és az
tizemanyagkoltségek drdval) az
Alfa Romeo Giulia mutatéja 56,5,
a Volvo S60-é 53,3 Ft/km. |
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Rendszam nélkiili auté nem par-
kolhat fédtvonalon, és mellék-

utakon is csak 10 napig - a hosz-

szabb tarolashoz engedély kell.
A rendszamos, de lejart miiszaki
vizsgajii autdkra nincs altalanos
szabaly, de az 6nkormanyzatok,
sajat rendeleteikben ezek parko-
lasat is korlatozhatjak

alom
OLVASONK HOSSZABB
IDORE SZERETNE

AUTOJAT LEALLITANI,
DE VANNAK AGGALYAI.

Auténkkal az utcan parko-
lunk. Altalaban nyugodt az
élet errefelé. Most tgy alakul, hogy
talan kilfoldre koltoziink hosszabb
idére (kortilbelill fél évre), addig
az aut6 az utcdn dllna. Ezzel kap-
csolatban vannak fenntartdsaim.
Az egyik az, hogy leszedjem-e az
akkusarut? Ezt Gigyvéd Grtdl nem
miszaki értelemben kérdezem,
hanem ha példdul ellopjék az autét,
a biztosito érvelhet-e azzal a nem-
fizetés mellett, hogy semmilyen

| Dr. Kovdcs
Kdazmér

Az Auto
jogi
szakértije
vdlaszol:

Arra a kérdésre, hogy az elekt-
ronikus védelem hidnya miatt a
biztosité elzarkézhat-e a cascos
karrendezéstdl, egyértelmi vélasz
tobb okbdl nem adhatd. A casco
feltételei ugyanis biztositonként,
st egy adott biztositon belil is
eltéréek lehetnek, és az altaldnos
szerz6dési feltételek, valamint a
szerz6désre vezetett zdaradékok
szovegétdl is fiigg, hogy egy-

eszkozzel (elektronikus védelem-
mel) nem védtem?

A maésik kérdésem az utcan
parkoldssal kapcsolatban: mi van,
ha felbontjak az utcat? Ebben az
esetben valészintileg elszallitjidk a

egy ilyen hivatkozds jogszeri-e.
Amennyiben a szerzédéses felté-
telek erre valamilyen formdban
kitérnek, tovabbi vizsgalédasnak
nincs helye. A helyzetet tovabb
komplikalja, hogy még ha nincs is
ilyen kikétés, akkor is hivatkozhat
— legalabbis elvileg — a biztositd a
Ptk. biztositési fejezete szerint a
fizetési kotelezettség aldli mente-
siilésre okot ad6 koriilményként
az autés sulyos gondatlansigara,
nevezetesen, hogy fél évig elekt-
ronikus védelem nélkill hagyta
az egyébként ilyen felszereltség-
gel rendelkezd autojat. Azért kell
mégis ugy fogalmaznom, hogy a
biztosité legalabbis elvileg hivat-
kozhat ilyesmire, mert a gondat-
lanség mértéke is fontos. A bizto-
sitott gondatlansiga 6nmagéaban
nem jogositja fel a biztositot, csak

kocsit. Ki fizeti ennek a koltségét?
De még a forgalmi rend is meg-
véltozhat — példaul egyirdnyt lesz
az utca, én meg szemben allok
a forgalommal. Vagy lehet film-
forgatas...

a sulyos gondatlansdg, és hogy
az mikor éri el azt a fokot, ami-
kor a biréi gyakorlat is elismeri
a biztositd érvelését, mindig az
tgy korilményeitdl fugg. Eldre
nehezen meghatérozhaté kérdés,
kivéve természetesen a szélsGsé-
ges eseteket. A birdsdgi gyakor-
lat valahogy ugy fogalmaz, hogy
a szandékossaggal hatdros stlyos
gondatlansdg esetén jogszer a
biztosité elzérkozdsa a kirrende-
zéstol, de nehezen tudnam biztos-
ra kijelenteni, hogy egy ilyen eset,
tehat a kocsi hat honapig torténd
feliigyelet nélkil hagydsa mellett
az elektronikus védelem kiiktatasa
nem tartozik ebbe a kategéridba.
A helyzet érzékeltetésére taldn
érdemes arra utalni, hogy mas lehet
az ligy megitélése, ha valaki fél évre
szandékosan iktatta ki az elekt-

A miiszaki érvényes marad az
auton a tdvolmaraddsunk idejére.
Esetleg be kell jelentenem ezt az
egészet az ut kezel6jének?

Név és cim
a szerkesztdségben

ronikus védelmet, és ugy hagyta
a kocsijat az utcdn, és mds, ha
varatlanul nem tudott a tervezett
utrél id6ben hazajonni, ami miatt
a kocsi akkumulatora az éllasban
lemeriilt.

A masodik kérdéssel kapcsolat-
ban arra szitkséges utalni, hogy
az utca a gépkocsik szdmdra nem
tartos taroldsra szolgal, hanem id6-
leges varakozasra. Aki hat honapra
kilfoldre utazik, helyesen akkor
jar el, ha egyrészt vagyonvédel-
mi okokbol, masrészt a kozteriilet
indokolatlan elfoglalasanak elkerii-
lésére valamilyen erre a célra szol-
gal6 6rzott helyen éllitja le autojat.
A lejart forgalmival a kozteriileten
tartésan allo gépkocsikat nemcsak
az Ut felbontdsa esetén, hanem
egyébként is elszallitjak, az autds
koltségére.
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\J VARTA

A 12V-0S AKKUI}/IULéTOROK SZEREPE
ELEKTROMOS JARMUVEKBEN

Ha egy elektromos jarmi f6 akkumulatora meghibasodik, akkor egy 12 voltos akkumulator segiti az elektromos fogyaszték és

rendszerek tapellatasat.

12 VOLTOS FOGYASZTOK

—_
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Radio és
hangrendszer

5l

Lampék

)

Navigacio Kozponti zar

Vezetéstamogatd Kijelzék

rendszerek

Fedélzeti szamitogép

A NAGYFESZULTSEGU \Q
AKKUMULATOR S
MEGHIBASODASA -2—

ESETEN Fékezés Ablaktsrlé

rasegité

Szervokormany

Egy 12 voltos akkumulator, mint amilyen a VARTA® Automotive AGM, méasodlagos daramforrasként all rendelkezésre és biztositja a biztonség

szempontjabol kritikus rendszerek alland6 miikodését.

Eltoprengett mar azon, hogy mi térténik, amikor egy modern
elektromosvagy hibrid jarm(i litium-ion akkumulatora meghiba-
sodik? A valaszt a motorhaztetd alatt vagy a csomagtartéban,
esetlegavezetdiiléesmdogottismegtalalhatja. Ajarmivettaplalé
nagyfesziiltségd litium-ion akkumulator mellett van egy masik:
egy 12 V-os akkumulator is, amely masodlagos aramforrasként
garantalja a biztonsag szempontjabol kritikus rendszerek folya-
matos miikodéseét, ha az els6dleges nagyfesziiltségli rendszer
meghibasodik. De mas olyan fontos funkciokrol is gondoskodik,
mint amilyen pl. a kézponti zar.

Példaul még egy elektromos autdban is biztositani kell,
hogy a szervokormany vészhelyzetben is miikddjon, hogy a
kormanyozhat6sadg megmaradjon. Ehhez megbizhatd és nagy
teljesitmény( aramellatasra van sziikség. A VARTA akkumu-
latorok ebbdl a szempontbél teljes meértékben bevaltak, és
évek ota bizonyitanak az elektromos rendszeri vagy hibrid
jarmivekben.

A litiumion-technoldgia a savas akkumulatorok utddjanak
tekinthets. Onmagaban nem olyan erdteljes, mint mas tech-
nologidk és folyamatos ellendrzést is igényel. A litiumion
cellakat védeni kell a taltoltés és a mélykisiilés ellen is.
Ehhez elengedhetetlen egy specialis aramkori védelem, ami
a fesziiltséget a biztonsagos tartomanyon beliil képes tartani.
Ezenkiviil a cellak h6mérsékletét és hGeloszlasatis szabalyozni
kell passziv vagy aktiv szell6ztetéssel.

Ezek kivaltdsara olyan bevalt megolddsok hasznalhatdk,
mint az AGM technoldgia. Ha a nagyfesziiltség(i akkumulator
meghibasodik vagy leall, ezek pufferként miikédnek a rend-
szerben, és hiztositjak, hogy az olyan kritikus berendezések,
amilyenek példaul a zarszerkezetek, tovabbra is miikddjenek.
Ezeklatjakelmégajarmiidsszes12V-osfogyasztojat, beleértve
az olyan fontos biztonsagi funkciokat, mint az ABS, az ESP
vagy a vezetéstdmogaté rendszerek. Az AGM akkumulatorok
korantsem elavult technoldgiak. Bevalt kialakitasuk és miiko-
désiik meghizhato és erdteljes aramforrassa teszi 6ket.

A VARTA 12 V-os akkumulatorkinalata felkésziilt a jelenlegi és
jov6belielektromosjarmiivek kiszolgalasara—akkumulatoraink
biztositjak az energiat a kritikus biztonsagi rendszerekhez, a
kényelmifunkciékhoz és az izemanyag-takarékos funkciokhoz.
Most és a jovdben egyarant.

A VARTA termékekrdl itt talal tovabbi informaciot:
varta-automotive.hu



A . LEVELEZES

A szerkesztoség fenntartja maganak
a jogot, hogy a bekiildott leveleket
roviditve kozolje. Az Aut6 Levelezés
az olvasék féoruma, a kozolt levelek
tartalmaval a szerkesztéség nem fel-
tétleniil ért egyet.

Vezetés utanfutdoval

A jov6é hoénapban koltozom, és
hosszt évek ota eldszor kell utan-
futéval vezetnem. Emlékszem, mar
évekkel ezeltt sem volt tul nagy
élmény. Mire kell figyelnem tapasz-
talatlan soférként? Ja, és B-s jogo-
sitvdnyom van.

EB.

Aki utdnfutoval kozlekedik, annak
tobb dolgot is dt kell gondolnia.
Az egyik legfontosabb, hogy a kiilsé
méretek jelentésen megvdltoznak,
ahogy az auto viselkedése is. B kate-
gorids jogositvannyal legfeljebb 750
kg Ossztomegii, azaz viszonylag kis-
méretii utdnfutot vontathat, tovdb-
bd az auté és a potkocsi egyiittes
tomege nem haladja meg a 3,5 ton-
ndt. Ezen kiviil a potkocsi legna-
gyobb dssztomege sem lehet tobb
mint a vontatd autd sajat tomege.
Egy kivétel van: ha a vontatd jarmii
3,5 tonnds, akkor megengedett, hogy
a kettd egyiitt 4,25 tonndt nyomjon.
Ha ez rendben van, a kivetke-
20 feladat az dsszekapcsolds. Ehhez
az autéval tolasson a lehetd leg-
kozelebb a lehetdleg vizszintes, és sik
Seliileten dllo pétkocsihoz. Ezutdn
kézzel hiizza az utdnfutot a vontato
vondhorgdhoz, és helyezze a horogra
az utdnfutd vondridjdt gy, hogy az
beakadjon. Csatlakoztassa a fékezett
potkocsikndl megtaldlhato biztonsd-
gi hurkot és az utdnfutd vildgitdsat
kiszolgdld tdpkdbelt, majd ellendriz-
ze, hogy a potkocsi hdtso lampdi és
[fékldmpadi miikodnek-e. A pitkocsi
rakoddsakor a nehéz tdrgyakat a
lehetd legalacsonyabban és a ten-
gelyhez kozel, valamint a tengely és
a vonoriid kozotti teriileten helyezze
el. Figyeljen a megengedett vondrid-
terhelésre, a tengelyterhelésre és a
teljes tomegre, sziikség esetén rogzit-
se a csomagokat hevederekkel. Ennél
mdr csak a vezetés a nagyobb kihi-
vds, leginkdbb kanyarban és tolatds-
kor. Alapszabaly, hogy az utdnfutot
lassan kell mozgatni. Ha bizonyta-
lan, gyakrabban figyelje a visszapil-
lant tiikorben a pétkocsi helyzetét
és viselkedését. Kanyarokban min-
dig nagyobb sugdrral kell terveznie.
Tolatdskor a kezdok gyakran dsz-
tondsen rossz irdnyba kormdnyoz-
nak, de ha a potkocsival jobbra kell

befordulni, akkor eldszor balra kell
kormdnyozni. Miutdn az utdnfuto
befejezte az irdnyvdltdst, ismét a
szokdsos mddon kormdnyozhatunk.
Ezt érdemes iires parkoléban gya-
korolni. A megengedett legnagyobb
sebesség autdpdlydn 80, autdiiton és
lakott teriileten kiviil 70, lakott terii-
leten pedig 50 km/h.

Turbdval csak évatosan?

Uj autét vasaroltam, turbés benzin-
motorral. Amikor 4tvettem a keres-
kedésben, a cég munkatdrsa afféle
zarszoként megjegyezte: ,a turbo-
val csak dvatosan”. Annyira be vol-
tam madr sézva, hogy el felejtettem
visszakérdezni, ugyhogy most az
onok véleményére vagyok kivancsi.
Mire gondolhatott? Hideg motor-
nél legyek 6vatos? Vagy leallitaskor?
Valoban kell még az ilyen modern
motorokkal ,6vatoskodni”?

MT

Mivel a turbdt a kipufogogdz hajt-
ja, nagyon magas hémeérsékletet
kell elviselnie (akdr 800 fokot), és
a szerkezetet érd hdingadozdsok is
jelentdsek. A feltolté csapdgyait a
motorolaj keni. Ha hosszi tdvil,
nagy sebességii autozds utdn azon-
nal ledllitiuk a motort, a hiité
hatdsi olajkeringés is megsziinik
a turbd csapdgyazdsiban, arrol
nem is beszélve, hogy ha tényleg
azonnal ,leldjiik” a gépet a szdgul-
dds utdn, a feltolté még foroghat,
amikor a kenése megsziinik. Ettdl
maga a csapdgyazds is kdrosodhat.
A motor hiitékorének megdlldsdval
— hiszen dllé motorndl nem kering
a hiitdkozeg — a ledllitds utdn maga
az erdforrds is melegedni kezd. Ez
kiilonosen a feltolté hdzdt terhel-
heti meg extra hémérsékletingado-
zdsokkal. Ezért, hosszii autopdlyds
hajtds utdn, mieldtt ledllitiuk az
autot érdemes részterheléssel, ala-
csonyabb  fordulatszdmokon, kis
gdzzal autézni néhdny kilomé-
tert, hogy a szerkezet lehiiljon, és
a motor ledllitdsdval is jo vdrni
20-30 mdsodpercet alapjdraton.
A hideg motorral is megéri vato-
sabbnak lenni: a szélsdséges homér-
sékletkiilonbségek elkeriilése érde-
kében érdemes egy kicsit melegiteni,
miel6tt a maximdlis teljesitményt
kérjitk a hajtasldnctél — a motor-
olaj teljes dtmelegedéséhez, annak
mennyiségétol és a koriilményektol
fiiggden legaldbb 5-10 km kell. Az
olajcsere-intervallumok betartdsa
fontos a turbé érzékeny siklécsap-
dgyainak hosszi élettartamdhoz.

Azt, hogy a vezetdk tobbsége a fenti
»Ovintézkedésekre” nem hajlando, a
turbék gydrtdi is jol tudjdk. Eppen
ezért — és a feltoltékkel gyakran
»kegyetleniil” bdnd startstop rend-
szerek dltaldnossd valdsa miatt is —
ma mdr gyakori a gorgdscsapdgyas
kialakitds. Ennek alacsonyabb a
maximdlis fordulatszama, de a
felsorolt hatdrhelyzetekben jéval
ellendllobb a siklo szerkezetnél.
Ezen kiviil ditaldnos, hogy a turbo
hdzadt is dtjdrja a motor hijtéfolya-
déka, sét, a motor megdlldsa utdn
egy kis elektromos szivattyii — csak
a feltoltében — tovdbb keringeti a
folyadékot néhdny mdsodpercig. Az
ilyen kialakitdsok ellendllobbak a
durva bandsmdddal szemben is.

Stoptabla csik nélkiil

Ha a keresztez6désben stoptébla
van, de csik nincs, akkor hol kell
megallnom? Szerintem a tabla
vonaldban.

K K

Természetesen ebben az esetben is
meg kell dllni, de az titkeresztezd-
désbe behajtds eldtti megdllds helye
a vezetdre van bizva. Ott célszerd,
ahol a keresztezd forgalom mdr jol
beldthaté.

A novekvo fogyasztas okai

Most nydron megugrott az autém
fogyasztasa. Teljesen értetlentl és
elkeseredetten allok az eset eldtt.
Egyelére szervizbe nem szandéko-
zom vinni, igy az 6nok tandcsdt,
tippjét kérem, hitha sikertll urrd
lennem ezen a helyzeten.

LB

Az autd fogyasztdsdra a legnagyobb
hatdssal maga a vezeté van — ha
gyakran hajt magas fordulatszd-
mon és késén kapcsol fel, magasabb
lesz a fogyasztds. De ha mindig on iil
a voldn mogott, és markdnsan nem
viltozott a vezetési stilusa, akkor
valésziniileg miiszaki okai vannak
a dolognak. A pontos diagnizishoz
j6 lenne tudni az autd tipusdt, és a
hajtdslanc jellemz6it. Tme, néhdny
dltaldnos dolog. Konnyen orvosol-
hato kivdlto ok lehet a til alacsony
abroncsnyomds. Mdr kis eltérések
is megnovelhetik a fogyasztdst: 0,2
badros hidny 1, 0,6 pedig akdr 4%-
ot is jelenthet. Egy kozepes méretii
autondl ez 0,3 I/100 km-es tobblet-
fogyasztdst is okozhat. Konnyen fel-
ismerhetd és orvosolhaté ok a meg-
novekedett légellendllds. Okozhatja

tetébox vagy kerékpdrtartd, de akdr
az auto alatt meglazult burkolat-
részek is.

Az idokozonként ki nem cserélt
alkatrészek is hozzdjdrulhatnak az
iizemanyagszomjhoz: példdul az
eltomddott légsziird, vagy az elhasz-
ndlodott gyujtogyertydk. A motor-
irdnyité rendszer hibdja is lehet
ok, példaul ha valamelyik érzékeld
(lambda szonda, fojtészelep szenzor)
hibds, és emiatt helytelen értékeket
kiild. A nydri melegben az dllandé
légkondi-haszndlat szintén tobblet-
Jogyasztdst okoz, jellemzden 0,3-0,5
1/100 km plusszal lehet szdmolni.

Csinald magad: autofestés?

Van egy régebbi autom, és néha gy
érzem, tobbe keriilne lefényeztetni,
mint amennyit az egész ér. De hat
ronda szegénykém. Arra gondol-
tam, hogy valami élénk szinre fes-
teném. Es most jon a lényeg: szive-
sen lefesteném én magam. Tudom,
teljesen mas, de a lakast is szépen
megcsindltam. Vagy inkabb matri-
cdzzam be?

TE

Hidba a szakszerii munka, a legtobb
esetben az eredmény nem kielégitd,
ha nincs tapasztalat. Rdaddsul a
festés nagyon iddigényes, és nem
lehet csak tigy hirtelen dtlettdl vezé-
relve nekiugrani otthon a gardzs-
ban. Az elokészité munkdkkal kell
kezdeni, mint példdul a maszkolds,
csiszolds. Kellenek hozzd specid-
lis eszkozok, festékszoro pisztoly, és
pormentes kirnyezetre is sziikség
van. Ez utobbihoz festifiilkét kelle-
ne bérelni, ami nem olcsé. A vég-
eredmény még igy is lehet rdncok-
kal, buborékokkal vagy ,orrlyukak-
kal” tarkitott, ami az auto értékét,
nem hogy nem emeli, de egyenesen
csokkenti.

A folidzds egyre népszeriibb, és
bizonyos koriilmények kozott még
olcsobb is lehet, de itt két szakember
24 drén keresztiil dolgozik a kocsin,
igy a folia mindségétdl és a jarmii
szerkezetétdl fiigg az dr: 300 000
forinttol indul a mindségi mun-
kdk dija. A folidzdssal egyébként
elkeriilhetd az esetleges értékvesztés
problémdja is. A folia dltaldban
koriilbeliil hét-tiz évig tart, utdina
a ragaszté elenged, vagy kifakul
az anyag.

Az Auté e-mail cime:
azauto@azauto.hu
Az Auté webcime:
www.azauto.hu
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Elozetes 2023/11

Oktober 26-an, csiitortokon

Kovetkezd szamunk tartalmabol:

nk, ezért el6fordulhat,
Fnsseﬁgg\i r;:gr:ksnz: ukkemk eltérnek
a beharangozottaktol "
Az esetleges valtoztatasokert olvasd
megértését kérjik.

S

Nagytesz Alfa Romeo Giulia, 280 LE-s, 2,0 lesturbos
benzinessel, automata valtoval és dsszkerékhajtassal.

Az Auto

. . . e . Lapalapiték: Csikés Gabor,
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