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Ami nincs
a lapban...

..mert egykor volt idgszeri. Es most
ismét: a legfrissebb Retro Mobil mind-
azoknak, akik érzik, tapintjak, szimatol-
jak az oreg targyakat, szivesen baran-
golnak a malt kiilonlegességei kozott,

értékelik az elddok teljesitményét és XXXI. évfolyam 9. szam 2023. szeptember  : PALYA

értik a mai leletmentdk szenvedélyét. i 34 AForma-11993-as szezonja
Mar gyakrabban tehetik: a Retro Mobil TA RTA I_O M Orségviltds

havonta jelenik meg.
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= HIREK

AZ AUTO HIREK ROVATANAK TAMOGATOJA:
SAVARIA AUTOHAZ KFT.

Uj és hasznélt autok, szerviz. A legnépszeribb mérkak VW, Audi, Seat, Skoda. Azonnal elvihetd modellek, ajanlatok és akciok, vizsgabézis!
Keressen minket: 9700 Szombathely, Tel.: +36 94 512 200, e-mail: savariaautohaz@savariaautohaz.hu, https://www.savariaautohaz.hu

Nem kamu

A Scala ferdehatuval egyiitt (ldsd
16-17. oldalon) a Kamiq szabad-
id6-terepes is megkapta az id6kozi
frissitést. A kiils6t Gj 16khdritokkal,
latvanyos szinekkel és attervezett,
akdr 18 colos alufelnikkel dobtak
fel, de valtoztak a diddas fényszo-
rék (rendelheté Métrix-LED is) és
nagyobbra cserélték a hiitémasz-
kot. Novelték a megtjulé forras-
bél szdrmazé alapanyagok szamat,

Skoda Kamiq - a csicsmodell a
Monte Carlo, a sportfutomii iilte-
tése itt 10, a Scala-nal 15 mm

illetve mennyiségét. A motorsor-
ban nincs dizel, sem villamositott
hajtdslanc, a tovabbfejlesztett evo2-
es TSI turbés benzinesek koziil az
1,0 l-es 6tfokozata kézivéltoval 95,
hatossal méar 115 LE-s, a csticsot
jelenté és a négybdl két hengert
slekapcsolni” képes 1.5 TSI ACT
szintén hatfokozatd valtéval 150
LE-t tud. A két er6sebb motorhoz
hétfokozatt, duplakuplungos DSG
robotvaltd is vehetd.

Nulladik tipu-
si talalkozas

A Land Rover, a Jaguar és a Bentley
is hitt abban, hogy ujra gyarthat
néhany példanyt egy-egy régi,
legendds tipusabol — a szamitds
pedig bejott, a méregdraga holmi-
kat mar elévételben pillanatok alatt
elkapkodtak. Most ismét a Bentley
villant: az 1930-as évek sikeres, Le
Mans-ban gyéztes versenyaut6-
jat, a Speed Six-et gyartja Gjra, de

Ferrari KC23 - a tulajdonos kéré-
se volt a Gold Mercury fényezés.
Manzoni szerint a forma sejteti a

jovo Ferrarijainak formavilagat

[ X XJ '&7
Ez a jovo?

Van az a pénz, amiért a Ferrari
egyedi autdt gyart: ezdttal a marka
egyik jelentés, de személyét tekint-
ve titokban maradé gyujtdje jelezte
igényét, a KC talin a monogram-
ja. A kizarélag palyan hasznalhat6
gép az olaszok sikeres versenyauto-
jénak, a 488 GT3 Evo 2020-nak
alapjara épilt: a tipus 2016 6ta 530
gy6zelmet és 119 bajnoki cimet
szerzett a vilag kilonféle endurance
géposztalyaiban. A formdt a Ferrari
fészabésza, Flavio Manzoni jegyzi,
érdekesség az eldre felfelé nyild ajto,
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Bentley Speed Six Continuation
- minden autéhoz legyartjak a 6,5
l-es motorokat is, ehhez 600 ij
alkatrészt terveztek

csak 12 példdnyt, amire azonnal
lecsaptak a gy(jték. A folyamat
azonban lasst, mivel kovetik az
eredeti terveket, lehetdség szerint
a technoldgidkat is, persze ahol
kell, ott mddositanak a tokéletes
eredmény miatt. A most elkésziilt
Car Zero nem része a szamozott
sorozatnak, ez a tesztpélddny, amit
kemény probéknak vetnek majd
ala, hogy az tigyfélautdk gyartasa-
ndl hasznosithassak a megszerzett
tapasztalatokat.

a levehet6 héts6 szérny és az aktiv
aerodinamika — ha beindul a motor,
akkor nyilnak a kiilonféle hiité- és

legbeoml6k. A pélyan szaguldozas-
ra valé gumikat 18 colos felnikre kell  kerekek mehetnek és ezért szerelhe-

szerelni, ha viszont az aut6t kialli-

tasra viszik, el6re 21, hatra 22 colos

t6 le a funkcionalis szarny is.




Volkswagen Jetta GLI 4oth
Anniversary Edition

(L]

Unneplo

GTI csomagtartéval — ezzel a
szlogennel jelent meg Eszak-
Amerikdban a lépcsdshdta Golf, a
Jetta GLI 1984-ben. A negyvenéves
jubileum alkalmabol most limitalt,
1984 darabos sorozat kertiil piacra,
de kizdrdlag a tengerenttilon. A
fényezés csak sziirke, fehér vagy
kék lehet, feketék a tiikorhazak és

a 18 colos alufelnik, a méhsejt-
mintds hitérécs csikja, a 16kharité

Volkswagen Jetta GLI goth
Anniversary Edition - az ajanlott
fogyasztoi ara 28 085 dollar

légbeomlGje, valamint az elsé sér-
védore tett logd a féknyergekkel
egylitt piros. Beliil a ,molecular”
tiléshuzat a nagy dobds, amelynek
nincs két egyforma varrdsmintdja,
ez minden autéban mas, tovab-
bé a pohartarté aljaba is nyomtak
egy-egy GLI és 1984 feliratot. A
hajtéslanc nem Gjdonsag, a 2,0 l-es
turbés négyhengeres TSI benzines
230 LE-s (350 Nm), a valté hét-
fokozati duplakuplungos robot, a
csillapitas adaptiv.

A honap felmérése

On tamogatna, ha a rosszabb emisszids besorolasii
autoknak magasabb autdpalyadijat kellene fizetniiik
Magyarorszagon?

(a valaszok szazalekos aranya)

er [

Az Aut6 olvasoinak véleménye sajat felmérésiink alapjan

Kéres
Az Auté felmérést készit, hogy olvaséi miként latjdk az autdsvila-
got. Szeretnénk, ha minél tobben vélaszolnanak kérdéseinkre. A
2023. szeptember 20-dig valaszaikat bekiildék kozott fél évre sz6lo
Az Auté6-eléfizetéseket sorsolunk ki. A vélaszokat weblapunkon
(www.azauto.hu) keresztiil, emailben (azauto@azauto.hu) vagy
nyilt levelezélapon varjuk a szerkeszt6ség cimére.

- On tamogatn4, hogy autés (B kategérias) jogositvannyal
125 kobcentis robogodkat is lehessen vezetni Magyarorszagon?

Szolid

A 2024-es modellévre szolidan
véltozott a japan luxusmadrka sze-
dénja, amely mifelénk csak ES
300h jelzéssel hibridként kaphaté.
A kilsénél Gj szinek és egy 18
colos kiilonleges feliiletd (Vapor
Chrome) alufelni emlithetd, az
akkumuldtor a hats6 wlés ald
koltozott, tovabba frissitették az
infotainment rendszert. A japé-

Nyerje meg!

A 30 éves Az Auté, és a 20 éves a
Retro Mobil kiilonleges sorsolassal
tinnepel: most barki megnyerheti
1982-es Vespa PK 50 S-tinket, amit
el6bb kicsit rendbe tesziink — a cél
nem a restauralds, sokkal inkdbb a
megbizhaté mikodés. Aki szeret-
né megnyerni, annak csak annyit
kell tennie, hogy Deluxe Magazin
Vouchert vasarol, 3500 Ft értékben.
Igy ex-szocialista autés, motoros
kiadvanyunk mellé megkapja a sors-
jegyet (vouchert), és vele az esélyt,
hogy megnyerje a robogét vagy az 5
darab éves el6fizetés egyikét!

Az utalds beérkezése utin postin
kiildjiik el a magazint és a sorsjegyet!

Lexus ES - a kevesebb néha tobb, az ES frissitését sem vitték tilzasba.

A 300h teljesitménye maradt 215 LE

Ves

—

pa PK 50 S (1982) - (ij gazdajara var

nok folyamatosan javitjak a valté
helyett alkalmazott bolygémi
miikodési elvébdl ereds, megszo-
kast igénylé gazreakciot, allitdlag
most is jobb lett az ES vezethe-
tésége. Aki sportosabb autét sze-
retne, az F Sport Design mellett
kérheti az F Sport Handling cso-
magot is, a beallitdsoknal Sport+
tizemmoddal, egyedi konfigura-
ciéval, AVS adaptiv csillapités-
sal, flithetd sportkormannyal és
a kabinban Hadori aluminium
dekoraciéval.

Az utalashoz sziikséges adatok:

Auto News Kiadé Kft.

Erste Bank: 11600006-00000000-

97720351

A kozleményben kérjiik feltiin-
tetni: Deluxe magazin voucherrel.
Kérjilk, adja meg telefonszamat és
cimét, vagy legaldbb az egyiket,
hogy fel tudjuk venni 6nnel a kap-
csolatot és el tudjuk kiildeni a sors-
jegyet és a magazint.

(Akik korabban mar jelentkeztek
a jatékra, de az utalas kozleményé-
be nem irtak oda elérhetoségiiket,
kérjilk, potoljak ezt az azauto@
azauto.hu email cimen.)

Szeptemberben sorsolunk, a

részletek az azauto.hu/vespa olda-
lon!

www.azauto.hu YOI 5
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Mit hoz a jovo?

Az Opel tanulmdnyautok torténete
idestova hatvan évre nyulik vissza: az
eurépai markak koziil elséként 1965-
ben a villimos marka mutatott be
koncepcidjarmiivet, az Experimental
GT-t. Akkor a kis sportkocsi, a GT
érkezését vetitette elore a formata-
nulmany, most azonban sokkal tobb-
16l van sz6: az Experimental Concept

Opel Experimental Concept - nincs
visszapillanté, helyette a C oszlopra
szerelt kamera 180 fokban lat

az Opel jovoképét testesiti meg,
mindazt, amit a németek a formarol,
a bels6rél, az utazasi kényelemrdl
és a fenntarthatosagrol gondolnak.
Nem titok, hogy az itt latott részletek
és technikai megolddsok hamarosan
felbukkannak majd az utcai autokon
is, elol a tovabbfejlesztett 4D Vizor
frontrésszel, hatul médrkalogé helyett
Opel felirattal.

A kiraly
meztelen

Nem kellett sokat vérni, hogy meg-
lassuk milyen, amikor a vilag els6
szuper turakocsija, az Aston Martin
DBI2 levetkézik. A kabri6 neve szo-
kas szerint Volante, a teté négyféle
szinben vélaszthaté — alapbdl fekete
-, a nyitas 14, a zdrds 16 mésod-
percig tart, a miivelet az aut6 két-
méteres korzetében tavirdnyitéval,

Aston Martin DB12 Volante

- négyrétegii a gyar szerint kivalo
szigetelésii tetd, amivel a téli
hasznalat sem jelent problémat

50 km/h-ig pedig menetkozben is
végrehajthaté. Ahogy a kupénal is
elmondtuk, a 12-es szém nem jelent
V12-es motort, az elsé tengely folé
beépitett 4,0 l-es, ikerturbds V8-ast
a Mercedes-AMG széllitja, a 680
LE és 800 Nm a ZF nyolcfokozat,
bolygémives automata valtéjan at
jut el a hatsé kerekekig. A Volante
allasbdl 3,7 s alatt gyorsul szazra, a
végsebessége 325 km/h.

Modell
Mazda MX-30

Range Rover (Plug-in hibridek)
Jaguar F-Pace (Plug-in hibridek)
Mercedes EQE, EQS

Tesla Model 3, X, Y, S

Mercedes C, CLS, E, G, GLC, GLE, S, SL,

| |
| 2022. 04.09.—2023. 03. 30.
Porsche Panamera I 2015. 07. 21.—2021. 11. 10. I
| |
| |
| |
| |

Gyartési idd Hibaok
Téltocsatlakozd
Légkondicionald
2018—2023 Hiitérendszer
2018—2023 Hiitérendszer
2020. 09.—2023. 02. Hibrid szoftver
2016—2022 __Szoftverhiba
2021—2023 Uzemanyagszivatty(
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Mas vilag

Indonézidban mutatta be és ott is
gyartia a Mitsubishi az Azsidba,
Dél-Amerikdba, a Kozép-Keletre és
Afrikdba szdnt kompakt crossove-
rét, amit az emlitett piacok igényei
alapjan fejlesztett. A 18 colos kereke-
ken guruld, 222 mm hasmagassigu
Xforce tengelytavja 2,65 m, karosszé-
ridja 4390x1810x1660 mm-es. A pult
digitalis, az infotainment képernydje
12,3 colos, a hifit a Yamahaval kozo-
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Mitsubishi Xforce — nem europai
modell, hozzank nem jon

sen hangoltak. A géphdzban a japi-
nok 1,5 l-es, négyhengeres, szivocsd
befecskendezéses, valtozd vezérlésii
MIVEC benzinmotorja forog (105
LE, 141 Nm), a vélt6 fokozatmentes
CVT automata, a hajtas az elsé kere-
keké. A menetvezérlével normdl, csu-
s26s, kavicsos és saras ttra vald bedl-
litdsok vélaszthatdk, az AYC (Active
Yaw Control) eltéré nyomatékot tud
kiildeni a jobb és a bal kerékre, ezzel
is javitva az aut6 kritikus helyzetben
torténd kezelhetdségét.

facebook

Lajkolna?
Bajban
vagyunk!

Eziton is értesitjitk kovetdinket és
olvaséinkat, hogy nemrég hekker-
tdmadas érte Az Autd hivatalos
Facebook oldaldt. A kiberbtin6zék
atvették az adminisztratori sze-
repet, a megjelend tartalomhoz a
kiadonknak jelenleg nincs koze,
sem {rott formaban, sem a foto-
kat tekintve. A sziikséges lépéseket
mar megtettiik, hogy visszaszerez-
zikk a tobbezres kovetdi taborral
biré oldalunkat, nem szeretnénk

Onéket elvesziteni, de annak varha-
t6 idejét, hogy mikor lesziink a sz
valos értelmében urai a helyzetnek,
egyelére még mi sem tudjuk. A
torténésekrdl itt a lapban termé-
szetesen folyamatosan értesitiink
minden érdeklédét. Koszonjik a
tirelmiiket és megértésiiket!

Fiilesjarat

4 Lehet, hogy nem lesz lakéaut6 a
Volkswagen ID.BUZZ-b6l: a beren-
dezéssel és az utasokkal egyiitt az
Ossztomeg atlépheti a 3,5 tonnat.

4 A BMW elkészitette az Gj 7-es
pancélozott valtozatét, a fokozott

védelem az i7 villanyautéhoz is
elérhetd.

4 A Fiat az vj, tisztén elektromos
Pandaval tdmadnd a Dacia Spring
villanyautét, az érkezése 2024 nya-
ran varhaté.




& TESZT & TECHNIKA

ELOZETES Renault Rafale

Berepiilo

AZ AUSTRAL ES AZ
ESPACE KOZOTTI URT
SUV KUPEVAL TOLTIK
KI A FRANCIAK.

B(’Sviti crossover kindlatat a
Renault. A Nissannal kozos
CME-CD padlén érkezd, egy régi
francia sebességrekorder repiilé-
gép, az 1934-ben 446 km/h-val
szarnyal6 Caudron-Renault Rafale
nevét visel§ SUV kupé szegrl-vég-
rél az Austral sportosabb kiadasa.
Tengelytavja 2740, karosszéridja
4710x1860x1610 mm és ez az elsd
Renault, amit mar teljes egészében a
Peugeot-tdl érkezett uj dizajnfonok,
Gilles Vidal formavildga jellemez.
A fejlesztés sordn kiemelt szerepet
kapott az auté okologiai labnyo-
manak csokkentése, a fenntartha-
tosag, igy az utastérbdl szamiizték
az 4llati eredet(i anyagokat, a b6rok
vegdn (novényi) alaptak, tovabbd
szamos alkatrész ujrahasznositott
mtanyagbdl késziil. Az L-alaku pult
hasonld, mint a tobbi friss Renault-
ban, a 12,3 colos miiszeregység
vetitett, az infotainment 12,0 colos
érint6képernyéjének formdtuma
all6, a felbontds mindketténél Full
HD. A Solarbay napfénytet6 a Saint-
Gobain fejlesztése. Az 1470x1117
mm-es uvegfelilet hangutasitassal,

[ [youtu.be/GK6NbglAza8

‘Hatféle szinben, kizti
 Alpine kékben is fogj:
i Az

vagy a lampakapcsolokkal szaba-
lyozva teljesen sotétre és teljesen
vildgosra dllithatd, lattunk mar ilyet
luxusautékban, de a Rafale az elsd,
amelynél osztottan is mukodik:
lehet az elsG sor felett sotét és hatul
vildgos, valamint forditva. Tovabbi
elény, hogy a kihagyott arnyékol6
miatt 3 centivel b6vebb lett a fejtér,
ami egy kupénal sokat ér.

Egyelére kétféle hibrid hajtas-
lancrdl tudni, a fronthajtdst E-

Tech 200 orrdban 130 LE-s az

1,2-es, haromhengeres, Miller-cik-
lussal tizemel6 turbds benzines, a
két villanymotor koziil a hajtas-
ban is aktiv 70 LE-s (205 Nm),
mig az inditémotort helyettesité
nagyfesziiltségi generdtor (HSG)
34 LE-t tud (50 Nm) - a rendszer
teljesitménye 200 LE, a litium-ion
akku 2 kWh-s. Mivel a benzinmo-
tor és a valto kozott nincs kuplung,
utébbi felel a motor fétengelyének

és a valté tengelyének szinkroni-
z&ldsaért (azonos fordulatszdmra
hozésaért), hogy a vélté ,direkt-
ben” kapcsolhasson. KésGbb varha-
t6 a 100 LE-vel erdsebb E-Tech 300
megjelenése, ennél a kormdnyzott
hatsé kerekeket (4Control) kiillon
villanymotor hajtja, igy adott a
mechanikus kapcsolat nélkiili 6ssz-
kerékhajtds is.

Az Gj Renault Rafale 2024-ben
érkezik a magyar piacra. GeP
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https://youtu.be/GK6NbglAza8

& TESZT & TECHNIKA

Elegans, de van benne csipetnyi a szabadidé-
terepesek stilusabél is, ennek kdszonhetden fé-
nyezetlen miianyagok védik a kritikus helyeket

A PEUGEOT FORMATER-
VEI UJABBAN MERE-
SZEK, DEA 408-AS
IGAZI KULONC. A BELE-
PO BENZINMOTOROS,
KQZI;PES FELSZERELT-
SEGU QTAJTOS KUPE
JART NALUNK.

A 408-as tipusjelzés csak mife-
lénk Gj, Azsidban és még
szdmos ,drérzékeny” piacon 2010
6ta fut kompakt 1épcsGshdtiként;
az els6 széria a 407-esre hasonli-
tott, mig a tavaly Kindban piacra
dobott legjabb mar kiviil-belill az
aktudlis 308-ashoz igazodik, tob-
bek kozott i-Cockpit miiszerfallal.
A 308-assal valé miszaki rokon-
sagot a ,mi” 408-sunk sem tudja
letagadni, kivéltképp az utastérben,
de erre nincs is szilksége, mert
a latvinyos karosszéria elviszi a
show-t. A fronthajtas ellenére a for-
ma hatdrozottan farnehéz: a hatso
sarvéddket optikailag tigyes lemez-
munka szélesiti, jelentds a tdlnyu-
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1as, a tetd lejtése elegdnsan folyta-
todik a hatso ajténdl, a hétfal pedig
paradox moédon kissé capaorrd. A
méretek tilnének a normal otaj-

tésén, a 408-as tengelytavia 112,
magassaga 34 mm-rel nagyobb,
hossztisaga 32 centivel tobb a 308-
aséndl, s6t még a kombi SW-re

is raver 5-6t. A megjelenés a fel-
szereltséghez igazodik, az Allure
racsozatat krommal hangsulyozzak
és nappal egyetlen LED pélca vild-

Technokrata hangulat uralkodik a fedélze!

teh, méid minden feliletnél élesek a trések. A hangulatvilagi-
tashoz igazodik a miiszerek szinezése, ezzel a neonzolddel adott a jo lathatosag, leolvashatdsag is




Kényelmét, helykinalatat, mindségét tekint-
B ve nem érheti panasz az utasteret. Az elsé
iildlapok hossza 500, a hatsoké 480 mm

B\

Elegendé’ a tarolok szama, a kesztyiitartoban a papir A4 es. A pult koze-
pén indukcios telefontdltd van - feltéve, ha megvasaroltuk
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Peugeot 408 1.2 | Citroén C4 X 1.2
Hengerlirtartalom [cm3] 1197 1197
Teljesitmény [LE/kW(1/min)] | 130/96(5500) | 130/96(5500)
Nyomaték [Nm(1/min)] 230(1750) 230(1750)
Valto [fokozat/iizem] 8/automata 8/automata
Gyorsulas (0-100 km/h) [s] 11,5 10,3
Végsebesség [km/h] 210 200
Vegyes fogyasztas [|/100 km] 6,0-6,1 5,8-5,9
€0, [g/km] 136-138 130-131
Hosszlsag x szélesség x 4687x1852x 4600x1834x
magassag [mm] 1478 1525
Tengelytav [mm] 2787 2670
Csomagteér [[]*** 536-1611 510-1360
Alapar [Ft]** 14610 000 12170 000

A legjobb érték  * Hasonlo teljesitmény(, az adott motorral a legalacsonyabb felszereltség(i, automata val-
tos modellek  ** Brutto listaar, kedvezmények nélkiil —*** A mérési szabvanyok mérkanként eltérhetnek

git, mig a GT-nél a széria Matrix-
LED fényszordk keskenyebbek, a
maszk 3D hatdst és ennél az U
pajzs alakd Peugeot emblémak nem
az els6 sarvéddkre, hanem az ajtok-
ra keriilnek, ezzel az optikai tritkkel
is nytjtva a format. A puhdn nyil6-
z4ar6do, szélesre tarhaté ajtékon at
konny( a beszallas, az elsé tlések
lapjanak hossza dtlagos (485 mm),
allithaté combtdmasz nincs, de a
kényelem igy is adott. A 308-ashoz
képest az wl6lap végallasai 3,5 cen-
tivel magasabban vannak (a talaj-
t6l mérve 525-585 mm), a vezet6i
poziciét rontja a korlatozott kilatas
(féleg jobbra az A oszlopndl), a

ADATLAP

&. TESZT: PEUGEOT 408 1.2 PURETECH 130 ALLURE PACK

A PEUGEOT 408 ES LEGFOBB KONKURENSEI*

Kia Proceed 1.5
1482
160/118(5500)
253(1500-3500)
7/robot
8,8
210
5,8-6,1
131-138

4605x1800x
1422

2650
594-1545
10949 000

Sok kacatartot és két USB portot kapnak a hatso utasok is, a szelld-
z6konzol nem nyomul mélyen be a labtérbe

Alapjaiban ez még Gilles Vidal munkaja, aki mar a Renault-nak tervez autokat. A tolthetd hibrid GT-hez
20 colos alufelnigarnitira is vehetd

PEUGEOT 408 1.2 PURETECH 130 ALLURE PACK

Hossz: 4687 mm

»

MOTOR: Soros haromhengeres, kozvetlen befecskende-
zéses, turbos, startstopos benzinmotor, elol keresztben
beépitve. Két feliilfekvs vezérmiitengely (DOHC), hengeren-
ként négy szelep. Henger(irtartalom: 1199 cm?3. Furat: 75,0
mm, (6ket: 90,5 mm. Sliritési arany: 10,5:1. Teljesitmény:
130 LE/96 kW (5500/min). Nyomaték: 230 Nm (1750/min).
Aklglumulétor: 12V, 70 Ah.

EROATVITEL: Nyolcfokozatii bolygémiives automata valto,
els6kerék-hajtas. Sebesség nyolcadik fokozatban 1000/
min-él: 56 km/h.

FELFUGGESZTES: El6l McPherson, tekercsrugokkal, hatul
csatolt lengdkarok, tekercsrugdkkal. El6l belsd hiitési,
hatul tomor tarcsafék, hats kerekekre haté elektromos rog-
zit6fék. 2,8 fordulatos elektromechanikus szervokormany.
KAROSSZERIA: Onhordd, 6tajtos, otiiléses acélkarosszéria.
Sajat tomeg 1393 kg-t6l. Uzemanyagtartaly: 52 L.
MENETTELJESITMENYEK: Gyorsulds (0-100 km/h): 11,5 s.
Végsebesség: 210 km/h. Vegyes fogyasztas (WLTP): 6,0-6,1
1/100 km. CO, (WLTP): 136-138 g/km. Tesztfogyasztas: 6,4
1/100 km*,

* Sajat mérés kb. 60%-ban varosi hasznalattal, egy-harom személlyel, 21-35
Celsius-fok hémérsékleten

GARANCIA, SZERVIZ: Altalanos: 2 év. Véd6szarny szolgal-
tatas: 2 év. Fényezési garancia: 3 év. Rozsdagarancia: 12 év.
Szervizperiodus: 15 000 km vagy 1 év.

10 FYIZXET  2023. SZEPTEMBER

Bels( szélesség eldl: Belmagassag eldl:  Belmagassag Belsd szélesség hatul:
1570 mm E 865-955 mm atul: 915 mm/g 1435 mm
0 ) Mo ) T
— = Lbhelyméret; - EAllsO iilolap:

Szélesség: 1852 mm = 335-585 mm 500 mm ik Csomagtér: 536-1611 |

'S | Vezetdi lélap / 205/55 R19
Nyomtav eldl: 1589 mm g’ ";ii?:ig%?‘ A Michelin Nyomtav hatul: 1604 mm
B 525-585 mm Tengelytav: 2787 mm ePrimacy | g

AZ ALLURE ALAPKIVITEL ERDEMLEGES TARTOZEKAI: 6
légzsak, Isofix, elektromos rogzitofék, startstop, vezeto-
segédek (kameraval és radarral érzékel6 autonom vészfék
gyalogos felismeréssel, tablafelismerd, savtartd, faradtsag-
érzékel6, automata tavfény), menetvezérlé (Eco, Normal,
Sport), LED fényszord és menetfény, taviranyitasa kdzponti
zar, kulcs nélkiili inditas, elektromosan allithat6, behajthatd
és flithetd tiikorpar, négy villanyablak, elektrokrém belsé
tiikor, kétzonas automata légkondicionald, bdrbevonatd
okoskormany, hangulatvilagitas (8 szinben), deréktamasz
a vezetdiiléshez, 10,0 colos vetitett miiszeregység, info-
tainment (10,0 colos képernydvel), i-Toogle panel, Peugeot
Connect, navigacio, tolatoradar, tolatokamera, kormanyrél
vezérelhetd audio (6 hangszéré, DAB/USB), Bluetooth-
kihangosito, vezetéknélkiili telefontiikrozés, 4 db USB port,
osztottan dénthetd hétso iiléstamla, sialagit, B oszlopoktdl
sotétitett tivegek, 17 colos alufelni készlet.

Ara: 14 610 000 Ft Akcids ara: 13 810 000 Ft

AZ ALLURE PACK KIVITEL TOVABBI ERDEMLEGES TARTO-
ZEKAI: adaptiv tempomat, hatso keresztiranyd forgalom-
figyeld, novelt hatétavolsagi holttérfigyeld, elsd parkolé-
radar, kulcs nélkili kezelés, 19 colos alufelni készlet.

Ara: 15 220 000 Ft Akciés ra: 14 420 000 Ft

belsé visszapillantoban sem latni
sokat, a pedélrend 1épcsés. A kor-
madnyoszlop és az ilés tag hatarok
kozott allithato. A Peugeot letette a
voksit az i-Cockpit pult mellett (az
Uj 3008-asban mar jon a tovabb-
fejlesztett Panorama i-Cockpit),
melynek lényege az apro (akdr fit-
het6) kormény és ennek a karimaja
folé emelt digitalis, szines, itt 10,0
colos miiszeregység. Grafikdbdl,
elrendezésbdl tobbféle van, minket
a fordulatszammér6 zavart, amely-
nél az allandéan valtozé szamok
értelmetlenek, elég lenne a hagyo-
manyos mutaté. [zléses a szellézdk
egybefiiggd kialakitasa (a légkondi
hatékonysaga is jo), a pultot szovet-
dekoraci6 teszi otthonossd, a kéz-
kozelben 1évé burkolatok jellem-
zGen puhdk, tapintasuk kellemes.
Ko6zépen minden 408-asban 10,0
colos érint6képerny6t taldlni, alatta
i-Toggle feliilettel. Ez fizikai gom-
bok helyett szintén érintds, ahova
egyedileg tehetiink ki dedikalt
parancsgombokat: ez lehet radi6al-
lomés, héfok, telefonszdm, navigé-
ci6s cim, szinte barmi a menibél.
Okos, hogy a piktogramok nagyok,
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Tobbféle grafika és tartalom valaszthatd a miiszereknél. A holttér a hianyzo oldalkamerak miatt lathato.
A légkondi, az iiléskomfort meniibdl szabalyozhatd, az i-Toggle feliilet a nagy ikonokkal jol hasznalhatd

igy rossz Gton zotydgve, vagy meg-
szokdsbol is célpontosan rajuk
lehet bokni. A 408-as mar eleve a

Szépen kidolgozott részletek mindenfelé, a kapcsolok, a gombok, miikddtetése jo mindségérzetet ad

megujult infotainment rendszert
kapta, logikusabban 6sszedllitott
mentivel, szép grafikaval, a kordb-

binal tobb konfiguralasi lehet6ség-
gel. Baki, hogy a nagy formatu-
mu (a képernyd egyharmad részét

elfoglald) navigdcios widget nem
mutat semmit, csupan rabokve
behozza a térképet. Szinte az osz-
szes dologért — beleértve a lég-
kondit, az tlésfiitést — a képernydt
kell bokdosni, innen szabalyozha-
t6 a miszerek fényeréssége, de a
mindig Gjraéled vezetSsegédek is
kizarélag meniibél 16heték ki, koz-
vetlen fizikai gombot egyik sem
kapott. Az Allure Pack egyébként
nem méri sziken a tudast, alap-
bél jar a navigcid, amely online
kapcsolattal valés forgalmi infok-
kal segit, az okostelefonok tiikro-
zése vezeték nélkili, az indukcids
telefontoltéért fizetni kell, de csak
60 ezer forintot. A kormdnyrdl
vezérelheté audio 6 hangszorés, a
Focal prémium hifi a GT privilé-
giuma, de fizetds extraként. A 180
fokos tolatokamera alibi panorama
nézettel bosszant, a csikos holt-
térrel rendre a tulajdonos orra ald
dorgolve, hogy vette volna meg
inkdbb a valédi 360 fokos kamerat
— ennél bizonydra fontosabb, hogy
nyolcféle hangulatfény koziil lehet
valasztani. Mindezektdl fiiggetle-
nill a 408-asban ilni j6, a térérzet
atlagos testalkattal még éppen kel-
lemes, a kacatok elhelyezése sem

www.azauto.hu YT 11
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L

KAROSSZERIA, FELFUGGESZTES

+ I1zgalmas forma

=+ Konny( beszallas

=+ Helykinalat

= Széles tartomanyban éllithato iilés
és kormanyoszlop

= Konnyen leolvashaté, konfiguralha-
t6 miszerek

=+ Altaldnosan j6 mingség

=+ Elegendd rakodéhely

= Nagy csomagtér

= Biztonsagos menettulajdonsagok

=+ Menetkomfort

= Pontos korményzas

= Magas rakodoperem

= Kilatas

= Rossz pedalrend

= Mszervilagitas és légkondi meniib6l

= Infotainment bakik (widget)

MOTOR, EROATVITEL

= Csendes motor
=+ Valto

BIZTONSAG
=+ Hatékony fék
=+ Vezet6segédek alaparon

KOLTSEGEK

=+ Fogyasztas
+ Felszereltség
= Rovid szervizperiddus

jelent gondot, nagy az ajtozseb,
méretes a keszty(itarto és a kozép-
konzolon is vannak rekeszek. A
kartdmasz taroldt rejt és a parna
nem egyben folfelé, hanem osztot-
tan szétnyilik, ami praktikusabb.
Az éltaldnos mindség jo, a burko-
latok nem zo6rognek, az illesztések
zommel pontosak. A mésodik sor
tagasabb, mint a normadl 308-asé,
ebben tobb hely jut a ldbaknak
és a nagyobb karosszériamagassig
miatt a plafon sem zavaréan ala-
csony; USB portokat, szellz6ket és
zsebeket hétra is tettek. Az iil6lap
ujjnyival rovidebb, mint elol (480
mm-es) a formdzdsa kétszemélyes,
de kozépen nincs nagy pup, ahogy
a kozépkonzol sem 16g be tolako- F y v
déan a labtérbe és a padlémerevitd
sem zavaran magas. A papiron
536-16111-es csomagtarto rakodo-
pereme 670 mm magas, az dlpadlé

Ml—-
,%#7

Befelé 965 mm mély a csomagtartd. A kalaptarto az ajtoval egyiitt mozog, az oldalra tett rogzitdgumik hasznosak

rekeszeiben elférnek a kotelezd tar-
tozékok. Az tiléstamldk csak 60:40
aranyban osztottak (praktikusabb
lenne a 40:20:40), kozépen alag-
uton at tolhatok az utastérbe a
hosszu targyak, pl. silécek.

A 180 és 225 LE-s tolthetd hibri-
dek mellett a 408-as belépdje a jol
ismert 1,2-es turbds benzines 130
LE-s véltozata (amit hamarosan
levalta 48 V-os konny hibrid), sem
dizel, sem tisztdn elektromos nincs.

12 AZ AUTO 2023. SZEPTEMBER

A kis gép jdl titkolja haromhenge-
res miikodését, sem hidegen, sem
porgetve nem rezondl, az utastérbe
bejuté ,varrégéphang” jellegzetes,
am szinte sosem tolakodd. A gaz-
reakcié 1800-2000/perecté] kezd
élénkiilni, a turbd ellenére nem
érezni kiillonosebben acélosnak
az erdtartalékot, de ez elsésorban
autopélyan, terhelve érzédik, atla-
gos hasznalattal megteszi a 130 LE
és a 230 Nm (0-100 km/h: 11,5 s,

210 km/h). Kézivalté ehhez a tipus-
hoz nincs, csak a japan Aisin nyol-
cas automatdja, az atlagot hozza,
mind a finom mikédésben, mind a
gyorsasagban — aki szeretne, a kor-
manyrdl is kapcsolhat. Az 52 l-es
tankkal és a mért 6,4 1/100 km-es
vegyes fogyasztassal 750-800 km-
es hat6tdvval lehet szdmolni.

A kényelem mar a francia autdk-
nil sem egyenlé az émelyitéen
siippedds iilésekkel és a lagyan

ring6 karosszériakkal, bar @jabban
a Citroén valamennyire prébal-
ja 6rizni a hagyomanyt. A 408-as
lemezei alatt azonban nincs sem-
milyen triikk, az el6l McPherson,
hatul csatolt leng6kar parosa
mondhatni az iparagi sztenderd,
ami nem rossz, ha tisztességesen
megcsindljdk — és a Peugeot ezt
megtette. Ugyan a 19 colos felnik
nem j6 iranyba billentik a menet-
komfort mérlegének nyelvét, az
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Konnyii felismerni az alapmodellt: a hatso lampak piros fénycsikijai
vizszintesek, a GT-n ferdék. Hatso ablaktorld nincs

Osszességében kellemes rugézassal
és a nem tulzottan feszes csillapi-
tassal a 408-as nem ad okot sirasra.
A pici, am remek fogast, 2,8 fordu-
latos kormannyal 6r6m a célpontos
irdnyités; a fék hidegen-melegen is
hatékony, az er6 egyenletesen ada-
golhato, de az elektromos rogzitd-
fékkel nem jar az elgurulds elleni
Auto Hold. Az ivmenet stabil, a
tempéval aranyosan jelentkezik az
alulkormanyzottsag, ami kénnyen

Keveset latni a belsd tiikorben, de a Pack csomagban vannak radarok és tolatokamera is

kezelhetd. Féként a csatolt leng6-
kar szamldjdra irhat6, hogy tthi-
békon el-elpattog az auté hdatul-
ja, de a jelenség nem komoly. A
keresztborddkon torténé feliitések
dobbanasan kiviil a zajok nem tola-
koddk, a hosszti utazasok sordn a
motor tompa hangja (nyolcadikban
130 km/h-nal 2300/perc a fordulat-
szdm), a menetszél és a gordillés
moraja sosem lépi at azt a kiiszo-
b6t, amire panaszunk lehetne.

Annyi Stellantis tipusban megtalalhaté ez a turbés 1,2-es benzines,
hogy nem is tesznek ra markajeldlést

A motorsorhoz hasonléan a
valaszték is szerény, a 308-asndl alap
Active itt eleve nem létezik, a belé-
p6 komfortszint az Allure, a kéze-
pes az Allure Pack és a csicsmodell
aGT. A Pack 610 ezer forintos felara
nem sok: ennyiért adaptiv tempo-
matot, hatsé keresztirdnyt forga-
lomfigyel6t, novelt hatétavolsagi
holttérfigyeldt, elsé parkoléradart,
kules nélkiili kezelést és 17 helyett
19 colos alufelniket ad, valamint
rendelhet6vé tesz néhdny, az Allure
esetén nem elérhetd extrat.

A Peugeot 408 érdekes jelenség.
Kiilonleges, a tekintetet vonzé for-
materve, crossoveres részletei egye-
divé varazsoljak, mikozben haszna-
lati értéke gyakorlatilag megegyezik
a 308-aséval, s6t a csomagterének
mérete a kombi SW-éhez all koze-
lebb. Feldra a normadl 6tajtoshoz
képest egyforma hajtaslanccal és
felszereltséggel jelenleg 20 szdzalék,
hogy ez kinek éri meg, nem a mi
tisztiink eldonteni. Geosits Pdl
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Méreteiben, aranyaiban az
500X-hez, megjelenésében
az 500e-hez all kozel. Sziirke
szinben nem fogjak arulni

NEM ARULJA SZURKE
SZINBEN A LEGUJABB
VILLANYAUTOJATA
FIAT, AMELYBOL JOVO-
RE HIBRID VALTOZATOT
IS PIACRA DOB.

Az eredeti 600-as 1955-ben
jelent meg az 500-as, kozis-
mertebb nevén a Topolino utédja-
ként, de nagyobb népszeriiséget a
kisebb Nuova 500-as ért el. Nem
véletlen, hogy ebbdl késziilt elészor
retré mini 2007-ben, majd 2013-t6l
bizonyos piacokon felttint az 500e
villanyaut6 is (24 kWh-s akkuval).
Tizenhat év elteltével a széria még
ma is €], ami szokatlan, de a kétféle
— normdl és vaszontetds — karosz-
széridba mdr csak egyetlen ben-
zin-elektromos hibrid hajtaslancot
szerelnek. A f6szerepl 2020-t6l
az 4j 500-as, pontosabban az 500e,
amely nemcsak nagyobb és erdsebb,
hanem kizardlag akkumulatoros vil-
lanyautoként 1étezik (BEV), kétféle
litium-ion teleppel, szintén kétféle
teljesitményli motorral és harom-
féle (normal, vészontetds, 3+1 ajtos)

14 2023. SZEPTEMBER

karosszériaval. A Fiat azonban nem
akar lemondani azokrdl a vasar-
16krdl, akik szeretik az olasz dizdjnt,
a stilust, tovabbd fontos szamukra
a kornyezettudatos kozlekedés is,

\ N

Konn.yen attekmtheto a pult. Fizikai gombok vannak a kormanyon, de ugyancsak hagyomanyos gombbal “
hivhato el6 a fomenii, az auté beallitasainak oldala, valamint a légkondi alapvetd funkcioi is elérhetdk
meniibe lépés nélkiil

ugyanakkor tagasabb, jobban varidl-
hat6 autéra van sziikségiik. Es erre a
megoldas: a 600e.

Az 500X crossovernél 9 centivel
rovidebb (4,17 m-es), de ardnyai-

ban mégis hasonlo, legfeljebb 18
colos alufelnikkel szerelt 600e alap-
jaiban az 4j 500e részleteit viseli, a
legmarkansabb kiilonbség a front-
rész vizszintes nyilasa a 600-as log6



https://youtu.be/MTCrTdO0pDs
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Szamottevden nagyobb a hely, mint az 500e-ben. A Fiat felirat kar-

pitmintaként is hasznosul

alatt. A Fiat a sz6 valds és atvitt
értelmében is mell6zi a sziirkesé-
get: a napjainkra uralkoddva — és
tegytik hozzd, az utcaképet tekint-
ve unalmassd — valt szinben nem
drulja a tipust, az alapmodell RED
csak pirosban, feketében és fehér-
ben érhet6 el, mig a gazdagon fel-
szerelt La Prima a természet szép-
ségéb6l merit ihletet: a narancs
a Napot, a tirkiz az égboltot, a
homok a foldet, a kék a tengert
idézi. A 600-as otajtos, ami noveli a
haszndlhatdségat, a masodik sorba
konnyebb a beszéllas és itt szamot-
tevéen nagyobb a hely, mint az
500-asban, tovabba az iiléstamlak
ledontésével bévithet6 az alapbdl
360 l-es csomagtart6 (viszonyitas-
képpen: az 500X-€ 350 l-es). A pult
is hasonl6, mint a kisebbik Fiatban,
a vezetd el6tt 7,0, kozépen magas-
ra emelve 10,25 colos a képernyd,
a menetirdnyvalté nyomégombos,
kozépen otletes, hajtogathat6 feds-

Alpadloval egyiitt 360 l-es csomagtér, az ulestmlak 60:40 aranyban

osztva donthetdk

Gombnyomassal valaszthatd menetirany, a D mellett van nagyobb
motorféket ado B iizemmad is. A hajtogathato parna takar(hat)ja a
kivancsi szemek el6l a taroloban lévé targyakat

pérna takarja el a tdrol6t, melynek
az alja pohartartds. Az elektromos
ablakmozgatds, az automata lég-
kondicionald, az es6- és fényszen-

zor — jelen 4llas szerint — minden
600e-ben megtalalhaté (a hazai
felszereltségeket és arakat még
nem ismerjiik), a kényelmet hat

Olasz finomsag a trikolor a lokharitd kdzepén. A csomagtérajté érintés nélkiil is mozgathato

hangszorés audio, vezeték nélkiili
okostelefon tiikrozés, érintés nél-
killi csomagtér nyitas, a vezet6nél
masszazsiilés fokozhatja. Az alap
kdrpit részben djrahasznositott
anyagbdl készillt szovet, pluszpén-
zért Fiat logds, elefantcsontszind
bér kérhet6, az elso tiléseknél fités-
sel. Az autd 2-es szintli onvezetésre
képes, az autoném vészfékezé fel-
ismeri a gyalogosokat és a kerék-
parosokat, az adaptiv tempomat
a Stop&Go funkciéval varosi ara-
szolasra képes. A hangutasitdsokra
is reagdlé Uconnect infotainment
online frissithetd, telefonos appli-
kécidval szdmos funkcid (szell6zés,
hités/fiités, kiirt, vilagitas, ajtézar)
a tavolbdl is ellendrizhetd, mikod-
tethetd.

A miiszaki toltet nem igazi Gj-
donsag, a Stellantis csoporton be-
lili mérkdk kozott tobbnél is fel-
bukkan (Citroén, DS, Jeep, Opel,
Peugeot). A 156 LE-s (260 Nm)
villanymotort 54 kWh-s litium-ion
akkumuldtor eteti, a WLTP szerinti
hatétav vegyes haszndlattal elérheti
a 400, varosi kozlekedéssel a 600
km-t; a menetvezérlével hiromfé-
le, név szerint eco, normél és sport
beallitéds érhetd el. A 600e kelléen
fiirge, allasbol 9,0 s alatt éri el a 100
km/h-t, a tolthetésége viszont leg-
feljebb kozépszert: a fedélzeti tolté
11 kW-os, az egyendramu gyorstol-
tés maximalis teljesitménye pedig
100 kW. 2024-ben vérhat6 egy hib-
rid hajtaslanc megjelenése, de err6l
konkrétumokat még nem tudni.

A Fiat 600e RED és La Prima
piaci bevezetése Olaszorszagban
mér julius elején megkezdddott,
ott az elsé példanyok véarhatéan
2023 6szén keriilnek a méarkakeres-
kedésekbe. A hazai forgalmazdsrol,
arakrol, felszereltségekrdl lapzar-
taig nem kaptunk informaciot.

Paladdr
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A, TESZT& TECHNIKA

BEMUTATO Skoda Scala

Felskalazva

AMEGUJULT CSEH KOM-
PAKTHOZ TOVABBRA
SINCS DIZELMOTOR,
SEM VILLAMOSITOTT
HAJITASLANC. VISZONT
MEGKAPTA A VIRTUALIS
PEDALT.

N égy sikeres év és 230 ezer
eladott példany utdn meg-
Gjulva vag neki a 2024-es modell-
évnek a Skoda Scala — és SUV
testvére, a Kamiq. Az MQB AO0-
s padlon guruld kompakt kiils6-
bels6 méretei gyakorlatilag val-
tozatlanok (tengelytiv 2649 mm,
karosszéria 4,36x1,79x1,47 m), a
tobbféle 4j mintat is felvonulta-
to alufelni garnitirak 16-18 colos
méretekben érhetdk el. Mig hatul
csak az Uj lampatest és a 16kharitd
érdemel sz6t, addig elol mélyre-

hat6bb véltozasok torténtek, bar az
osszhatds nem tér el markdnsan a
korabbi modellét6l. Természetesen
itt szintén &trajzoltdk a 1okhari-
tot, a modernebb, kiilon pénzért
Matrix-LED technikaval is kérhetd
fényszorék keskenyebbek lettek, az

16 SISO 2023. SZEPTEMBER

ugyancsak diodds, kanyarba bevi-
lagit6 kodfényszordk feljebb kertl-
tek, tovabbd nagyobb a hiitémaszk.
Hatul megtartottak a kiviteltdl fiig-
gben extraként rendelhetd sotéti-
tett szélvédGt, amelynél az tveg
belog a két lampa kozé. A csomag-
tartd valtozatlanul 467-1410 l-es,
de az ajté mdr nemcsak motoro-
san mozoghat, hanem a Kényelmi
csomag részeként érintés nélkiil,
labmozdulattal (virtudlis pedallal)
nyithato.

A frissitéssel @j komfortszin-
tek érkeztek: a beléps Essence, a
kényelemre hangolt Selection,
valamint a Skoda ralisikereire utalé
Monte Carlo, de ut6bbindl a spor-
tossdg csak a kiils6-bels6 hangu-
latra vonatkozik, a teljesitményre
nem. A tartalom Gsszesen hatféle
Design Selection csomaggal fino-
mithaté, az Essence a Studio, a
Selection a Loft, a Lodge, a Suite
vagy a Dynamic, mig a Monte
Carlo a szintén Monte Carlo
nevii Osszedllitassal szabhatd sze-
mélyre. Itt elsésorban a szineken,
az anyagokon és a dekoraciékon
van a hangsuly, valamint a Skoda
biiszkén hangoztatja, hogy tovabb
csokkentette a Scala 6koldgiai 1ab-
nyomat: az Ujrahasznositott alap-

Ez a Monte Carlo, krom helyett szokas szerint fekete diszitéssel. s
Hatra dobfékek helyett tarcsakat csak a 150 LE-s motorral ad a Skoda -

anyagokat mostantél még nagyobb
ardnyban, megtjulé forrdsokbdl
szarmazd nyersanyagokkal egészi-
tik ki. Ide tartoznak a kender- és
rostmalyvaszdlakat tartalmazé
ajtéburkolatok és tetébevonatok,
de emlithet6k a szonyegek, a kar-

Mivel jol mutat, sokan megren-
delik a lampakig érd hatso iive-
get. A Scala volt az elsé modell,
amely a hagyomanyos logo
helyett Skoda feliratot kapott

pitok, a labtérboritasok is. A szél-
védémosd tartdlya és a kerékjdrati
burkolatok ugyanigy ujrahaszno-
sitott mtianyagbol késziilnek. Az
utazdsi komfort szokds szerint
rendelhet6 extrakkal novelhet6,
a vasarlok altal kedvelt holmikat



https://youtu.be/mfDqHlO1SE0

pluszpénzért fiithetdk

pedig el6reldtéan Osszepérosi-
tottak, igy példaul a Technolégia
csomagban tobbek kozott intuiti-
van szabdlyozhaté Climatronic
légkondi, az Asszisztens csomag-
ban adaptiv tempomat és szdmos
vezet6segéd, a Téli csomagban
tilés- és kormanyfiités, a Kényelmi
csomagban pedig a mar emlitett
virtudlis pedél mellett kulcs nélkiili
kezelés és tolatokamera taldlhato.
A Scala fedélzete mostantdl tel-
jesen digitalis, alap a vezetd eldtti
8,0 és a kozépkonzolra tltetett 8,25
colos képernyd, a négyhangszoros
DAB audiorendszer, a Bluetooth
kihangositds és adatétvitel, vala-
mint két (15 W-os toltést adé) USB
C port. Feljebb 1épni 10,25 colos
muszeregységgel, 9,2 colos érint6-
képernyét és navigaciot is add info-
tainment rendszerrel, 8 hangszé-

Két felndttre formazott a hatso pad, a szélsd helyek isofixesek,

Megiijult a fényszord, mas a nappali menetfény mintaja is, amely

iranyjelzéskor sargan vilagit

Karbonhatasi betétek, piros diszi

digitalis és 8,0 colos, de kérhetd 10,25 colos konfiguralhato is

r6s audi6val (vagy itt még feljebb
mélysugdrzos Skoda Sound System
hifivel), vezeték nélkiili okostelefon
titkrozéssel és toltéssel, valamint 4
db 45 W-os gyorstoltésre alkalmas
USB C porttal lehet.

A Scala nem része a Skoda villa-
mositasi stratégiajanak, igy semmi-
lyen hibrid hajtaslanc, de még dizel-
motor sincs hozzd. Csak az ismert
turbés benzines TSI csalad tovébb-
fejlesztett evo2-es valtozatait talalni
a géphdzban; a haromhengeres 1.0
TSI otfokozatd kézivaltéval péro-
sitva 95, hatfokozatdval 115 LE-s, a
négyhengeres (részterhelésnél a két
kozéps6 hengert kikapcsolni képes)
1.5 TSI ACT 150 LE-t tud. A két
erésebb motorhoz pluszpénzért
hétfokozatd, duplakuplungos DSG
robotvélté is kérhet6. Jatszani az

elol McPherson, hatul csatolt leng6-
karos felfiiggesztéssel lehet, a hazai
utakra mi mdr most, vakon ajanljuk
a 15 mm-rel megemelt Ggyneve-
zett erdsitett futomivet, de van a
normélhoz képest 15 mm-rel lej-
jebb engedett karosszéria is (Sport
Chassis Control), kétféle bedllitds-
sal szabalyozhaté lengéscsillapitas-
sal. A vezet6segédek koziil alapfel-
szereltség a gyalogosokat felismerd
autonom vészfékez, a savtarto és a
tablafelismerd, a 1égzsakok szdma
legfeljebb kilenc lehet.

Lapzartakor a megujult Skoda
Scala (és Kamiq) még nem szere-
pelt a cseh marka magyarorszagi
kindlatéban, a pontos felszereltsé-
gekrél, valamint az aktudlis arakrol
késébb tudunk beszamolni.

T Albert
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AKI RACIONALIS, VE-
GYEN INKABB COROL-
LAT, A C-HR-T UGYANIS
NEM A KLASSZIKUS
TOYOTA VASARLOK
IGENYEINEK KISZOLGA-
LASA SZULTE.

oldova Gyorgy irta a legen-

ddssa valt vasutas konyvé-
ben, hogy volt egy idegen eredetd
sz, amit ,baktertdl vezérigazga-
toig” mindenki ismert és gyakran
hasznalt is az oridsvallalatndl: a
koncepcid, azaz a tervek, a tenni-
valék rendszere. Ezek a MAV-os
koncepcidk aztan jellemzden zsak-
utcdba vezettek, vagy megdéltek,
pedig lehet j6 koncepcidkat is gyar-
tani, példanak okaért itt a C-HR.
A Toyotat sokan és hosszt idén at
biréltak, hogy nyugdijasoknak gyért
unalmas autdkat, nincs koncepcié-
ja a fiatalabb vev6k megszdlitasara,
nem ért a formatervezéshez. Es
a japanok megértették a kritikat.
2016-ra elkészilt, majd egy évvel
késébb Eurépaban is megjelent a
kompakt crossover C-HR, amely
ardnyaiban és részleteiben egyarant
megidézte a korabbi tanulmdnyt. A
taktika bejott, és az aktudlis modell-
valtassal a Toyota most ujra eljatsz-
sza a tritkkot, hogy szinte a 2022-es
C-HR Prologue tanulmanyt kiildi
az utcara. Mindenkinek lehet kon-
cepci6autéjal — hangzik a gyari

18 YU 2023. SZEPTEMBER

Europaban fejlesztették és itt is gyartjak. Balra a GR Sport, jobbra a normal
kivitel, utobbi a kizardlag kéttonusi fényezéssel elérheté kénsarga szinben

ajanlds, a siker pedig vélhetGen
ismét garantalt. Ami sokaknak, de a
kornyezettudatos vasarloknak biz-
tosan fontos lesz, hogy az 4j C-HR
nem pazarol, nem lett mdsfélszer
nehezebb, nagyobb, sét ellenkez6-
leg: az el6dhoz képest véltozatlan
maradt a 2640 mm-es tengelytav,
mig a karosszéria a kurtdbbra vett
els és hdtsé tulnydldsokkal 3 cen-
tivel rovidebb (4360 mm). A forma
koveti az elektromos bZ4X-szel
kijelolt iranyt, a lemezek éles toré-
sei, a killonleges fényszorok és csik-

szerd hatsé lampak modern hatast
kolcsonoznek, a fényezés lehet két-
tonusy, az alufelnik kozott meg-
jelent a 20 colos méret. Erdekesség,
hogy a hatsé ajté C oszlopba rejtett
kilincse ,lekoltozott” az ajtolemez-
re, talin azért, mert sok kisgyerek
nem érte el és most erre is figyel-
tek.

A 12,3 colos, a Corolldkbol mar
ismerds vetitett miszeregység
minden véltozathoz jir, az info-
tainment érint6képernydje alapbdl
8,0, a masodik Style komfortszint-

t6l ugyancsak 12,3 colos. Az U
C-HR az elsé Toyota, amiben 64
szinbdl vélaszthaté hangulatvilagi-
tas taldlhatd, a fényeket a T-Mate
aktiv biztonsagi rendszer is hasz-
ndlja, példaul kiszallasnal (ajtényi-
tasndl) piros villogas figyelmeztet
a kozeled6 jarmire, kerékparosra.
Intelligens funkcié, hogy a belsé
fények kovethetik a napszakokat,
azaz mds-mds hangulat lehet reg-
gel, délben és este, vagy melegben
hideg, hidegben meleg tonussal
probéljak befolyasolni a h6érzetet.

Csak a belépd 1,8-ashan van 8,0 colos képernyd, a tobbi komfortszinten mar 12,3 colos az érintdfeliilet.
Az ajtokon és a kozépkonzolon is feltiinnek a hangulatvilagitas fénycsikijai



haté arnyékolo (amivel 5 kil spo-
rolhatd), 3 centivel nagyobb a bel-
magassag, tovabba mérsékelhetd a
légkondi hasznalata, amivel 0,5 g/
km-rel csokkenthetd a széndioxid-
kibocsatas. A fenntarthatdsag eleve
fontos tervez6i szempont volt: az
el6z6 modellhez képest megduplédz-
tak a reciklalt mianyagok mennyi-
ségét (ez kb. 100 alkatrészt érint),
az (léshuzatok djrahasznositott
PET-palackokbol, a lokhdriték
tjonnan kifejlesztett, elére szine-
zett gyantaanyagbol késziilnek, a
kormdnyra éllatmentes vegan bér
kertil, valamint emlitheté az auto-
matizdlt, vizbazisu festéket haszna-
16 fényezési eljaras.

A C-HR kezdetben turbés ben-
zinmotorral és hibrid hajtdssal

Sokféleképpen konfiguralhaté a 12,3 colos miiszeregység: a harom-
féle elrendezésen kiviil megvalaszthaté a szamlapok stilusa és a
megjelend tartalomba is van beleszélasunk

Ha elegendd a toltés az akkuban, rovid tavon ,,direktben is” tisztan
elektromos iizemre lehet valtani. A PHEV hatétavja sokkal nagyobb
és magatol atall, ha alacsony emisszios zonat észlel

Apropd, héérzet. A fix tivegtetot
olyan bevonatokkal lattak el, amely
télen benntartja a hét, mig nydron
lassitja a kabin felmelegedését. A
Toyota szerint e megolddsnak csak
elényei vannak: nem kell mozgat-

egyarant valaszthaté volt, majd a
hibrid dtvette a fGszerepet és az
1,8-as (122 LE) mellé megérkezett
a 2,0 l-es (184 LE) is. Az tjdonsag
ezen az Uton halad tovabb, azaz
csak a legfejlettebb 6todik gene-

Hatul vilagit a Toyota C-HR felirat. A lampak mar akkor felvillannak,

ha kulccsal a zsebiinkben kozelitiink az autohoz. A digitalis kulccsal
pedig elég, ha okostelefon van nalunk

raci6s hibrid rendszerrel szerelik,
valtd helyett szokas szerint kup-
lung nélkil, bolygémivel (e-CVT).
Az alapmodell az 1.8 Hybrid 140 (a
hajtdsldnc részletes bemutatdja Az
Auté 2023/4. szdmdban), a kovet-
kezé szint a 2.0 Hybrid 200 (197
LE) és a hats6 tengelynél is (vil-
lannyal) hajtott 200 AWD-i, mig
az igazi névum az eddig nem léte-
z6 2.0 Plug-in Hybrid 220, azaz a
kivilrél tolthet6 hibrid (PHEV).
Ennél a motorfék és a visszatoltés
harom fokozatban szabalyozhat6
(Regeneration Boost), ujdonsdg az
adaptiv mitikodés (PDA), tovibba
a navigacio felismeri, ha az autéval
behajtunk egy alacsony emisszios

zéndba (LEZ) és ilyenkor automa-
tikusan elektromos hajtasra valt a
vezérlés.

Bar szamos miiszaki adatot
egyel6re nem ismeriink, a vasarlok
szempontjabdl legfontosabbat, az
drat, s6t drakat mdr igen. A hazai
elérendelés zajlik, a legolcs6bb 1,8-
as Comfort listadron 12,35, a 2,0
l-es Style 14,48, az Gsszkerekes 2,0
l-es Style pedig 15,24 milli6 forint-
tol vihetd. A legdrégabb C-HR a
gyakorlatilag full extras 2.0 Hybrid
AWD-i GR Sport Premiere Edition
Skyview 18,62 millié forintért. A
tolthet6 hibrid (PHEV) még nem
szerepel a vélasztékban.

TA
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A, TESZT & TECHNIKA

BEMUTATO Honda ZR-V e:HEV

Beékelodik

A HONDA MEGCSINAL-
TA A CIVIC CROSSOVER
VALTOZATAT, A KOM-
PAKT ZR-V MOSTAN-
TOLAHR-VESA CR-V
KOZOTTI GRT TOLTI KI.

B ar az eurdpai crossover lavindt
2006-ban a Nissan Qashqai
inditotta el, a Honda batorsaga is
dicsérhetd: 1998-tdl futott a kez-
detben hdrom, majd otajtésként
szintén piacra dobott els6 HR-V,
amely ma a Nissannal egy szdam-
mal kisebb B-SUV szegmensbe
illene. Piacformél6 szerepe azon-
ban ettél fiiggetleniil vitathatatlan,
akdrcsak a még korabban sziiletett
és nagyobb CR-V-nek, most pedig
ezek kozé ékelddik az aktudlis HR-
V-nél 6t centivel szélesebb, mig a
CR-V-nél hattal alacsonyabb ZR-V,
amely technikai toltetét tekintve a
Civic e:HEV kozeli rokona. A kom-
pakt Gtajtdshoz képest az otféle
szinben rendelheté crossover 17
mm-rel hosszabb, ugyanakkor a
tengelytavja (2657 mm) 77-tel rovi-
debb, 18 colos kerekeken gurul,
csomagtartéja (Bose hifi nélkiil)
390 és 1322 1 kozott varidlhato. A

20 ST 2023. SZEPTEMBER

Alapbol jar a teljes LED vilagitas,
adaptiv fényszorokat azonban csak
az Advance komfortszinten adnak
a japanok. Hiitdmaszkbol kétféle
van, a Sport kivitelé nem ilyen

Akarcsak a Civichen: konnyii eligazodni a pulton és allitolag az anyagok hasonléan jok. A csicsmodell
a szélvéddre is vetit, a 9,0 colos érint6képernyd alapbél jar

belépé Elegance és a legnivésabb
Advance kivitel hiitémaszkja fiig-
gbleges palcas, az e kett6 kozott
lévé Sport pedig a méhsejtmintas
betétrdl ismerhet6 fel. Hatulrdl
nézve a Honda megkeverte a pak-
lit, mert dupla kipufogét a Sport
és a Advance kap, holott a telje-

sitmény — az egyetlen hajtdslénc
miatt — mindharom kivitelnél meg-
egyezo.

Akércsak a Civicben, a méhsejt-
minta a pulton is felttinik: a szel-
16z6ket takaré betét a pult teljes
szélességében megvan. Alapbdl jar
a 7,0, az Advance kivitel esetén a

10,2 colos vezet§ el6tti miiszer-
egység (és ennél a head-up kijelzd),
kozépen 9,0 colos az online Honda
Connect infotainment érint6képer-
nyGje. Igazi dldds, hogy a kétzénas
légkondi hagyomaényos tekerékkel
és gombokkal szabalyozhatd; a két
tilés kozotti hidra a menetiranyva-


https://youtu.be/us3sWn66kSw

Feliil az Advance, alul az Elegance és a Sport miiszerei

laszté, a négyféle programot kinalé
menetvezérl6 kapcsoléja, a lejtme-
netvezérld, valamint az Auto Hold
funkcios rogzit6fék keriilt. Vannak
USB A és C portok, a vezeték nél-
kiili telefont6lt6 15 W-os.

A hajtaslanc a Civicé és a ZR-
V-bél sincs mas, mint 6ntolté hib-
rid, tehat a zold rendszdm el6nyeit
nem lehet kihasznalni. A kivalo, 41
szazalékos termikus hatdsfokkal és
Atkinson ciklussal miikdd, 2,0 1-es
benzinmotor (143 LE) voltaképpen
csak véroson kivill, nagy tempé-
ndl hajt, minden mas helyzetben a
184 LE-s villanymotoré a f6szerep.
Tovébba van még egy villanygép,
ami csak tolti a Civicben 1,05 kWh-
s lititum-ion akkut (vélhet6en a ZR-
V-ben is ekkora az energiatdrold
képessége), valamint helyettesiti az
oninditot. A hajtas az els6 kerekeké,
a motorfék ereje, a visszatoltés haté-
konysaga a kormanyra tett fiilek-
kel szabalyozhat6. Hagyomanyos
sebességvdlto nincs, a nyomatékot a

————

Toyota/Lexus hibridekéhez hason-
16 bolygémti (e-CVT) porcidzza. A
felfiiggesztés elol McPherson, hatul
multilink, a 2,4 fordulatos kormany
rasegitése elektromos.

Az 4j ZR-V eHEV mdr itthon is
elérhetd, az Elegance 16,48, a Sport

Ha van Bose hifi,kkiorra—lagpbél 10, bdvitve 21 l-rel kisebb a csomagtarto

Nyomdgombos a menetiranyvaltd, a hatramenet hizémozdulattal

kapcsolhatd. A menetvezérlg (Drive Mode) Eco, Normal, Sport és téli,
csliszos dtra valo Snow programokat tud

17,38, az Advance pedig 18,48 mil-
li6 forintba keriil. A felszereltség a
Hondéra jellemzéen gazdag, mér a
belépé modell megkapja a vezetd-
asszisztenseket Osszefogd Sensing
csomagot az Osszes 1égzsakkal, van
tovabbd adaptiv tempomat, fiitheté

Embléma nélkiil nehéz lenne megmondani, melyik marka terméke

A HONDA ZR-V e:HEV
SZAKI ADATAI

Benzinmotor 2.0 i-MMD Hybrid

Henger/szelepszam 4/16
Hengerlirtartalom [cm3] 1993
Furat x loket [mm] 81,0x96,7
Kompresszidviszony 13,9:1
Teljesitmény [LE/kW(1/min)] 143/105(6000)
Nyomaték [Nm(1/min)] 186(4500)
Villanymotor

Teljesitmény [LE/KW] 184/135
Nyomaték [Nm] 315
Sebességvalto Bolygomii (e-CVT)
Akkumulator

Szerkezet Litium-ion
Kapacitas [kWh] 1,05
Hossz x szélesség x 4568x1840x
magassag [mm] 1613
Tengelytav [mm] 2657
Nyomtav (eldl/hétul) [mm] 1595/1615
Hasmagassag [mm] 180
Csomagtarto [l] 3389(?—11330212*/*

McPherson/multilink
Hitott tarcsa/tarcsa

Felfiggesztés (el6l/hatul)
Fékek (elol/hatul)
Gumiabroncsok mérete 225/55 R18
Menetkész tdmeg [kg] 1589/1604%/1639**
Uzemanyagtartaly [l] 57

Vegyes fogyasztas [1/100 km] 5,7-5,8
C0,-kibocsatas [g/km] 130-132
Gyorsulas (0-100 km/h) [s] 7,8
Végsebesség [km/h] 173
Ara (Elegance kivitel) [Ft] 16 480 000

*Sport kivitel ~** Advance kivitel

els6 uléspar, kétzonds automata lég-
kondi, elektromosan allithato, fiit-
hetd és behajthato titkorpar, kules
nélkili kezelés, négy villanyablak,
online Connect infotainment navi-
gacidval, 8 hangszoros audio, els6-
hatso parkoloradar, tolatokamera és
18 colos alufelni garnitira. A Sport
tobblete az elektromosan éllithatd
vezetGiilés, a fémbetétes pedalkész-
let, az érintés nélkiil nyithat6-zar-
haté csomagtérajt, a szintetikus
bér/szévet kirpit és az indukcids
telefontoltd. Az Advance panordama
tivegtet6vel, részben valddi borkar-
pittal, fithetd hats6 tlésekkel és
kormdnnyal, valamint 12 hangszé-
16s Bose hifivel emeli a tétet.

GP
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Autobest Ecobest Challenge 2023,
Electrlfled by Vinfast

Arammerok

e/

ELECTRIFIED BY

W/ VINFAST

Eldtérben az egyik felvezetd, a tesztbe nem szerepld,
tisztan elektromos hajtasi Vinfast VF9-es, mogotte a 14
tesztautd, a probapalyan, az olaszorszagi Vairano-ban

AZ AUTOBEST NEMZET-
A c Mérka Modell Felvett | Akkumu- | Teljes, valos | A nettd akkukapacitas és a felvett Toltési 100 km
KOZI ZSU R”E |DEN |S toltdtelje- | latorka- lfelvett enelrgialmennyigég alalrgi‘m kisza- idd ‘ lhaté}é;
sitmén acitds | energiameny- | molt toltési energiatobblet, és az elvételéhez
M EG M ERTE 14 Vl LLANY i ngylseg v igy adodo failagos fogyasztas sziikséges idd
AUTO VALOS H ATOTA (kw) (T(?Im (kwh) E((:3§3 ECOIE\;\‘I I%(m/ (6ra) | (perc) (6ra3
%, perc
VOLSAGAT ES FOGYASZ-  aways U6 11 61,5 65,12 5,9 5,70 6 5 1:47
1 BMW iX1 11 64,7 74,42 15,0 5,10 6 52 1:48
TAS' ADATAlT- A,TESZ' BYD Atto 3 11 60 69,00 15,0 5,00 6 19 1:50
_ Citroen e-C4 X 11 46 49,99 8,7 5,30 6 10 2:18
TET MOST ELOS,ZO,R, Hyundai loniq 6 11 74 82,35 11,3 6,8 7 53 1:24
— AFRANCIATANUSITO  Jeep Avenger = 11 51 57,24 12,2 5,60 5 57 1:51
= Lexus RZ 11 64 69,26 8,2 5,00 7 2 2:02
CEG’ A BUREAU VERlTAS Mercedes-Benz.  EQB 11 66,5 74,36 11,8 4,60 6 52 2:01
Nissan Ariya 7,4 87 97,73 12,3 4,20 14 17 3:26
|S H |TELESITE-ITE' Opel Astra 11 51,5 56,73 10,2 6,20 5 57 1:41
Electric
Polestar 2 11 75 83,37 11,2 4,80 7 50 1:56
Az Autobest 0sszeurdpai zsi- ~ Subaru Solterra 7 64 71,20 11,3 6,10 10 46 2:29
rijének célja, hogy minden Tesla Model 3 11 79 90,79 14,9 6,30 8 43 1:31
Szempontbo'l hlteles és egyméssal VW ID. Buzz 11 77 84,88 10,2 4,30 7 52 2:10

osszehasonlithato értékeket adjon a
villanyauté6-vasarlok kezébe. Olya-
nokat, amelyek alapjan képet kap-
hatnak a mindennapi fogyaszta-
si- és a hat6tdv adatokrdl. A zsiri
2023 juniusaban mér negyedszer
szervezte meg nagy eurdpai elekt-
romos-autd tesztjét; idén — akar-
csak tavaly 6sszel — Milané mellé,
Vairano-ba, az olasz Quattroruote
magazin tesztpalydjara utaztunk.
Itt minden adott a mérésekhez,
a nagyteljesitményd toltéshez és
a zart palyds probakhoz. A teszt-
flotta a szokasos médon tisztin
elektromos hajtasi autékbol allt
Ossze, fels@ drhatdrnak (az olasz
piac alapjan) idén — a tavalyi 65
ezer utan — 70 000 eurdt szabtunk
meg, és a minimadlis, WLTP sze-

22 2023. SZEPTEMBER

rinti hat6tav-kovetelmény is nétt
kicsit: 300-r6l 350 km-re. Az igy
osszegytilt 14 kiilonbozé teljesit-
ményli modell kozil valamennyi
helyi, azaz olasz kivitelben dllt ki a
prébara; a vietnami Vinfast anyagi
erejével idén is a teszt mogé allt,
igy Vinfast auték nem indulhattak.
Az Osszes tesztalany teljesen fel-
toltve allt ki a megmérettetésre; 30
km-es koroket teljesitettiink fel-
vezet§ auték mogott konvojban,
rendszeres helycserékkel és kor-
onkénti vezetdvaltdsokkal, hogy
az egyéni vezetési stilus hatdsait a
lehet6 legjobban kisztrjik. A teszt-
kor — akarcsak tavaly — 50%-ban
autépalyan, 20%-ban autéuton,
és 30%-ban varosi forgalomban

igy kaptunk mobiltsltds gyorssegélyt,

hogy a zart palyan megallo autokat ne

kelljen beszallitani a depdba


https://youtu.be/l3wRRtihbJQ

HATOTAVOLSAG ES FAJLAGOS FOGYASZTAS

haladt. al D @ sd Marka Modell | Felszereltségi | Nettdar | Teljesit- | Akkumulator- WLTP Mért, [Maradék| Mért, | Fajlagos

aladt, alap (Normal) {izemmdd- szint Olasz- | mény kapacitas szerinti valos | hatotav | valds/ | fogyasz-

ban. Mindegyik autéban azonos orszaghan hatétav hatotév | 0%-0s | WLTP | tas

héfokon miikodott a légkondi, szolt (eurd) tstg;;tetl ey

&l radlol, & 'Varos”ban a nagyobb (kw) | Brutté | Netté | Minimum |Maximum! (km) | (km) | EcoCl | EcoC2

motorféket jelent erdsebb rege- (kWh) | (kWh) | (km) (km) (%) (km/

il i s bekapCSOlta az Aiways U6  |Prime 40902 160 63 61,5 405 405 372 0 91,90 kGV\(I)I-(lJ)

?Slszes Vﬁzet(i‘, A{‘Elnt 2 Ilnflslzer' BMW X1 {30XxdriveM | 51107 | 230 | 6645 | 647 | 417 | 440 | 381 | 20 | 91,40 | 590
alon 30 km ala csokkent a kijelzett Sport

hat6tdv, a tesztauté bement a zart  BYD Atto 3 |Design 35548 | 150 | 60,5 | 60 420 420 342 7 81,40 | 5,70

pélyéra és ott a szabélyokat betart-  Citroen e-C4 X Shine Pack 33852 100 50 46 360 374 267 4 74,20 5,80

i Bro76 : i Hyundai lonig 6 |Innovation 45 410 168 77,4 74 614 614 559 25 91,00 7,60

va addig korozott, amig teljesen !

meg nem 4llt. Jeep Avenger |Summit 35 164 115 54 51 400 400 320 12 80,00 | 6,30
“AZ P te’szt egyik legfqntosabb Lexus RZ Il-tg)((JEryDlrectlt 67 623 230 71,4 64 404 406 345 33 85,40 5,40

kovetkeztetése, hogy egyik teszt-  Mercedes- | EQB u3504Matic 56230 | 215 - | 665 | 387 423 | 340 5 | 879 | 510

DGR képes WLIP szerinti ﬁ?nl Ari EreTlur;VF\)llBS 52 746 242 91 87 525 525 415 25 79,00 4,80

et 1 1 o K 1Ssan rya volve s >

ﬂamta‘gg?al tlo bb;eb e da 14 bo} Opel Astra |GS 36934 | 115 L se b ses b aag sl 351 | 2 | s400 | 6,80
e}1tan b—’na jobb eredménnye Aaciiic

végeztek, és csak hdrman telje-  Polestar 2 |longRange | 53852 | 350 78 75 555 555 402 5 72,40 | 5,40

sitettek 80% alatt. Ez a tavalyinal Dual Motor

jobb eredmény. A 0 km-es kijelzett ferfornance

Jobb € Y. e Subaru Solterra |4E-xperience | 49098 | 160 | 71,4 | 64 465 465 431 45 | 92,70 | 6,70

hat6tdvval még megteheté tivol-  Tesla Model3 [RWD Long | 37286 | - 82 | 79 | 620 | 620 | 574 | 31 | 9260 | 7,30

sagok 0 és 45 km kozott szorod- Range

tak, utébbi érték az eddigi tesztek Volkswagen | ID. Buzz \Pro 54098 150 82 77 402 423 363 14 90,30 | 4,70

legmagasabbja. Egyedil a kinai
Aiways Ub6-osa dllt meg abban a

EGYENARAMU TOLTES 20-ROL 80%-RA, 350 KW-TAL

kiilsé hémérséklettdl és a toltdosz-

pillanatban, amint hatétavolsig- ‘yarka Modell | Felvett |Atoltésrefordi-! Toltési |100km hatotav. lOPOK szerkezetétdl is, 4m mivel
kijelz6je 0-at mutatott, de az Opel toltdtelje- | tott valds ener- |  idd felvételéhez =~ a teszten minden autét ugyantgy
Astra Electric is csak 2 km-rel birta sitmény | giamennyiség sziikségesid8 | toltottiink, az Gsszehasonlithato-
tovabb. A 45 km-es rekordérték Aiwavs U8 (I;\g’) (3ksw7h5) (p3e3rc) (orgfgzrc) sag sértetlen. A tavaly bevezetett
a Subaru Solterraé. Az Autobest BMV\y X1 95 41:28 2% 0:12 EcoC4 mutaté éppen ezeket a
2021-ben bevezetett mutatéit pyp Atto 3 65 41,99 39 0:18 veszteségeket veszi figyelembe a
hasznaltuk idén is; az EcoCl a  (itroen e-Ch X 45 29,90 40 0:25 fajlagos fogyasztas kiszdmitdsanl,
szokott médon a WLTP szerinti  Hyundai loniq 6 200 50,00 15 0:04 ugyanis az EcoC2-vel ellentétben
hivatalos hatotav és a teszten elért  Jeep Avenger 75 33,90 27 0:14 nem az akku tényleges kapacitasa,
valds eredmény hanyadosaként allt ~ Lexus Rz 66 39,78 36 0:18 hanem a teljes betéltétt energia-
elé gy, hogy az osszevetés bazi-  Mercedes: Benz EQB 95 42,95 27 0:13 mennyiség alapjén mutatja meg
saul a hivatalos also és felsé hatér- (l\;lsslan ﬁntya 2(1) gzgg gz giz az egy kWh-val megteheté tavot
értékek koziil (ha voltak ilyenek), i Elesctr?ic ’ ' (km/kWh) — hiszen aut6toltéskor
minden esetben az alacsonyabbat  Polestar 2 95 45,89 29 0:13 a teljes felvett energiamennyiség
vélasztottuk. Az EcoC2 a fajlagos  Subaru Solterra 94 37,61 24 0:10 alapjan fizetiink, azaz a veszteség
fogyasztds mutatészama, mér- Tesla Model3 | 98 48,84 30 0:09 is pénzbe keriil!

tékegysége km/kWh, azaz az egy Volkswagen (el 33,37 2 welz A toltési jellemzoket kiilon is

kWh-nyi akkukapacitdssal megte-
hetd tdvolsagot mutatja. Ebben a
szamban tavaly az MG4 végzett
az élen (6,65 km/kWh-val), idén
azonban a Hyundai Ioniq 6-osa

7,6-ot teljesitett. A Volkswagen ID.
Buzz lett most az utolsd, mind-
ossze 4,7-tel. Az EcoC3 a felvett
toltésmennyiség és az akkumuld-

tor valds (ténylegesen kiautézhatd)
kapacitdsanak kiilonbsége szaza-
lékban, vagyis arra utal, hogy a
veszteségek miatt mennyivel kell
a tényleges kapacitdsndl tobbet
betolteni egy-egy akkuba ahhoz,
hogy az tele legyen. Ebben a kate-
goridban az Aiways U6-os szere-
pelt a legjobban minddssze 5,9%-
os toltéstobblettel (veszteséggel),
a sor végén pedig a BMW iX1
és a kinai BYD Atto3 dll, egy-
arant 15%-kal. A hdrom mutatd
kiszdmitasahoz sziikséges mérése-
ket idén is az olasz Power Cruise
Control szakemberei végezték,
egy kifejezetten erre kifejlesztett
telefonos applikdcid, és az autok
OBD csatlakozéjaba dugott méré-
eszkozok segitségével. Az EcoC3
mérési eredményeinek értelmezé-
sekor 6k is elmondtdk, hogy a tol-
tési energiaveszteség (a befektetett
energiatobblet) nagyban fiigg a

vizsgaltuk: 22 kW-os valtéaramu és
350 kW-os (!) egyendramu tolt6vel
is feltoltottik az osszes autét. Az
egyenaramu esetben 20-rél indulva
80%-ig; ekkora teljesitményt egyik
tesztalany sem tudott felvenni, a
csticstartd a Hyundai Ioniq 6 lett,
200kW-tal, de azID. Buzzis 111-et
teljesitett. A valtédramu toltésnél
0%-rol indultunk, itt a tesztautok
tobbsége csak 11 kW-ot volt képes
felvenni, s6t, a Nissan Ariya és a
Subaru Solterra mindossze 7,4-et,
illetve 7-et. Mint a tdblazatokbol
lathatd azt is megmértiik, hogy az
egyes modszerekkel mennyi idé
kell 100 km hatétav felvételéhez.
Az id6eredmények a teljes toltési
id6 és a teljes hatdtav ,atlagold-
saval” sziilettek, azaz nem vettiik
figyelembe, hogy az elsé 100 km
»betankoldsa” éltaldban gyorsabb,
mint az utolsé 100-é.

A tablazatokbol minden kideriil,
j6 bongészést! $ZG
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. Porsche 911 S/T

IDEN HATVANEVES A
PORSCHE 911, A GYAR
PEDIG JUBILEUMI, SOR-
SZAMOZOTT KIADAS-
SAL ES EGY, AZ AUTO-
HOZ TERVEZETT KAR-
ORAVAL UNNEPEL.

A z osztrék szdrmazasu Porsche
csaldad megkertilhetetlen, ha
az autdzés historigjardl van szo.
A legendat az 1900-as évek elején
mér aktiv Ferdinand Porsche ala-
pozta meg, a csaladi céget pedig a
fia, Ferry Porsche. 1d6vel az uno-
kék is bekapcsolédtak a munké-
ba, Ferdinand Alexander Porsche
nevét a 911-essel és a Porsche
Design studidval koti 6ssze a vilag,
mig Ferdinand Piéch gyakorlatilag
felforgatott maga koril mindent.
Motort tervezett a Mercedesnek,
konyékig benne volt a keze a vilag-
verd Porsche 917-es versenyko-
csiban, presztizsét és sportsikereit
tekintve az Grbe emelte az Audit,
majd, amikor a teljes VW konszern
élére kerilt, felvasirolta a Seat, a
Skoda, a Lamborghini és a Bugatti
madrkdkat. Célkeresztjében volt a
Rolls-Royce is, de otta BMW tuljart
az eszén és csak a Bentley-vel tavo-
zott a targyal6asztaltol. De vissza-
térve a 911-eshez, az 1960-as évek
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elején a 356-os utédjanak szant,
eredetileg 901-esnek hivott sport-
kocsi 1963-ban jelent meg. Mivel
a Peugeot levédte a kozépen nullit
tartalmazé hdrom- és négyjegyd
szamokat, ezért a francidk kéré-
sére atnevezték 911-re — 82 darab
901-es kertilt csak forgalomba. A
tipus torténete 6nmagaban konyv
terjedelmd, ezért most legyen elég
annyi, hogy 1969-ben mutattak be

W
%"'; b,

Felaras a konyakszinii bdr, az iilés kozéprésze textillel is kérhetd. Kilincs helyett bérfogantyival nyithato az ajto

a 911 S-bdl kialakitott palyaver-
senyzésre is alkalmas valtozatot és
ez szolgalt most alapul a 60 év el6tt
tisztelgé jubileumi 992-eshez — a
régi modellt a gyarban ST-nek hiv-
tak, az yj jelzése pedig S/T.

A 911-es potencidlis, fizet6képes
rajong6i minden bizonnyal banjk,
hogy csupan 1963 darab sorszi-
mozott S/T készill, ugyanis minden
id6k egyik lekivanatosabb Porschéje

Ez a kiilonleges Heritage Design
szin, a Shoreblue. A gumik eldl
255/35 ZR 20, hatul 315/30 ZR

21 méretiiek

/

allt 6ssze, 4m igy nem jut beld-
le mindenkinek. A mérnokok az
aktudlis 911 GT3-asbol indultak ki,
amely megkapta a Touring csoma-
got, szamos alkatrészt pedig a GT3
RS-bdl vettek at. Két szempontra
fokuszaltak: a stlycsokkentésre és
a kozuti vezethet6ségnél elérhet6
maximalis élményre. A karosszéria-
elemek ezért karbonbdl késziiltek (a
hatso tilések helyére keriilé bukécsé


https://youtu.be/rzUyDgvogX4

szivomotorhoz

is), vékonyitottak az tivegek, a 12 V-
os akkumulator litium-ion, alig van
hangszigetelés, a kozponti csavarral
rogzitett elol 20, hatul 21 colos fel-
nik magnéziumotvozetek, mogottiik
karbon-kerdmia fékek lassitanak. A
GT3 sajat tomegébdl végil 40 kilot
sikertilt lefaragni, igy az 1380 kilot
nyom6 S/T most a legkonnyebb
911-es. A felftiggesztés elol kettds
lengdkaros, nem McPherson, mint
a normadl ,tizenegyesekben’, hatul
maradt a multilink, de elhagytdk a
korményzast, ami alap a GT3-nal. A
szivé farmotor természetesen hat-
hengeres bokszer, a 4,0 l-es gép 525
LE-s, a lendkereke pedig nem kettés
tomegd, hanem szimpla, ami egy-
részt javitja a gazreakciot, mdsrészt
onmagaban 10,5 kiléval jarult hozza
afogyokurahoz. A valté hatfokozatt
kézi, automata pluszpénzért sincs, a
rovid dttételezéssel j6 kompromisz-
szum a 3,7 s-0s szazas gyorsulds és
a kerek 300 km/h-s végsebesség; a
motor duplacsoves, kozépen kive-
zetett sportkipufogén zengi rekedt
énekét.

297 ezer eurés araval az S/T eleve
nem olcsd jatékszer, de ezt a leg-
tobben még jo eséllyel megtoldjik

Automata valtos S/T nincs, csak hatos kézi kapisolédik az 525 LE-s

Minden kdnnyitett: az iiléseknél, a bukdcsdnél is lathatd a karbon,
a karosszériaelemek szintén ebbél az anyagbél késziiltek

majd azzal a 17 500 euréval, amibe
a Heritage Design csomag keriil.
Ennek tobbek kozott része a képe-
ken lithaté — és csak az S/T-hez

elérhet6 — Shoreblue metalfénye-
zés, a felnik kerdmiaszind festése,
a 0-99 kozott valaszthato rajtszam,
belil a konyakszinii bér, vagy a

Szandékosan nincsenek rajta légtereldk, hogy minél jobban hasonlitson az 1969-es 911 ST-re. A hatsd
tengely sem kormanyzott

multidéz6bb bér/szovet karpit, a
kiilonleges Dinamica tetékarpit,
tovabba az alapdron jard karbonhé-
jas uléseket felirmentesen lehet a
csak négy iranyban allithaté Sport
Plus garnitdrara cserélni. Az auto-
kon kiviil-belil a régi pajzsalaku
Porsche logokat helyezik el, a 911
és a 911 S/T jelolések aranyszi-
nliek, a sorszamozast tartalmazo
plakett a vezetGoldali kiiszobon
talalhato.

Aki nem tud elszakadni kedvenc
aut6jatdl, a csukléjan is viselheti
a Porsche torténetének kis darab-
kéjat, ugyanis ,1-911 S/T” jelzés-
sel egy karorat is kiad a gyar. A
11 950 eurds kronograf haza titan,
melynek feliilete nincs kezelve,
a szerkezet pedig természetesen
automata, a Porsche Design Werk
01.240, amely COSC tanusitvany-
nyal rendelkezik. ZK
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A 22 colos kerekek a bevezetd
sorozathoz is felarasak, alap-
s DOl 20 colosak jarnak

AREGOTA VART FISKER
OCEAN VEGRE IDEN

JUNIUSBAN MEGERKE-
ZETT ELSO DAN VEVOI-

gyartds, amit az osztrak Magna
Steyr vallalt el, csak nehezen fut
fel. Az ok foleg a fedélzeti szoftve-
rek hibdja (fejletlensége), az elsé
— német, amerikai és dan piacra

szant — autokat mind szinte azonnal
vissza is hivtdk emiatt. Az eredeti
tervekben mdr idénre toébb mint
35 000 Ocean gyartasa szerepelt,
de ma mdr csak ennek fele a cél.

Tesztauténk az elsé, 5000 darabos,
One nevti bevezet6 sorozatbdl vald,
felszereltsége 1ényegében megegye-
zik a majdani csticsmodellnek szant
Extreme-ével, és az aruk is egyfor-

AT,

HEZ. AZERT ITT INDULT a2, Bt . i o WL T
A FORGALMAZASA, N\ L T .
MERT A MARKA ALA-
PITO-TULAJDONOSA,
HENRIK FISKER DAN.
ATISZTAN AKKUS-
ELEKTROMOS HAJTASU
OCEAN EGYEBKENT
OSZTRAK GYARTMANY.

AFisker Ocean, rendszertani
besorolasa alapjan kozépka-
tegorids elektromos SUV, a BMW
iX3 és a Mercedes EQC 6 ver-
senytarsa, hatalmas, 113 kWh-s
litiumion akkuval, és ehhez ill, 700
km feletti (WLTP ciklus szerinti)
hatotavolsaggal. A piaci bevezetést
eleinte 2022-re igérte az egyébként
az Eygesiilt Allamokban bejegyzett
Fisker Automotive, de a sorozat-

Az infotainment Android-alapii, a navigacio TomTom. A nagy kozponti kijelzd vizszintesbe fordithatd
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jmm Meglepd, hogy a fedélzeti szamitogép nem mutat sem pillanatnyi
Az Ocean elsd konfiguralasakor maga Henrik Fisker iidvozli a vezetst, *™*

sem atlagfogyasztast. Az akkut teljesen feltoltve a maximalis hato-

és segit a beallitasokban is

A végsebességet a villany-
motorok fordulatszamhatara
korlatozza 205 km/h-ra, a
hajtas egyfokozatii, sebes-
ségvalto nincs

= ¥

\

A Fisker “California Mode”-nak hivja: az auté dsszes iivege - az elsd
szélvédét kivéve - nyithaté

ma, 607 000 dédn korona (nagyjabol
31,3 mill6 forint).

A cégalapit6, az 1963-as sziile-
tésti Henrik Fisker a BMW-nél, a

Fordndl és az Aston Marun-nal is
dolgozott, miel6tt 2007-ben létre-
hozta sajat cégét. Elsé modellje a
2012-ben bemutatott, hibrid haj-

. tavérték mindig 707 km

taslancu Fisker Karma volt, ebb6l
alig 2500 késziilt csak Osszesen. A
véllalkozast, 2013-as csédje utan
egy kinai cég vette meg, és Karma

Automotive néven élesztette Ujja.
A mai Fisker 2016-os alapitasy,
de maga egyelére nem gyart auté-
kat, hiszen els6, és eddig egyet-
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@. TESZT: FISKER OCEAN ONE

A FISKER OCEAN ONE MUSZAKI ADATAI

Osszteljesitmény [LE/kW]
Ossznyomaték [Nm]

Akkukapacitas (bruttd/nettd) [kWh]
Hossz x szélesség x magassag [mm]
Tengelytav [mm]

Nyomtav (eldl/hétul) [mm]

Szabad hasmagassag (20 colos kerekekkel) [mm]

Comagtarto [l]

Menetkész tomeg [kg]
Hatétavolsag (WLTP) [km]
Gorsulas (0-100 km/h) [s]
Végsebesség [km/h]

* gyorsitaskor, rovid idére

len modelljét, a 4774 mm hosszu
Ocean-t is bérgyartisa adta. Az
Gjdonsag jo 10 centivel szélesebb
(1982 mm), mint a BMW iX3 és
Mercedes EQC, a tobblet azonban
nem igazdn mutatkozik meg az
utastér méreteiben, mert a plusz
centik tobbségét ,felzabaljak” a
széles sarvédok. Ez a megjelenés-
nek kifejezetten jot tesz, parkolas-
kor azonban komoly akaddly. A
helyzetet rontja, hogy az Ocean
forduldkore is nagy, ezért vérosi
forgalomban kifejezetten esetleniil
mozog. Igazi terepe az orszigut
és az autopalya; a lagy hangolasa
futémd, és a tobb mint 2,4 ton-
nds menetkész témeg egyiitt, — a
feldras 22 colos kerekek ellenére
- nem csak a hosszt tthullimokon
siklik 4t puhdn, a hirtelen feliilletval-
tasokat is jol kezeli. Egyenesfutdsa
hibétlan, és meglep6 moédon a
kanyarokban sem dél zavardan,
kormdnyzdsa azonban érzéketlen,
annak ellenére, hogy kifejezetten
kozvetlen ttételezés.

Menet kozben — a tesztauto két-
rétegli tivegei ellenére — a szélzaj
mindig jelen van, rdadasul 80 km/h
felett a hanghatésok kicsit az utas-
szallito repildk sivitését idézik.

A brutté akkukapacitds 113 kWh,
ebbél 106 a kiautézhato. Az ottho-
ni toltés teljesitménycsicsa 11 kW,
de egyendrama gyorstoltéssel a 200
is elérhet, — az dltalunk probélt
300 kW-os gyorstoltékon 150 kW
koril mozgott az Ocean teljesit-
ményfelvétele. A hivatalos (WLTP)
hatétav 707 km, és ez az akku
mérete alapjan nem is tlinik hihe-
tetlennek. Erdekes részlet, hogy a
Fisker fejlesztéi arra is figyeltek,
hogy teljes toltéssel mindig 707-et
mutasson a mdszerfali ,hatotav-
mérd” Furcsa, hogy a fogyasztast
egyébént menet kozben nyo-
monkévetni nem lehet, ugyanis a
fedélzeti szamitégép nem ir sem
pillanatnyi artéket, sem atlagot! A
muszerfal a mai villanyautds diva-
tot koveti: kis képernyé az alapin-
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475/349 (564/415)*
696 (737)*
113/106
4774x1982x1631
2921
1696/1732
165
566-1274
2434
707
4,0
205

forméciokkal a vezetd el6tt, és egy
nagy (17,1 colos) all6 forméatumu
kozépen. Szinte minden az utobbi-
16l vezérelhetd, de nagyon jo, hogy
akadnak igazi gombok is, példdul
a hémérséklet, a szell6zGventilator
és a hangerd dllitasdra. A nagy kép-
erny6 90 fokkal elfordithaté — pél-
daul filmnézéshez — de csak ha az
auto all, automatikusan fuggéleges-
be fordul, amint a menetkapcsoldt
D-be, vagy R-be llitjuk. A veze-
t6ilés kifejezetten rossz formdjy,
rovid a lapja és keskeny, gyengén
tdmasztja ald a combokat. Ennél
meglepébb, hogy allithaté derék-
tdmaszt sem lehet hozzd rendelni.
Nincs hagyomanyos kesztytitarto,
de van helyette kihajthaté asztal-
ka az els6 utas el6tt, a kozépkon-
zolon azonban kifejezetten sok a

A hatsa iillap joval hosszabb az els6knél, a kozépsd kartamaszha
érint6képernydt szereltek, innen kezelhetd a szelldzés és az audié

A forgalmazas a dan piacon

indult, az USA-ba és Németor-
szagba is csak osszel érkeznek -
meg az elsd Fiskerek

T




A csomagtarto pere

Ocean otiiléses

kacathely, és két vezeték nélkiili
telefontoltét is kialakitottak benne.
Mindkét elsé ilés alatt vannak
tarolodobozok, és a csomagtarto is
méretes, hivatalosan alapbdl is 566
l-es, bar ranézésre kisebbnek ttinik.
J6, hogy a tolt6kabelek kényelme-
sen elférnek a padlé alatti reke-
szekben. EI6l nincs csomagtér, s6t
az orr csak szerszamokkal nyithatd,

bie 4|
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de befelé nincs kiiszob. Minden ‘_

¥ Y Y

566 | az alapméret, és egészen 1274 l-ig bovi

s

thetd. A 220 V-os csatla-

kozo alapfelszerelés, innen akar 3 kW-os eszkozok is miikddtethetdk

—

A gombnyomasra el6bijo vondhorog alaparas, a vontathaté tomeg
maximuma 1820 kg

az ablakmosét a sz€lvédo el6tti nyi-
lason ét lehet feltolteni.

Hatul rengeteg a hely, egyaltalan
nincs merevitdalagit, a padlé sik,

a fej- és a labtér is tagas, harom
atlagtermet(i felndtt hosszu tivon
is jol elvan itt; a hatsé-kiilsé helyek
fiitheték. Erdekes, hogy a szélvédé

kivételével az Ocean Gsszes ablaka
leengedhetd, a hatsé iiveg akdr a
taviranyito gombjéval is mozgatha-
to. A napfénytet6 hatalmas, és nap-
elemeket is épitettek bele, persze ez
inkabb figyelemfelkeltés mint hasz-
nos extra, de a léte mindenképpen
tizenetérték.

A Fisker a ,vilag leginkabb kli-
mabardt” autdjaként reklaimozza az
Ocean-t, mert utastere nagyrészt
Ujrahasznositott anyagokbdl épiil
fel. Az ajtokarpitokon ez érezheté
is, latvanyosak, de kellemetlen a
tapintasuk, és itt-ott sorjasak, az
tilések szovete ugyanilyen durva.

Szintén furcsa, hogy — egyeldre
— adaptiv tempomat, aktiv savtart6
és az emelkedds elinduldsokat segi-
t6 féknyomastarté sem kaphatd az
autohoz, a gyar szerint mindez az
6szi szoftverfrissitésekkel lesz csak
elérhetd. Head-up kijelzét, allitha-
t0 deréktamaszt és tilésszelloztetést
azonban nem is tervez kindlni a
Fisker.

A bezet6 sorozatban csak 6ssz-
kerékhajtassal (két villanymo-
torral, alapbdl 475 LE-vel és 696
Nm-rel) késziil minden Ocean, és
kizdrdlag a legnagyobb akkut lehet
hozzd megrendelni. Az igéretek
szerint hamarosan megérkeznek
a kevésbé felszerelt valtozatok is;
a belépé modellt, egy motorral
(279 LE), elsGkerék-hajtassal, és
70 kWh-s teleppel 2024-re igérik,
nagyjabol a csticsmodell aranak
feléért.

Mikkel Thomsager, Bil
Magasinet/Autobest
Fotok: A. Hansen
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A MAZDA — MINT MIN-
DIG — A SAJAT (TJAT
JARJA: A JARMUIPAR VIL-
LAMOSIT, OK VISZONT
VADONATUJ, HATHEN-
GERES DIZELMOTORT
FEJLESZTETTEK.

Karosszéria, utastér

A Homura kimonéja sportos: krém
helyett fekete diszitésekkel és
szintén feketére festett 20 colos
alufelnikkel. A sz(k résekkel elké-
pesztSen preciz a lemezmunka, az
ajtok nyitasa, csukédasa lehelet-
finom. Magas az (iléspozicio, a
kényelmes és elektromosan moz-
gathato elsd tilések flithetdk, szel-
|6ztethetSk. J6 a kilatas, hibatlan
a pedalrend, a korméanyoszlop tag
hatarok kozott allithatd, a hely
rengeteg, kiilongsen vallszéles-
ségben. Az anyag- és 0sszesze-
relési minGség kivald, a belsd igy N\
csuromfeketében nem kiilonoseb- . Mind a két képernyd 12,3 colos.
ben latvanyos, de zongoralakk Sport iizemmaodban pirosra valt
helyett fémes hatdsi a dekord- | \ N a miiszerek szinezése, a szamok
: \ nagyobbra allithatok, ha valaki
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Egyszeriiek, de kényelmesek
az iilések. Nagyok az ajté-
zsebek, a dekoracio itt is fém-
hatasi, matt feliilet

/

Két atlagos (185 centis) termetii utas kényelmesen utazhat. A nyithaté napfényteté a Homurahoz alaparas

ci6, ami igazi aldas. Elegend§ a titett mdszeregység konfigurdl- zés), az viszont tetszett, hogy az
tarolok széma, nagyok az ajtézse- hatésdgat nem vitték tllzasba autd korili forgalom is megjelen-
bek, a keszty(itartd bélelt. A ve- (Sportban pirosra valt a szine- het a vezet§ el6tt. Ezen a kom-
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‘ Hatalmas burkolat alatt forog a hosszaban beépitett dizel. A 3,3 l-es gép messze nincs ,kihegyezve” a 254
LE-s teljesitménnyel, boven lehet még benne tartalék

Konnyii kihasznalni a sikokkal hatarolt forma eldnyeit. A 73 centis rakoddoperem magas

fortszinten mar alap a head-up
kijelz6 is, amely szintén megjele-
niti a holttérfigyel jelzéseit. Az
infotainment hasonléan, kontrol-
lerrel mdkodik, mint a BMW-kben,
a légkondinak és az léskomfort
gombjainak sajat vezérlépanel
jutott. A j6 fogasd, bumszli valto-
markolat P-be billentése szokat-
lan, valahogy nem éll ra a keziink.
Az ilések hatul is flthetdk, a hely
elegend®d, bar a kiilsé méret alap-
jan kicsit nagyvonalibb térérzetre
szamit az ember. A kozépsé, har-
madik utas ellen sz6l az ilSlap
parnazasa, a padlomerevité nem
talzottan magas, a konzolra nem-
csak USB port, hanem 220-as kon-
nektor is jutott. A szépen karpito-
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zott csomagtartd 570-1726 l-es,
alpadlés, az iiléstamlak 40:20:40
aranyban donthetdk. A rakodépe-
rem magas.

202

Motor, erdatvitel

Manapsag egy Gjonnan fejlesztett
3,3 l-es, soros hathengeres turbé-
dizel Udit6 jelenség, igaz ennél
is van villamositas: a 254 LE-s
gazolajost 48 V-os konnyd hibrid
rendszer tdmogatja 17 LE-s villany-
motorral, az energiat litium-ion
akku tarolja. A dizel hidegen sem
zajos, sét a hat cilinder kimondot-
tan szépen sz6l, bar alacsony for-
dulaton terhelve mindig hallhaté
egy kis teherautés krakogas — ami
nekiink kifejezetten tetszett. A

nyomaték bdséges (550 Nm 1500-
2400/perc), az er6bél mind a négy
kerékre jut. A nyolcfokozatd, boly-
gomives automata valté nem a
legélesebb kés a fiokban, vannak
ennél tigyesebben m(kod§ szer-
kezetek is, ahogy a hibrid rend-
szeren szintén lehet még finomi-
tani. Részterhelésnél a motor akar
nagyobb sebességnél is leallhat
rovid idére (pl. orszagiton), az
Gjrainditds azonban szinte min-
dig érezhet és jellemzden pici
megtorpanast is tapasztalni. Ami
viszont elképeszt8, az a fogyasz-
tas: az 545 km-es tesztkorre tan-
kolt 27 liter — ami 4,9 |/100 km-es
atlag — hihetetlen egy 1,8 tonnas,
ilyen erds aut6tél. Utana révidebb

TR
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koron tobbet mentiink autépalyan
és varosban, de akkor sem léptiik
tal sokkal a 6 I-t.

Vezetés, menettulajdonsagok

A CX-60 biztos labakon all az elol
kettds keresztlengdkaros, hatul
multilink felfliggesztéseken, a
rugbzas alapvetéen komfortos,
a csillapitas sem tdl feszes, igy
a 20 colos kerekek nem rontjak
zavarbéan a kényelmet. A 3,2 for-
dulatos kormany nem kdzvetlen,
de pontos, a fék hatékony és a
pedallal az er6 is egyenletesen
adagolhaté. A dizel CX-60 ideélis
utazéautd, csendesen suhanva,
gazolajparan élve falja a kilomé-
tereket, az er6tartalék minden ad
hoc forgalmi helyzet megoldasara
elég. Nyolcadikban 9o km/h-nal
1300/perc a fordulat, itt padld-
gazra a valté negyedikbe, majd
rogton otodikbe kapcsol vissza. A
130 km/h erélkodés nélkiil, 1900-
as fordulattal futhat6. Ami Gjdon-
sag volt szamunkra is, hogy ha
elkalandozik par masodpercre a
tekintetiink, az auté azonnal csi-
lingel és felirattal rank szél, hogy

2 2

Hfigyelmetlen vezet§ észlelve”.

Felszereltség

A Homura a négylépcs@s komfort-
szint harmadikja, és amint mar
emlitettiik, ennél feketék a kiilsG
diszitések és az alufelnik is. A
20,35 millié forintos alapar maga-
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Lefényezték az olcsobb model-
leken feketén hagyott bur-
kolatokat a lokharitokon, a

1 kiiszobokon és a kerékiveknél

& |+ ELONYEI - B MUSZAKI ADATOK
- Tagas utastér | : o -

- Kilatas Soros hathengeres, kozvetlen befecskende-

- Kényelmes ilések

- Altalanosan j6 mingség
- Felszereltség

- Utazasi komfort

- Fogyasztas

== HATRANYAI
— Hibrid m{kodés
- Valto

ban foglalja tobbek kozott a teljes
LED vilagitast, a kulcs nélkiili keze-
lést, a kétzonas automata légkon-

dit, a 12,3 colos mUszeregységet, a
navigacios infotainment rendszert
(12,3 colos képernydvel), a fedélze-
ti szamitégépet, a vezeték nélkili
telefontiikrozést, a parkoléradaro-
kat, a tolatokamerat, a Bluetooth
kihangosit6t, a head-up kijelzdt, a
flthet§ és szell§ztethetd elsé wlé-
seket, a flthetd hatso lléseket, a
fekete bdrkarpitozast, a nyithatd
napfénytetét, az elektromosan allit-
hat6 iiléseket és kormanyoszlopot,
anyolc hangszorés audiorendszert,
a tempomatot, valamint a legtobb

vezetGsegédet. Innen felijebb mar
csak a 2,2 milli6 forinttal dragabb
Takumi van, ami mell6zi a spor-
tos kiilsét, ellenben csak ehhez jar
adaptiv LED fényszoro, elektrokrom
kiils6-bels§ tiikor, érintés nélkiil
nyithaté csomagtartd, adaptiv tem-
pomat, elsG keresztiranyl forga-
lomfigyeld, 12 hangsz6rds Bose hifi
és fehér bérkarpit.

Osszegzés

A CX-60-ast kordbban mar dicsér-
tik (Az Auté 2023/2.), ugyanak-

zéses, kozos csoves, turbos dizelmotor, el6l
hosszaban beépitve. Két feliilfekv vezérm(i-
tengely (DOHC), hengerenként négy szelep.
Hengertirtartalom: 3283 cm3. Furat x loket:
86,0x94,2 mm. Teljesitmény: 254 LE/187 kW
(3750/min). Nyomaték: 550 Nm (1500-2400/
min). Villanymotor teljesitménye, nyomaté-
ka: 17 LE/12 kW, 153 Nm. 48 V-os akkumu-
lator szerkezete: litium-ion. Nyolcfokozati
bolygémiives automata valtd, dsszkerék-
hajtas. Ell kettds keresztlengokaros, hatul
multilink felfiiggesztés. El6l-hatul hiitott
tarcsafékek, ESP. Csomagtér: 570-1726 L.
Uzemanyagtartaly: 58 |. Hossziiség x szé-
lesség x magassag: 4740x1890x1686 mm.

Tengelytav: 2870 mm. Gumiméret: 235/50
R20. Sajat tomeg: 1799 kg-tdl. Gyorsulas
(0-100 km/h): 7,4 s. Végsebesség 219
km/h. Vegyes fogyasztas: 5,0 1/100 km.
Tesztfogyasztés: 55 /100 km. CO,: 128
g/km. Altalanos garancia: 6 év vagy 150 000
km. Véddszamy szolgaltatas: 1 év. Fényezési
garancia: 3 év. Rozsdagarancia: 12 év. Szer-
vizciklus: 20 000 km/1 év.

Ara: 20 350 900 Ft
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kor nekiink jobban tetszik ez a
dizel, mint az elséként probalt
tolthetd benzin-elektromos hib-
rid. Erdekes, hogy itt szintén az
elektromos rendszer m(kodésén,
illetve a valtonal érezhet8, hogy
van hova feljebb lépni, de dsszes-
ségében ez a nagy Mazda is kivald
min@ségl, tagas, kényelmes, jol
hasznalhatd és szabélyszerden
vezetve elképesztéen takarékos
csaladi szabadidd-terepes.
Paladadr

Biiszkén viselheti a ,,soros hatos” feliratot a CX-60 az elsd sarvéddin, jol sikeriilt az dj dizel. Hatul az ,,e”
a konny hibrid rendszerre, a ,,0” a dizelmotorra utal
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EPPEN 30 EVE, HOGY
ALAIN PROST ES AYRTON
SENNA UTOLJARA
FESZULT EGYMASNAK
AZ F1-ES VILAGBAINOKI
CIMERT. DE 1993-BAN
VILLANTOTTA MEG
ELOSZORAFOGA
FEHERJET HAROM [GE-
RETES TEHETSEG IS,
DAMON HILL, MICHAEL
SCHUMACHER ES MIKA
HAKKINEN.

Ahérom tehetség kozil, akik
1993-ban kaptak el8szor

lehetéséget, hogy versenyképes
autokkal mutathassak meg valodi
tuddsukat, kétségtelenil Michael
Schumacher csillaga emelkedett a
legmagasabbra. O 1994-ben sze-
rezte meg elsé vilagbajnoki cimét
a Benettonnal, és erre 1995-ben
radupldazott. A Ferrari csébitdsanak
engedve ez utan Maranell6ba szer-
z6dott, ahol tovabbi 6t vildgbajno-
ki aranyat szerzett 2000 és 2004
kozott, igy osszesen hét vb-cimmel
és 91 gybzelemmel fejezte be szin-
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Szerencsés nap: Damon Hill
tobb kiesés utan élete 13.
nagydijan, 1993-ban aratta
elsd gydzelmét, itt nalunk, a
Hungaroringen. A zaszloval
Zsembery Jend versenyigazgato

T e =

te paratlanul sikeres palyafutdsat.
Damon Hill szamara — kilonféle
okok miatt — r6gdsebb volt az ut a
sikerhez. A BRM és a Lotus egykori
legendas pildtaja, Graham Hill fia
1996-ban ért fel a szaguldd cirkusz
csticsara, amikor egy masik F1-
es legenda fidt, a kanadai Jacques
Villeneuve-6t maga mogé utasitva
megszerezte a viligbajnoki cimet
a Williams—Renault szineiben. Az
1993-asidény végén az F1-be vissza-
téré Mika Hdkkinen palydja végéig
hiiséges maradt a McLarenhez, és
ez volt a szerencséje. A sztirterve-

A nullas rajtszama auté jol ,,tolta”

20, Adrian Newey remek verseny-
autéinak és a Mercedes motorji-
nak koszonhetGen a ,Repiild finn”
1998-ban és 1999-ben sem taldlt
legy6z6re. Hékkinen félelmetes
gyorsasagat husz futamgy6zelme
mellett az is mutatja, hogy 26-szor
indulhatott az elsé rajtkockébdl, és
25-sz0r jegyezte a verseny leggyor-
sabb korét.

Damon Hillrélazt tartottak, hogy
6 a legkevésbé tehetséges a trium-
virdtusbol. A borongds tekintetl
angol sikereit inkabb kitartdsanak,
mintsem természetes gyorsasiga-

a csapat elsdszami pilotajat 1993-ban. Hill (hatul) és Prost a Williams-
Renault alomparosa volt, a 16 futambol tiz gyézelmen osztoztak

nak tulajdonitottak. Eredményei
alapjan azonban ez tavol all a valo-
sagtol. Hill 1992-ben a sereghajt6
Brabham pilétdjaként, s emellett
a Williams tesztpilotajaként csi-
szolta tudasat, mikézben itéképes
Jfegyverré” formalta az FW14B-t,
amellyel Nigel Mansell aztin meg
sem allt a vildgbajnoki cimig. Hill
ezzel kiérdemelte, hogy 1993-ban
atvegye a tavozé Mansell helyét
a Williams—Renault-ndl, amely-
nek célja a vb-cim megvédése volt.
A 93-as szezon els6 fele Ayrton
Senna és Alain Prost parviadalardl



sz0lt, eleinte a brazil McLaren pil6-
ta villogott, Prost azonban késGébb
rendre kiautézta a maximumot a
Williamsbél. Ugy ttint, Hill 6rok
mésodhegedlis marad a francia
»Professzor” mogott, 6 azonban
szorgosan gytjtogette a dobogds
helyezéseket. A szezon derekan, a
Francia Nagydijon aztan megsze-
rezte a pole poziciot, és onnant6l
szarnyakat kapott. Magny-Cours-
ban mésodik lett Prost mogott;
Silverstone-ban pedig a 41. korben
az élrdl esett ki motorhiba miatt.
Hockenheimben nagy elénnyel
vezetett, de egy hatsé defekt ismét
keresztiilhtizta a szamitdsait. Mar
mindenki hirhedten peches el6d-
jéhez, Mansellhez kezdte hason-
litgatni, amikor a Hungaroringen
a szerencse végre mellé szegddott.
Az angol rajt-cél gy6zelemmel
aratta élete elsé Fl-es diadalat, és
azt mondta, csak attdl félt, nagy
magdanydban nehogy kiessen a rit-
musbdl, és kicsisszon. A mogyo-
rédi gyézelem fordulatot hozott,
az akkor 33 éves angol Spéban és
Monzéban is nyerni tudott, ami-
vel felzarkozott a vb-pontverseny
masodik helyére, Prost m6gé. Tobb
gy6zelem ugyan nem keriilt a neve
mellé, de a 16 futam sordn tiz-
szer dllhatott dobogora, és csak a
pechesen elveszitett két elsGsége
(valamint Senna és a McLaren év
végi megerGsodése) miatt kellett
beérnie a bajnoki bronzéremmel.
Michael Schumacher elsé teljes
Fl-es idénye az 1992-es volt, és
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Schumacher - a Ford altal kinalt motoreldnyt is kihasznalva — megmutatta, hogy nem tokéletes autoval is
lehet sorozatban a dobogén végezni

AZ 1993-AS F1-VB VEGEREDMENYE

Alain Prost (FRA)

2. Ayrton Senna (BRA)
3. Damon Hill (GBR)
4, Michael Schumacher (D)

15. Mika Hakkinen (FIN)

meglepetésre, mdr ekkor megsze-
rezte elsG gy6zelmét Belgiumban.
A Benetton csapatfénoke, Tom
Walkinshaw elérte, hogy a Ford kie-
melten kezelje a feltorekvé gardat,
és 1993-ban a Benettonnak adja az
erésebb HBA7-es, majd HBAS8-as
sorozati V8-asokat. (Senna sze-
zon eleji sikerei hatdsara, valamint
Ron Dennis csapatfénok allando
nyomasara, az idény masodik felé-
re aztan a McLaren is megkap-
ta a HBAS8-asokat.) Schumacher
lendiiletesen kezdte a szezont, Gt
versenybdl haromszor végzett a
dobogdén, de a Benettonnal akkor
tjdonsagnak szamito korményval-
to, és az aktiv futomd hibai miatt
gyakran fel kellett adnia a versenye-
ket. Monacdban az elsé rajtsorba

Williams-Renault 99 pont
McLaren-Ford 73 pont
Williams-Renault 69 pont
Benetton-Ford 52 pont
McLaren-Ford 4 pont

kvalifikalta magéat Prost mogé (és
Senna elé), majd amikor a francia
biintetést kapott, dtvette a vezetést.
Fokozatosan huzott el a mezény-
t6, lathatoan élvezte a versenyzést,
am hutsz korrel késobb valtohiba
miatt szertefoszlottak gy6zelmi
dlmai. Nydron aztin rdkapcsolt a
Benetton, Schumi pedig élete for-
majéban versenyzett: Kanaddban
masodik, Franciaorszdgban har-
madik, Silverstone-ban - egy
Sennaval vivott, korokon ét tarto,
latvdnyos csata utdn — masodik,
Hockenheimben pedig ismét
mésodik lett, felhozva csapa-
tat a marka-vb masodik helyére.
Kedvenc pélydjan, Spaban meg-
nyerte a Prosttal vivott taktikai
csatdt, és ismét a dobogé maso-

Senna és Hakkinen 30 éve Estorilban. A brazil nem akarta elhinni, hogy a finn elsé mclarenes versenyén
gyorsabb volt nala az id6mérd edzésen!

dik fokara allhatott. Schumacher
1993-as szezonjanak fénypontja
a Portugdl Nagydij (Estoril) volt,
pedig csak a 6. helyre tudta kva-
lifikdlni magat. A Benetton hosz-
szl tavon gondolkodott, egyetlen
kerékcserével tervezték lefutni a
71 kort, vagyis Michaelnek agy
kellett lépést tartania a gyorsabb
Williamsekkel és McLarenekkel,
hogy kozben kimélte a gumikat!
Noha még csak 24 éves volt, mes-
terien oldotta meg a feladatot, és
az utols6 husz korben mindent
bevetve, szélesen védekezve, jobb
kigyorsitasokkal sikerilt sakkban
tartania Prostot, és megszereznie a
gy6zelmet. Végiil a sok kiesés miatt
be kellett érnie a 4. vb hellyel, 4m
megmutatta a vilignak, mire képes
egy ,B ligds” autoval.

Mika Hékkinen csupan a sze-
zon utolsé harom versenyén kapott
lehet6séget a McLarennél, miutin
elédje, Michael Andretti csalodést
kelt6é évada végéhez kozeledve gy
dontott, inkabb visszatér az ameri-
kai Indycar sorozatba. A finn addig
a Porsche Szuperkupdban tartotta
formaban magit, megnyerve tob-
bek kozott a monacdi és a hunga-
roringi futamot. Amikor aztén az
6lébe pottyant az Fl-es visszatérés
lehet6sége, két kézzel ragadta meg:
Estorilban az idémérén gyorsabb
kort futott, mint Senna! A futam
elején Alesi és Senna mogott har-
madikként korozott, mignem a 33.
korben visszakapcsolaskor blok-
koltak a hétsé kerekei és a kavics-
dgyba csuszott. Két héttel késébb,
Szuzukdban a 3. helyre kvalifikalta
magat Prost és Senna mogé, majd
egy futé zdporral tarkitott nehéz
verseny utin harmadikként is ért
célba, megszerezve elsd Fl-es
dobogéjat. A szezonzaré Ausztral
Nagydijat motorhiba miatt fel kel-
lett adnia, de ez sem tudta letorol-
ni a csibészes mosolyt az arcarol.
Tudta, hogy megérkezett a Forma—
1-be, az igazi nagyok kozé, és fényes
jové éll elétte.

Simon Istvdn

Fotok: Ford, McLaren, Williams F1
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19 colosak azST—Line alufelnijei.
Az akku toltdcsatlakozoja a bal
elsd sarvéddre keriilt

HASZNALTAUTO-TESZT

Ford Kuga 2.5 PHEV ST-Line

Toltott

MIKENT MUZSIKAL
EGY TOLTHETO HIB-
RID, HA ARRA HASZ-
NALJAK, AMIRE VALO?
MEGHALLGATTUNK
EGY TULAJDONOST.

I esztiink ezuttal rendhagyd,
mert a probalt 2021-es autd

csak 24 ezer kilométert futott két
év leforgasa alatt, s ahogy mondani
szokds, ez nem tdvolsdg. De minket
most nem is a tipushibdk, az alta-
lanos allapot érdekelt elsésorban,
hanem a hajtaslanc, pontosabban,
hogy milyen az élet hosszt tdvon
egy tolthetd hibriddel.

Baldzs tzletember, napi szinten
a varost jarva intézi dolgait, de
50-60 km-nél tobbet nem autézik
és ez is jellemzGen rovid tavokbol
adddik 6ssze. Csalados, igy jol jon a
varidlhaté mdasodik iiléssor, a nagy
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csomagtartd és mindezen szem-
pontok alapjdn azt dobta ki a gép,
hogy nekik tokéletes lehet a csa-
ladi villanyauté, példaul egy kom-
pakt szabadidé-terepes. Csakhogy
Baldzsék szeretnek sielni és évente
van egy hosszabb nyaralds is, ¢
pedig nem akar a tolt6kkel kozeleb-
bi baratsdgot kotni, kotelezé megdl-
l6kat beiktatni, igy egyetlen lehet6-
ség maradt fenn a rostan: a toltheté
plug-in hibrid. A Kuga hamar a cél-
keresztjébe kertilt, egyrészt ennél
nagyobb autéra nincs sziikségilk,
maésrészt a tipusrél nem olvasott
aggaszt6 hireket, sdlyos hibakat,
a benzinmotor nem turbds és a
14,4 kWh-s hutott-fatott akkumu-
latorral alkalmas arra, hogy a napi
robotban villanyautéként miikod-
ve, szerény lizemeltetési koltséggel
dolgozzon. A vétellel szerencséje
volt, a panordmatetén és a hdtso
elektromos ajtémozgatason kiviil
full extrds ST-Line tesztautéként
allt az egyik markakereskedésben
és mindossze 1000 km-rel, vissza-
utasithatatlan drajanlattal vdsarolta
meg. Dontését azéta sem banja.

A kétéves Ford éllapota kiviil-
beliil tjszerd, ezt szinte felesleges is
lefrni, igaz ehhez sokat hozzétesz,
hogy a Kuga gardzsban lakik és van
gazddja, torédnek vele, nem csak
nyuzzak. Az utastérben kopas, sza-
kadds sehol nincs, minden kiityii

24 ezer km utan nincs nyoma a hasznalatnak. A ST-Line varrasaihoz
piros cérnat hasznaltak

A PHEV csomagtere kisebb, mint a normal Kugaké: alapbol az iilés-
beallitastol fiiggden 385-486, bovitve legfeljebb 1481 l-es



mikodik, a magyar nyelv hidnya a
fedélzeti rendszer kezelésében nem
jelent gondot. Ami pedig Baldzs
szerint kimondottan jo, az a tele-
fonos applikdci6, amivel rendsze-
resen haszndlja a tavolrdl indithaté
hiitést/flitést és az auté akkor is
tizen, ha feltoltott az akku. Két
kellemetlenség azért széba kertil:
a vezetéoldalon az ablakemeld-
kapcsolénal az egyik kromdiszités
kezd levélni, valamint ki kellett
venni a kalaptartét. Utébbi hélé-
szer(i elem, akdr egy drnyékold, ami
az ajtéval egyiitt mozog és egyszer
sikertilt Ggy rdcsukni a poggyaszra,
hogy megtort és onnantdl rendre
kiugrott a helyérél.

Ami minket a legjobban érdekelt
és amivel a rovid, egyhetes Ujaut6
tesztjeinkben sosem tudunk ren-
desen foglalkozni, az a PHEV-ek
valos fogyasztasa. Flottatizemeltetd
partnereink rendre megjegyzik, az
tigyfeleknek kiadott plug-in hib-
rideknél leadaskor jellemzéen a
gyari nejlonba becsomagolva, érin-
tetlentl kapjak vissza a toltékébel,
kvdzi az autét soha nem hasznaltak
arra, amire vald, maradt a nor-
mél hibrid tizem és a tankolds.
Baldzs nem igy kalkuldlt. O rend-
szeresen, gyakorlatilag napi szinten
tolti a Kugdt, hiszen azért vette,
hogy a munkdja soran gazdasago-
san, villanyautéként hasznalhassa.
Az atvételkor nullizott szamitd-
gép pedig a megtett 24 ezer kilo-
méterre 1,9 1/100 km fogyasztast
mutat, amely igazabdl a nagy csa-

Hibatlan a karpit, nem kopottak az ait6burkolato

ladi utazasok ,érdeme” és elosztva
igy jon ki az atlag. Vezetési stilustol,
légkondi hasznélattol figgden kb.
50-70 km hatétavot szokott jelez-
ni a miszer, ennyi Baldzsnak (de
szerintiink a legtobb napi vérosi
autohasznélonak) elegendé. A tol-

y

tésbe sem oOlt szazezreket: nincs
otthoni Wallbox egysége — ami 7
kW-os teljesitménnyel kb. 3 dra
alatt nyomna tele a lemerdilt akkut
-, az autéhoz adott legegyszertbb,
simdn a konnektorba dughaté
kébellel ,etet” és mint mondja, ha

J0 a pedalrend. A masodik sor varialhatd, az ajtdaszélekre iigyes, nyitaskor el6biijo miianyag peremvédd vigyaz

MUSZAKI ADATOK

Hengerszam/szelepszam: 4/16
Hengeriirtartalom [cm3]: 2488

Rendszer teljesitménye [LE/KW]: 225/165
Akkumulator energiatarolo képessége
[kWh]: 14,4

Vegyes fogyasztas [L/100 km]: 0,9-1,3
Gyorsulas 0~100 km/h([s]: 9,2
Végsebesség [km/h]: 200

Hossziisdg x szélesség x magassag [mm]:
4614x1883x1680

Tengelytav [mm]: 2710
Csomagtarté [l]: 385/486-1481
Gumiméret: 225/55 R19

éjfélkor is ér haza, az autd reggel
6-ra médr Gjra menetkész, neki ez
megfelel.

Mar latjuk magunk el6tt az olva-
s6i leveleket: mindez szép és jo, de
mit csindljon, aki nem tud otthon
tolteni, mert példaul lakotelepen
él és nincs a kozelében nyilvanos
tolts, vagy ha van, ritkdn fér hozza
(foglalt, muszaki hibés stb.). Nos
kétségtelen, hogy a plug-in hib-
ridet tolteni kell, killonben nincs
sok értelme a hasznalatdnak, de aki
ezt megteheti (és most ezen van
a hangsuly), valéban kalkulalhat
a bels6égésti motorokéndl sokkal

kedvezébb fogyasztassal.
|

www.azauto.hu 37



TUNING

-~
3 .

Mar nem szornyiilkédik min-
denki a hatalmas veséken,
kezdjiik megszokni. A lila
Individual fényezés magnes-
ként vonzza a tekinteteket

A KOMBI M3-ASSAL
AKKOR IS BOLDOG
LEHET EGY JOMODU
CSALAD, HA NINCS
MASIK AUTOJUK.

ABM\X/ boszorkénykonyhajé-
ban sziilettek mér érdekes dol-

gok: készilt platos kisteher az E30-
as M3-bol (a gydron beiil hasznal-
tak), E32-es 7-es limuzin V16-0s
motorral, megcsinalték az elsé 8-
asbdl a kabridt, s6t a Porsche-gyil-
kos M8-ast és még sorolhatnank,
de felesleges, mert ezekbdl végil
nem lett semmi, nem keriiltek
gyartasba. Az M3 Touring Gtlete
azonban nem jutott ilyen szomo-
ra sorsra, igaz 36 évet (1) kellett
ra varni, hiszen a DTM verseny-
sorozathoz épitett M3 (E30) 1986
tavaszan jelent meg — a bemutat6t
1985 6szén, Frankfurtban tartottak
-, az aktudlis generaciobdl sziile-
tett els6 M3 (G81) kombi pedig
tavaly. Az alapot értelemszertien a
négyajtés M3-as adta, a 2857 mm-
es tengelytdvon és a karosszéria
szélességén nem is modositottak, a
Touring minddssze 7 mm-rel hosz-
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szabb és 13-mal magasabb. Fontos,
hogy a 480 LE-s alapmotor, a hatos
kézivalto és a hdtsokerék-hajtas a
kombi karosszériaval nem ,,kombi-
nalhatd’, a csalddosok sportkocsijat
kizérolag Competition kivitelben
aruljdk, azaz 510 LE-vel, 8 foko-
zatti ZF automataval és M xDrive
osszkerékhajtassal. Az M-es 3-asok
a 4-esek markans orrdiszét kapjak
(tapasztalataink szerint a holgyek-
nek tetszik, talan azért is, mert az
aut6 formatervét ugyancsak holgy,

Csak a miiszerek grafikaja, a kormany két pbiros gombija és a valtokar
miikodése tér el a normal 3-asokétol

Anne Forschner jegyzi), de nemcsak
ezzel, hanem az extra sirvéddszé-
lesitésekkel is eltérnek a normél
3-asoktol — kell a hely az eldl 19,
hatul 20 colos alufelnikre szerelt
széles gumiknak. Pluszpénzért kar-
bon elemekkel diszithet6 a kasztni,
de az M Performance Parts tarto-
zékok kozott diffazor és sportki-
pufogd is talalhato. Az 500-1510 1
kozott varidlhatd csomagtartd a
40:20:40 aranyban osztott tamlak-
kal kénnyen alakithaté, az ajtot vil-

lanymotor mozgatja, a hasznalha-
tosag ugyanolyan, mint barmelyik
3-as Touring esetén.

A kombi mér eleve az ivelt kijel-
z6t, a Curved Display-t kapta, a
grafika viszont M-specifikus, kont-
rasztos szinekkel, valamint kiegé-
szit6 informaciokkal. Ennek alapja,
hogy a vezet6 maga valogathatja
ossze a hajtdslanc bedllitdsait, bele-
értve a gazreakciot, a valto gyorsa-
sagat, a csillapitdst, a fékerd ada-
golhatésdgat, a kiporgésgatls, a
menetstabilizdlé érzékenységét,
a kormdnyzds résegitését, a ki-
pufogé hangzdsit, valamint az
osszkerékhajtast. Ha pedig min-
dennel megvan, a komplett szettet
raprogramozhatja az M1 vagy M2
jeltt kormanygombra, igy barmikor
konnyti az auté ,idomitasa” Mivel
nem 6rdogtél valé egy M3-ast hét-
koznapi médon haszndlni, az egyik
piros fiilre célszerti mindent kom-
fortosan rogziteni, a masikra pedig
mehet az ereszd el a hajam kon-
figuracio. Mivel alapjaiban a 3-as
sorozatrél van szd, a helykindlat,
a haszndlhatésag, a funkcionalitas
pont ugyanolyan. Az iilések viszont
sportosabb fazondak, a képeken
lathaté garnittra helyett pedig kér-
heték M Carbon iilések is, szerény



A BMW M3 TOURING
MUSZAKI ADATAI

Motor [elrendezés/hengerszam] Soros/6
Hengerdirtartalom [cm?] 2993
Befecskendezés Kozvetlen
Feltoltés Dupla turbd
Teljesitmény [LE/kW (1/min)] 5(1602/5307)5
Nyomaték [Nm (1/min)] (275(6)52500)
Sebessbpl fBomaok | gjtomat
Hosszlisag x szélesség x 4801x1903x
magassag [mm] 1446
Tengelytav [mm] 2857
Nyomtav (eldl/hatul) [mm] 1617/1605
Csomagtartd [l] 500-1510
Uzemanyag tartaly [(] 59
Sajat tomeg [kg] 1865

Kettds keresztlen-

Felfiiggesztés (elol/hatul) gBkar/multilink

. s Htott tarcsa/
Fékek (eldl/hatul) hiitott tarcsa
Gumiabroncs mérete 275/35 ZR19
(el6l/hatul) 285/30 ZR20
Vegyes fogyasztas [|/100 km] 10,1-10,4
: €0, [g/km] 229-235
g / , Tesztfogyasztas [1/100 km] 15,2
v ‘ i Gyorsulas (0-100 km/h) [s] 3,6
Kényelmesek az alap sportiilések, az M3 log a fejtamlaban este vilagit Végsebesség [km/h] 250/280
Alapar [Ft] 34400 000

allithatésaggal, extra magas comb-
tamasszal és satuszer( oldaltartds-
sal, ami nagyban neheziti a be- és
kiszallast — aki viszont pélyara is
vinné a kombijat, annak kotelezd.
A lemezek alatti technika ko-
moly, a rugézatlan témeg csok-
kentése miatt az eldl kettés lengd-
karos, hatul oldalanként o6tkaros
felfiiggesztés elemei aludtvozetek,
az elol hat dugattytval harapé M
Kompozit fék pedig nem keveren-
dd 6ssze a feldras (és a tesztautobol
kihagyott) karbon-keramia szettel:
itt is van aluminium a tarcsandl,

részben a jobb hdelvezetés, rész-
ben a stlycsokkentés érdekében.
A 3,0 l-es soros hathengeresbe két
turbé nyom extra levegét, a porge-
tés nincs ellenére, s6t az 510 LE-t
6250/percnél adja le. A nyoma-
ték mas tészta, a 650 Nm papiron
2750-5500/perc kozott folyama-
tosan iit, ami a valdsagban nagy
odafigyelést igényl6 rugalmassagot
jelent: negyedikben 80-r6l 120 km/
h-ra 2,7 s alatt ugrik a Touring, az
orszguti, az autdpdlyds el6zések
laza ujjgyakorlatok. Az Gsszkerék-
hajtds probédlja maximalizalni a

Sokaknak bejon a Touring, a BMW nem tud annyit gyartani, amennyi-
re kereslet volna. A sarvéddszélesitések latvanyosak

tapadast, dllasbol 3,6 s alatt megvan
a 100, 12,9 s alatt a 200 km/h és ha
fizetiink az M Driver’s csomageért,
a 250-es végsebesség 280-ra nd. A
kipufogé morgdsa nincs eltdlozva,
a durrogasok is szolidak, nincs az
a bazari géppuskaropogds, mint
tjabban a Mercedes-AMG-knél, és
ha még ez is sok, gombnyomdsra
zarhat6 a szelep és snitt. Az M3-
mal abszolut lehet kulturdltan koz-
lekedni, véllalhaté a menetkom-
fort, a futém(i hatédrait koziton,
legalisan lehetetlen megkozeliteni,
a fék a hatasfokdt, az adagolha-

tosdgat tekintve is els6rangd. A
valto kézzel csattogtatva remek, a
leggyorsabb {tizemmodban tény-
leg nem vacakol, keményen rantva
sz6rja a gangokat, mig D-ben, alap-
ra allitva észrevétleniil dolgozik. A
végpontok kozott kettSt forduld
kormany arra viszi az autét, amer-
re néziink, elképesztden kozvetlen,
pontos, a nyomvalytkra a hatal-
mas kerekek miatt azonban figyelni
kell, ahogy a fekvérendérokre is. A
gyéri 10 1 kornyéki vegyes fogyasz-
tast mi hoztuk — amikor 70-90
kozott poroszkaltunk az orszag-
uton. Egyébként felejtés, varosi
haszndlattal és olykor-olykor oda-
lépve — hiszen nem vagyunk alszen-
tek — inkabb a 14-16 | a realitas.

Az M3 Touring szerintiink beta-
14lt. Tzlésr6l nem nyitunk vitdt, de
amellett kidllunk, hogy hasznalha-
tosagat tekintve jobb a limuzinndl,
nagyobb és konnyebben rakodha-
t6 a csomagtartéja. Ahogy megy,
ahogy vezethet6, az Onmagaért
beszél, vallalhaté kompromisszum-
mal megfelel hétkoznapi, akar csa-
ladi auténak is, de az igazi arcat
pélyan tudja megmutatni, ahol nem
kell rettegni a sebességmércktol,
gyalogosoktdl, szembejovoktsl. A
34,4 milliés alapar extrékkal kony-
nyen 40 folé tornazhat6, de egy
M3-ast nemcsak megvenni nehéz,
hanem fenntartani is, hiszen a
fogyasztasndl, a gumiknal, a fékek-
nél mind-mind visszakészon, hogy
valddi sportkombit vezetiink.

GP
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A AUTOPIAC

Bl Hazai és eurdpai djauté eladasok 2023

MOST VAN ELEG AUTO,
CSAK NEM VESZIK. AZ INF-
LACIO ES AZ ARFOLYAM-
INGADOZAS A FO OK.

M agyarorszagon a magas in-
flacié és a rapszodikus ar-
folyam ingadozdsok miatt, 2023
masodik negyedévében megtorpant
az Gjautok piaca. Bar az adatsorok
azt mutatjak, hogy havonta mind-
oOssze néhdny szaz darabos (majus-
ban ezres) nagysigrendd az elté-
rés 2022-hoz képest, ilyen alacsony
darabszamok mellett ez is szamot-
tevd. Az év elsé hiarom hdnapja
még minimdlis felfutdssal indult:
janudrban 2,7, februarban 3, mar-
ciusban 3,1%-os javulast tapasztal-
hattunk a tavalyi, rendkiviil gyenge
adatokhoz képest. Ha a 2019-es els6
negyedévet vessziik alapul, akkor
16%-0s az esés, vagyis az 6ta folya-
matosan csokkent a hazai piac.
Ugyanakkor, az ACEA (Eurdpai
Autdgyartok Szovetsége) jelenté-
se szerint 2023 juniusiban az EU
autdpiaca 17,8%-kal béviilt és ezzel
a havi értékesités egymillié darab-
ra nétt. Egyedill Magyarorszag a
kivétel, ahol janiusban is csokken-
tek az eladdsok, az EU Gsszes piaca
novekedett, beleértve a négy legna-
gyobbat, Németorszagot (+24,8%),
Spanyolorszagot (+13,3%), Francia-
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AZ UJAUTO ELADASOK HAJTASMODOK SZERINTI

2022 ES 2023 ELSO HAT HONAPJABAN (%)
Magyarorszag EU
Ev 2023 2022 2023 2022
Benzinesek 38,2 40,5 37,2 37,8
Dizelek 12 12,8 14,5 17,4
Hibridek 39,1 37,6 24,9 23
Plug-in hibridek 5,1 4,3 7,4 8,7
Villanyautdk 4,9 3,9 12,9 9,9
Egyéb 0,7 0,9 3,1 3,1

orszagot (+11,5%) és Olaszorszagot
(+9,1%). 2023 els6 félévében az (j
személyaut6-regisztraciok szama az
EU-ban jelentdsen nétt (+17,9%),
Gsszesitésben elérve az 54 millio
darabot. Az elmdlt hénapok javu-
lasa azt jelzi, hogy az eurdpai auté-

piac kezd kildbalni a jarvany okozta
ellatdsi zavarokbdl. Az Osszeladas
azonban igy is 21%-kal alacsonyabb
2019-hez képest.

AzEurépai Unidbanjuniusbanaz
akkumulétoros-elektromos autdk
piaci részesedése 10,7-r6l 15,1%-ra

2023 legkeresettebb modellje
itthon eddig a Skoda Octavia

ugrott (azaz 66,2%-kal nétt tavaly-
hoz képest), és ezzel el6szor eldzte
meg a dizelek részesedését, vagyis
a harmadik legnépszer(ibb valasz-
tas lett! A legtobb uniés piacon
szdzalékban két- és harom szdmje-
gy(ivillanyautds novekedést regisz-
tréltak. Kiemelkedik Hollandia
(+90,1%), Németorszag (+64,4%)
és Franciaorszag (+52,0%). Magyar-
orszdgon a 2022-es elsé félév 2040
darabjéhoz képest idén — a teljes
piac csokkenése ellenére — eddig
2772 villanyaut6t adtak el, ami
24%-o0s novekedés, igaz rendkiviil
alacsony piaci részesedés mellett.
Eurdpaban a hibrid tovabbra is a
mésodik legnépszeriibb valasztas
az Gj autdt vasarlok korében, a
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piac 24,3%-dt képviselve, a ben-
zinesek részardnya azonban val-
tozatlanul a legnagyobb (36,3%).
Juniusban az akkumulatoros-elekt-
romos autok eurépai forgalom-
ba helyezése jelentés mértékben
(66,2%-kal) nétt, és elérte a 158 252
darabot. Németorszdg (+59,1%),
Olaszorszdg (+29,9%), Francia-
orszag (+27,9%) és Spanyolorszag
(+22,7%) is novekedést konyvel-
hetett el ebben a szegmensben.
A hibridek 6sszességében janudr
és jinius kozott 27,9%-os nove-
kedést értek el és ezzel megko-
zelitették az 1,4 millié darabot,
amivel a piac 25%-at foglaltik el.
Magyarorszagon a legkeresettebb
kategéria a hibrideké (az eladott
autok 39,1%-éval); nomindlisan
azonban alig nétt a hazai értéke-
sités, a tobblet minddssze 2,5%; az
els6 hat honapban 22 119 hibridet
adtak el itthon.

Janiusban a plug-in hibridek
uniés piaca yjra fellendilt, a re-
gisztracidk 13,4%-kal néttek. Bar

A LEGNEPSZERUBB MODELLEK ELADASAI 2022 ES 2023 ELSO FELEBEN,

MAGYARORSZAGON

Skoda Octavia
Suzuki S-Cross

Kia Ceed

Toyota Corolla
Suzuki Vitara

Ford Tourneo Custom
Dacia Duster

Toyota Yaris Cross
Toyota Yaris

Toyota C-HR

Németorszagban ez a szegmens
39,2%-kal csokkent, ezt a jelentés
franciaorszagi (+49,9%) és spanyol-
orszagi (+51,7%) novekedés béven
ellensulyozta. A plug-in hibridek
teljes EU-s piaci részesedése a tavaly
janiusi 8,2%-rél 7,9%-ra csokkent.
Magyarorszagon nétt a plug-in
hibrid ardny (4,3-rél 5,1%-ra), de
az eladott darabszdm is megugrott
16,8%-kal (idén janudr és janius
kozott 2885 darabot adtak el).

2023 elso fele (db)
3505
2598
2131
1914
1883
1565
1562
1347
1316
1294

Juniusban az EU benzines sze-
mélyaut6-piaca 11%-kal, Gsszesen
379 067 darabra nétt. A hajtasméd
teljes részesedése azonban 36,3%-
ra csokkent. A novekedés elsésor-
ban a négy legnagyobb uniés piac,
killonosen Németorszag (+19,8%)
és Spanyolorszag (+11,9%) szilard
er6sodésének koszonhetd. Az EU-
ban az elsé félévben tobb mint
2 milli6 benzines autét adtak el,
ami 15,9%-o0s emelkedés 2022-hoz

A MAGYARORSZAGI UJAUTO ELADASOK ALAKULASA
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képest. Magyarorszagon csokkent
a benzinesek piaci részaranya, és
eladasa is 2023 els6 félévében (a
tavalyi 40,5-r6l 38,2%-ra).

A dizelekunids piacaanyar elején
tovébb zsugorodott (-9,4%), annak
ellenére, hogy Németorszagban
(+10,3%) és a kozép-eurdpai pia-
cokon, — killongsen Romdnidban
(+22,4%) — novekedett. A dizel-
autok EU-s piaci részesedése most
13,4%, szemben a tavaly juniusi
17,4%-kal. Magyarorszagon a vevék
12%-a valasztott dizelt az év els6
hat hénapjaban, ami 6789 eladott
darabot jelent (8,2%-0s visszaesés a
tavalyi els6 félévhez képest).

Itthon valtozatlanul magas a for-
galombahelyezést kovet6é 6 hona-
pon beliil kivont gépkocsik szama.
Ez jelenthet reexportot (az autévé-
sarlast sujté magas itthoni kozter-
hek miatt kiilfoldieknek megéri itt
vésarolni, mert ha mindent lecsu-
paszitanak réla, az dr joval ala-
csonyabb, mint a kérnyezd orszé-
gokban). Bar idén erre vonatkozé
adatokat nem adott ki a Magyar
Gépjarmu-importdrok Egyesiilete
(MGE), tavaly mér jelentdsen csok-
kent a forgalombdl val6 korai kivo-
nds ardnya: 2021-ben, a korabbi
évekhez hasonléan még nagysag-
rendileg 25% volt, 2022-ben azon-
ban mar csak 15%.

Az MGE joslatai idénre eddig
nem jottek be: 6k a tavalyindl
erésebb piacot prognosztizaltak,
mikozben az utobbi évek leggyen-
gébb szamait produkaljak a magyar
kereskedések. A tavalyi kindlati
hidny alatt, amikor az autdért sor-
ban ll6 vevSket nem tudtak kiszol-
galni, elére berendeltek népszeri
modelleket, viszont mire az autdk
zome megérkezett, beszakadt a
piac, igy ezek most a raktdrakban
varjak a vevéket. Ipardgi pletykdk
szerint 8szt6l — a veszteségek csok-
kentése érdekében — ujra komoly
akciokra lehet szamitani, ami az
eladasoknak is jot tehet! FL
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o |a alal_(ulésa és hatasai

A kinai Gjauté piac vezeté modell-
je eddig idén dsszességében a
BYD Song nevii csaladja. A képen
a legdragabb és legnagyobb valto-
zat, a 4,68 m hosszii egyterii Song
Max lathato. Alapmotorja 156 LE-s
1,5-0s turbos benzines, de létezik
beldle plug-in hibrid és tisztan
elektromos is

AZ ELOREJELZESEK
SZERINT A KINAI AUTO-
GYARTOK IDEN TOBB-
SEGBE KERULNEK
HAZAI PIACUKON.

Carl Hahn, a Volkswagen ko-
rabbi elndke a 80-as évek
elején gy dontott, gyartani kezdi
Kindban, a Santana helyi véltoza-
tat. A brit Financial Times szerint
dontése védelmében azt mondta
a cégvezetdknek Wolfsburgban,
hogy a mérka ezzel nagy dolgokat
érhet el Kindban és ,kiakndzhatja
a piacban rejlé hatalmas potenci-
alt” Az idén janudrban, 96 évesen
elhunyt Hahnnak kétszeresen is
igaza volt. Egyfeldl a kinai kozép-
osztaly felemelkedése a vilag legna-
gyobb autdpiacat hozta létre, mas-
fel6l pedig a német autdgyarté — az
egyik elsd kiilfoldi konszern, amely
hitet tett a Kinai Népkoztarsasig
mellett — évtizedeken 4t hatalmas
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KiNAI UJAUTO ELADASOK (2023. JANUAR-JUNIUS)

Személyautok dsszesen |
Haszonjarmivek |
Villanyautok (a személyautékon beliil)
forras: Kinai Autogyartok Szovetsége

nyereséget termelt, az orszag leg-
kelend6bb markajaként. Arra nyil-
véan nem gondolt, hogy mi torté-
nik majd négy évtizeddel késébb,
amikor a kinai mdrkdk elkezde-
nek egyre jobb mindségi és egyre
megfizethet6bb autokat gydrtani.
A legtobb kilfoldi gyarté szamara
a szép napok Kindban mostanra
véget értek. A Volkswagennek, a
Fordnak és a Toyotdnak komoly
valtozassal kell szembenéznie: a

Millié db Viltozas az elozo

évhez képest (%)
11,27 | +8,8
1,97 | +15,8
3,75 | +44,1

véasarlok lassan elpartolnak a tisz-
tan belsd égésii hajtasoktdl, mikoz-
ben egyre tobb a kinai fejlesztésti
plug-in hibrid és villanyauté a pia-
con. A kinai markaknak Eurépaban
egyelore nem sikertlt attorést elér-
nitik benzines hajtasaikkal, lesza-
mitva néhdny kinai kézbe keriilt
nagy maltd céget, példaul a Volvét.
Akkumuldtoros-elektromosaut6ik-
kal azonban komolyan elére 1éptek
az anyaorszagon tuli teriileteken

is. Kina az idei elsé negyedévben
dtvette az elsé helyet Japantdl és a
vilag legnagyobb autdipari expor-
tére lett.

A kinai autémérkdk 2023-ban,
hazai piacukon 50% feletti részese-
dést fognak elérni — kozolte julius
elején az AlixPartners, egy ameri-
kai pénziigyi tandcsadd cég. A ver-
senyképes arképzés, az 1j modellek
gyorsabb bevezetése és az olyan
gyartok, mint a BYD, a Nio és az
Xpeng Motors felemelkedése meg-
véltoztatta a Kindban gyarté autd-
markdk dinamikéjit — irja elemzé-
sében a Reuters.

Az AlixPartners elérejelzése sze-
rint Kina teljes autdértékesitése
idén 3%-kal emelkedik, igy 24,9
millié darabra né. Ezzel visszadll

ATesla Model Y dsszességében
a legnépszeriibb kiilfoldi modell
2023-ban, bar természetesen
helyben keésziil




A Volkswagen Lavida alapvalto-
zatat 108 LE-s, 1,5-0s szivo ben-
zinmotor viszi, a VW - egyediili
eurdpai markaként — éppen
elcsipte vele az idei tipus-nép-
szer(iségi lista 5. helyét

a koronavirus el6tti szint. 2030-ra

30,6 milli6 auté eladdsa varhatd
ugy, hogy ekkorra mar a Kinaban
eladott jarmdvek tobb mint fele
tisztdn elektromos hajtasa lesz.
Ez részben annak koszonhetd,
hogy 2016 és 2022 kozott az ugy-
nevezett ,villamositott” model-
lek (plug-in hibridek és villany-
autok) piaca 57 millidrd dolldros
kormanyzati tamogatast kapott.
Osszehasonlitasképpen az amerikai
kormany 12 millidrd dollarnyi auto-
ipari tdmogatast osztott ki ennyi
id6 alatt. A kinai markdk egyre
inkabb raéreznek a vdsarloi igé-
nyekre is. A kényes nyugati vevék
elvardsainak valé megfelelés vagya
hajtja Gket, s ez egyértelmien jé
hatdssal van a ,nyugati cuccokért”
rajongod kinai fogyaszték vasdrld-
si hajlandésagara. Sokat szamit,
hogy mar az olcsobb elektromos
autokat is fejlett vezetéstamogat6

rendszerekkel szerelik fel, mikoz-
ben — és talin ez még fontosabb
— divatos kiityiiket, példaul hatal-
mas érintéképernydket is kinalnak.
Varhato, hogy az egyre arérzéke-
nyebb Eurdpa beadja a derekat az
olcsdbb, de egyre jobb mindéséget
kindlé kinai gyartoknak. Ezzel par-
huzamosan, bar a kinai hazai auté-
piac még mindig novekedésben
van, a kinai jelenlétben mentsvarat
laté nyugati markak részaranyanak
visszaesése folyamatos. Ez a hely-
zet, a kovetkezd években a kinai
markdkat ugyanolyan kértékonnya
teheti a nagy globalis autégyartok
szdmadra, mint amilyen a Tesla volt
néhany éve — éllitja Stephen Dyer,
az AlixPartners dazsiai autéipari
diviziéjanak vezetGje. Szerinte ,a
kilfoldi markak szdmara az lenne
a legjobb, ha tanulndnak a kinai
startupoktdl, ha tdl akarnak élni
Kinaban, vagy ha szembe akarnak

nézni a kinai gyartok hatdséval sajat
hazai piacukon” Dyer elérejelzése
szerint a kinai mark4ja autok éves
eladdsa Kindn kiviil 2030-ra 9 mil-
lié darabra né. Ez a kinai markék
30%-os globlis, és 15%-o0s eurdpai
részesedését jelentené! Ekozben a
kinai piac hatalmas tulkapacitasok-
kal kiizd, az elemz6k pedig konszo-
lidaciés hullamot josolnak: a 167
kinai mérkébol 2030-ra szerintitk
csak 25-30 marad. Ezt tdmasztja ald
az a tény is, miszerint a mai kinai
autogyartok tobb mint kétharmada
tavaly még nem is gyartott autét!
Egyre vilagosabba valik, hogy
a nyugati markdk a tdlélésre
rendezkednek be Kindban. Az
Automobility nevii sanghaji tanacs-
ad6 cég szerint az idén Kindban
értékesitett, villamositott hajtds-
lancd személyautdk csaknem két-
harmadat négy helyi konszern és
a Tesla gyartotta. A BYD - ami

Az idei jaliusi eladasi rekorder
Tesla Model Y utan a BYD Qin Plus
volt a masodik Kinaban; a 4,76

m hosszii négyajtosbol késziil

1,5 l-es (156 LE) turbds benzines,
plug-in hibrid, és akkus-elektro-
mos hajtasd is

mogott az amerikai Warren Buffett
egyik cége dll — a csdcstartd: az
eladdsok 38%-at szerezte meg. A
Volkswagen 2023-ig tobb autét
adott el, mint barmelyik masik val-
lalat Kinaban, és még mindig 13% a
részesedése a bels6égési piacon. A
BYD most arra készill, hogy 2023-
ban letaszitsa a VW-t Gsszesitett
elsé helyérdl. Kinaban eladott elekt-
romos autéival a német konszern
egyébként csak a 8. helyen 4ll, ami
az eladasok 2,5%-4t jelenti, a Teslan
kiviil a Volkswagen az egyetlen kiil-
foldi gyarto a legsikeresebb villany-
auto6sok tizes kinai listajan.

A kinai piacon ma kozel minden
harmadik @j auté elektromos, vagy
plug-in hibrid, és a Tesla altal tavaly
inditott arhdbort csak tovabb erd-
sitette ezt a tendenciat. Erre rea-
galva a nyugati gyartok is rakap-
csoltak: a Volkswagen a nyaron
megduplazta tobb milliard dollaros
beruhdzasait, és még inkabb a kinai
vevek kegyeit keresi. A Ford ezzel
szemben csokkenti kinai kiadasait,
ami megdébbentd 1épés attél val-
lalattdl, amely alig egy évtizeddel
ezel6tt még a 6. legnagyobb szerep-
16 volt a piacon.

Idén tehat ugy tiinik, atveszik a
kinai autégyarték a hatalmat sajat
orszagukban, mikozben olcsé és
egyre jobb autdkkal drasztjak el
Eurépat. Igy az eur6pai markéknak
nem elég a kinai tdlélésre kon-
centralniuk, sajat kornyezetitkben
is harcot kell majd vivniuk.

FL
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I A legnehezebb
KRESZ-kérdések 2.

Nem
kérdas?

PETO ATTILA KRESZ-
OKTATO SEGITSEGEVEL
OSSZEALLITOTTUNK 26
NAGYON NEHEZEN MEG-
VALASZOLHATO VIZSGA-
KERDEST. EZEK PONTOS
ISMERETE A MINDEN-
NAPI FORGALOMBAN IS
HASZNOS LEHET. IME,
AMASODIK HAT.

Szabalyos, ha az A jarmd nem a
villamossinrél kanyarodik jobbra,
hanem melléle? A besorolds sza-
bélya szerint jobbra kanyaroddskor
az uttest jobb szélére kell huzéd-
ni, ugyanakkor a villamos-pélyaval
kapcsolatban 1étezik egy szigord
szabdly a KRESZ-ben: a sinekre
csak akkor hajthatunk rd, ha ezzel
nem zavarjuk az érkezé villamost.
A zavaras tilalma a gyakorlatban
azt jelenti, hogy a villamosvezet6-
nek még a figyelmét sem vonhatjuk
el, nemhogy lassitasra kényszerit-
hetnénk. Ezért a villamos-palyan
valo haladdst mindig mérlegelni
kell, és ha csak kicsi esélye is van,
hogy villamos érkezik, amig a sinen
tartézkodunk, inkdbb ne menjiink
rd! Tehét ezen a képen a besoro-
las szabélyos, de az is szabalyos
lenne, ha az auté a sinrél fordulna
— akkor, ha nincs a kozelben vil-
lamos. Ebbél a valésagban akkor
lehet kavarodds, ha két, egymas
utdn haladé autd koziil az elsé a
sinek mell6l, a masodik pedig a
sinekr6l fordulna jobbra.

Van-e barmilyen kotelezettsége a
B jarmitinek? Aki tanult KRESZ-t,
emlékszik a szabdlyra: ,biztositani
kell a busz elindulast, és azt, hogy a
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jobb sz€ls6 savba be tudjon sorolni”
Sokan elfelejtik a mondtat maso-
dik részét. A képen a busz minden
gond nélkiil el tud indulni a megal-
16bol, hiszen szabad az 1t az eldtte,
tehdt a B jarmtnek nincs semmilyen

kotelezettsége. A vizsgin ennek a
képnek van olyan parja, ahol busz-
6bolbdl indul el a busz, és mellette
halad el a sarga auté. Ott lassitdssal,
esetleg megdllassal is segiteni kell a
busz elinduldst.

Két kérdés is kapcsolodik ehhez a
képhez. Az egyik, hogy az tttestek
metszéspontjatdl, tehdt a sarok-
ponttdl a két jarmd 4-4 m-re all;
szabdlyos ez? A valasz: nem, mert

az uttestek metszéspontjtol a
keresztez6désben 5 m-t kell sza-
badon hagyni. A masik kérdésben
6-6 m-re &ll a két jarm{ a saroktol
— ebben az esetben az A szabdlyos, a
B pedig szabdlytalan. Ugyanis a zold
auto6 elétt gyalogos atkelhely van,
amelyen — és elétte 5 m-en belil
(ha atburkolati jel masképpen nem
jeloli) — nem szabad megallni. Az A
autd azért szabalyos, mert nem tilos
kozvetleniil a zebra utdn megallni.

A villamosmegéllé mellett all egy-
egy autd (a zold és a fekete). Vajon
szabalyosan teszik ezt? Erre egyedi
KRESZ szabaly vonatkozik: lakott
tertileten beliil tilos megallni ,villa-
mosmegallondl levé jardasziget és
a hozza kozelebb esé jarda kozotti
uttestrészen”. Azért, ha a villamos-
hoz gyalogosok szaladnak, jobban
lehessen Gket latni. S6t, mivel a
KRESZ tgy rendelkezik, hogy kilé-
tast gatol akadaly mogiil a gyalo-
gos ki sem léphet, elvileg igy oda se
tudna menni a megdlléhoz. Ezért
inkébb tiltjak a megdlldst. Ennek
megfelelGen a fekete autd szabalyo-
san all, hiszen ott nincs megall6, a
z61d pedig szabalytalanul.

Ha az a kérdés, hogy 10 és 6 kozott
szabalyosan varakozik-e az A jarmd
— mellette annak vezetSje all -,
akkor a vélasz igen, mintha a tabla
ott sem lenne. De mi a helyzet 6 és
10 kozott? A megallis megengedett.
A KRESZ szerint: ,a megéllds a
jarmitvel a be- és a kiszdllashoz,
vagy a folyamatos fel- és lerakdshoz
sziikséges ideig, vagy — ha a vezet6 a
jarmanél marad — egyéb okbdl leg-
feljebb 5 percig torténd egy helyben
tartdzkodas” Tehat ez igy legfeljebb
5 percig, a 6-t0l 10-ig terjedd id6-
szakban is szabdlyos. Ha a kérdést
ugy teszik fel, hogy lehetséges-e pél-
déul 10 percig itt dllni, a valasz agy
helyes, hogy csak akkor, ha a be- és
a kiszdllas, vagy a folyamatos fel- és
lerakas ennyi ideig tart.

Ezt a feladvanyt sokan elrontjak,
pedig egyszerti a kérdés: melyik
jarm kanyarodhat jobbra? A ,ko-
telez6 haladasi irdny” jelzétablak
hatasara egyértelmtinek tlnik a
vélasz: a C (piros) auté. Viszont
elétte piros a lampa, tehat az adott
pillanatban egyik jarmii sem kanya-
rodhat jobbra.
FL
(Szakértd: Petd Attila)
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Olcsobb, de jobban felszerelt az i2o0

FY 7313304 Hyundai i20 1.2 MPi Life és

Nissan Micra 1.0 IG-T Acenta

Sziv a turbo?

KISAUTOK BELEPO BEN-
ZINMOTORJUKKAL ES
FELSZERELTSEGGEL.

A Hyundai 84 LE-s 1,2-es ben-

zinmotorja négyhengeres és
szivé, a Nissanban kisebb, de eré-
sebb az 1,0 l-es, 91 LE-s turbds
hdromhengeres; a vélté mindkét
autoban o6tfokozati kézi. A koreai
modell legolcsobbja a listairon
6399 000 forintba keriilé Life, mig

OSSZEHASONLITO
MUSZAKI TABLAZAT
Hyundaii20 | Nissan Micra
1.2 MPi 1.01G-T
Hengerlirtartalom [cm3] 1197 999
Hengerszam/szelepszam 4/16 3/12
[Tfé‘/elf‘;\t,"(‘f/",‘{“n)] 84/62(6000) | 91/68(5500)
Nyomaték [Nm (1/min)] 118(4000) 160(2000)
gsggsnigﬁ\]/alto [fokozat/ 5/kézi
Gyorsulds (0-100 km/h) [s] 13,1 11,8
Végsebesség [km/h] 173 178
Hosszlisag x szélesség x 4040x1775x | 3999x1743x
magassag [mm] 1450 1455
Tengelytav [mm] 2580 2525
Csomagtart6 [1] 352-1165 300
Sajat tomeg [kg] 1013 1060
€0, [g/km] 117 123
Eﬁ%gskfr?l]gyasztas 51 55
Kilométerkoltség [Ft/km] 37,05 39,20
Listadr [Ft] 6399 000 7265 000
[FFl;)/t:%liezelési kdltség* 185000 200000
Ajobb értek  * Tajekoztatd jellegd, nettd flottakezelési

dijak 3 évre, 100 0oo km futésteljesitmeényig
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a japanok ennél tobbet, 7 265 000
forintot kérnek a belépé Acenta
kivitelért. A két kiskocsi alapfelsze-
reltségében kozos a hat légzsak, az
Isofix, a dombsegéd, a startstop, a
LED nappali menetfény, az automa-
ta vilagitaskapcsold, a tévirdnyitdsa
kozponti zdr, az elektromosan allit-
haté tiikorpar, az elsé villanyablak,
a manudlis légkondi, a tengely- és
sugdriranyban dllithaté kormény-
oszlop, az emelheté-siillyeszthe-
t6 vezetdiilés, az okoskormany, a
fedélzeti szamitégép (Hyundai 4,2,
Nissan 5,0 colos kijelzd), az audio
(4 hangszéré, DAB/USB, Hyundai
8,0, Nissan 7,0 colos érint6képer-
nyével), a Bluetooth telefon-kihan-
gosit6, az okostelefon tikrozés, a
vezetGsegédek kozil az autoném
vészfékezé és a sebességhatdro-

Kevés vezetéstamogatot ad alaparon a Micra

16s tempomat, valamint az
osztottan dontheté hatsé
tiléstamla. A gumikat
a koreai autén 15, a
5 japdnon 16 colos
= acél keréktarcsakra
szerelik. Meglep6
mddon a jelen-
tésen olcs6bb
Hyundai ad
alapdron t6b-
bet, az i20 esetén
nem kell fizetni
szamos vezetOse-
gédért (sdvtarto, sav-

8 000 000
7 900 000
7 800 000
7 700 000
7 600 000
7 500 000
7 400 000
7 300 000
7 200 000
7 100 000
7 000 000
6 900 000
6 800 000
6 700 000
6 600 000
6 500 000
6 400 000
6 300 000
6 200 000

ket, illetve elsé tiléseket és metdl-
fényezést vasarolnak extraként. A
Hyundaindl az tilésf(itést kormany-
ftéssel megtoldé Téli csomag csak
a masodik, listadron 6899 000
forintos Smart kiviteltél széria,
amire igy fellépve pluszban tobbek
kozott elektrokrém belsd tiikrot,
els6 kartdmaszt, hatsé USB portot,
10,25 colos vetitett miszeregységet
és 16 colos alufelniket is kapunk.
A metalszin tovabbi 160 ezerbe
kertil, a teljes végosszeg pedig lista-
dron 7059000 forint. A vagyott
holmikért a Nissanndl is méasodik,

A KIVANSAGLISTA ELEMEIVEL FELSZERELT AUTOK LISTAARAI (FT)

Metalfényezés

Ulesfiités B
N-Design felra

Smart felira

Alapir [ |

Hyundai i20 Nissan Micra

kovetd, tablafelismerd, faradtsag-
érzékeld, elinduldsra figyelmezte-
t6, tavfény asszisztens), a fiithets
tukorpdrért, a kormany bérbevo-
nataért, a tolatoradarért és -kame-
réért, valamint a hatsé villanyab-
lakolkért.

A vésérldk jellemzden tolatéra-
dart, bérkorményt fithet6 titkro-

a 7665000 forintba keriild N-
Design komfortszintet kell valasz-
tani, ami rogton megadja a fiithetd,
s6t pluszban elektromosan be is
hajthato tiikroket, a tolatoradart
és a bérkormanyt. Fizetni az tilés-
flitésért (70 000 Ft) és ugyancsak a
metdlfényezésért (140 000 Ft) kell,
a kivansagauto listairon 7 875 000
forintért vihetd el.

Lapzértakor egyik markanal sem
futott kozponti akcid. Az auték
koltségeit a megszokott modon
Gtéves, 100 000 km-es hasz-
nalatban 0Gsszehason-
litva (a kotelezd
szervizek és

az lzem-

anyag-

\ koltségek
araval) a
Hyundai
i20 muta-
Y téja 37,05,
a Nissan

= Micra-é
= 39,20 Ft/km. W



Dontd, hogy a karosult allita-
sanak igazolasahoz a felvétel
felhasznalasa feltétleniil sziiksé-
ges-e. Ha a felhasznalashoz mél-
tanyos érdek fiizodik, a hatosag
figyelmeztetést szokott alkalmaz-
ni, a birdsag pedig elfogadja a
rogzitett anyagot

LEVELIRONK NEM
HISZ UGYVEDJENEK,
AKI SZERINT NEM
HASZNALHATO FEL A
SZELVEDORE SZERELT
KAMERA FELVETELE,
PEDIG SZAZEZREK
MULNAK RAJTA.

B alesetet szenvedtem. Azt hit-
tem szerencsés vagyok, mert
tul azon, hogy senki nem sériilt
meg, a szélvédore szerelt dash-
cam-em (fedélzeti kamerdm) min-
dent rogzitett. Ugyvédemnek meg
is mutattam, 6 elészor azt mond-
ta, hogy a felvétel tényét rogzi-
teni kellett volna a ,betétlapon”

Dr. Kovdcs
Kazmér
tigyvéd,
Az Auto
jogi
szakértdje
vdlaszol:

Az eurdpai adatvédelmi szabdlyok
(GDPR) kotelezé alkalmazdsanak
kovetelménye sokak szerint felesle-
ges biirokratizmussal terheli min-
dennapjainkat. Az én véleményem
sem all tavol ettdl. Ez azonban nem
jelenti azt, hogy egy tigyvédi tdjé-
koztatds soran ne kellene az eljar6

jogi képviselonek a jogszabalyok
el6irasairdl tajékoztatast adnia, még
akkor is, ha maga is latja, hogy a
kovetelmény betartdsanak feltételei
nem mindig adottak, vagy éppen
nem életszertiek. Szerintem, ha
netdn eljdras is indulna az adat-
védelmi szabdlyok megsértése miatt
olvasonkkal szemben a felvétel sze-
mélyiségi jogokat sért6 felhasznald-
sa miatt, a hat6sag elvégezné az ugy-
nevezett sziikségesség-aranyossiag
tesztet, vagyis azt is vizsgalnd, hogy
olvasénknak milyen érdekei alltak
fenn, amikor a hozzdjarulds nélkiili
adatrogzitést végezte. Az nem volt-e
oncély, illetve mds eszkozokkel az
érdeksérelem az 6 részérdl elharit-
hat6 lenne-e?

Az tehat a dont6, hogy olvasénk
allitdsanak igazolasdhoz a felvétel fel-
haszndlésa feltétlentl sziikséges-e.
Természetes személyek esetén
(tehdt, ha az adatrogzités nem vala-
milyen intézmény, cég, stb. részérél
torténik), és ha a felvétel felhaszné-
lasdhoz méltanyos érdek fiiz6dik,
a hatésag figyelmeztetést szokott
alkalmazni, a birdsig pedig még
ekkor is felhaszndlhatja és fel is
haszndlja az ilyen elkertilhetetleniil
sziikséges adatrogzités eredmé-
nyét, ha az az azon szerepld szemé-
lyek hozzdjarulasa nélkil készilt. A
jarokel6k arcat célszerti kitakarni.
A fentiek figyelembevételével a fel-
vételt adott esetben magam is fel-
haszndlndm!

is. Ez valéban nem tortént meg.
Késébb azt is kijelentette, hogy j6
lett volna, ha téjékoztattam volna
a balesetet okozd felet is arrol,
hogy létezik felvétel, és engedélyt
is kérek irdsban annak felhasz-
naldsdra. Ezt — az tigyvéd szerint
— a baleseti bejelent6 kitoltésekor
tehettem volna meg. Valészintileg

ennek az tigyvédnek még sosem
volt balesete, mert tudhatnd, hogy
az ember ilyenkor a legtobbszor
azt sem tudja, hol dll a feje. Késobb
még egy kiegészitést kaptam téle
arrél, miért nem hasznélhatd fel a
rogzitett anyag: jarokeldk is latsza-
nak rajta, akik szintén nem jarul-
tak hozzd a rogzitéshez. Nem a

netre akarom feltolteni, csak arra
gondoltam, hogy beviszem majd
a birésigra és megmutatom. Ha
meg is biintetnek érte, annyira biz-
tosan nem, amekkora kart nekem
okoztak a balesetben, raadasul a
karokozas csak ezzel a felvétellel
bizonyithato!

Név és cim a szerkesztdségben
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A . LEVELEZES

A szerkesztoség fenntartja maganak
a jogot, hogy a bekiildott leveleket
roviditve kozolje. Az Aut6 Levelezés
az olvasék féoruma, a kozolt levelek
tartalmaval a szerkesztéség nem fel-
tétleniil ért egyet.

Furcsa szokas

Mostandban sokszor tapasztalom,
hogy amikor példdul autépalyan
el6zni szeretnék, — de a bal olda-
lon, mellettem még Osszefiiggd
a kocsisor — amikor kiteszem az
indexet, jelezve az el6zési szandé-
komat, az addig mégottem haladé
kiugrik, bedll a sor végére és még
6 is elmegy mellettem. Ez nagyon
zavard, és szerintem nem is sza-
bélyos. Mar arra is gondoltam, ha
nagyobb helyet hagy bevagok elé.
V. A

Valéban nem szabdlyos ez igy;
ha on mdr indexel. A KRESZ azt
irja, hogy elézni csak akkor sza-
bad, ,ha az elbzni kivind jarmii
eldtt ugyanabban a forgalmi sdv-
ban halado mdsik jarmi, elézési
szdndékot nem jelzett” Az elévd-
gdst nem javasoljuk, mert baleset-
veszélyes, és még a birdsdgon sem
biztos, hogy dnnek adnak igazat
— nem csak bizonyitds hidnydban
-, ugyanis a KRESZ f6 szabdlya
szerint ,a balesetet el kell keriilni”

Merre tovabb?

Kezd6 soférként elég sokat veze-
tek autépalyan — ezzel kapcsolatos
akérdésem is. Két esetet szeretnék
vazolni; az els6. Tegyiik fel, hogy
80 km/h-s sebességkorlatozds van
és minden jarm{ nagyjdbol azonos
sebességgel halad. En a kozépsd
savban megyek, és egy ideig nem
tudok jobbra visszatérni, mert ott
van egy auté. Ez nem is olyan
rossz, ebben az esetben csak azt
érzem, hogy elzdrom a kozépsé
savot azok el6, akik nem térédnek
a sebességkorlatozassal.

A masodik eset: szintén 80 km/h
a sebességlkorlatozds, és a kozépsd
savban egy aut6 75 km/h-val megy.
80 km/h-val akarom megel6zni a
bal savban, igy az el6zés nagyon
sokdig tart. Hatulrdl olyan autdk
érkeznek, akik nem torédnek a
sebességkorlatozassal és 90-100-zal
akarnak menni. Mi a j6 magatartas?

El6zzek tovébbra is nyugodtan 80-
nal, vagy inkabb tigyeljek arra, hogy
a bal savbol ,eltiinjek’; hogy a tob-
biek szaguldhassanak? Egyébként
az utobbi helyzet kiilonésen olyan
utszakaszokon valik kritikussa,
ahol 60-as sebességkorlatozas van.
Ott még a kozéps6 savban is aka-
dalynak érzem magam.

PG.

Fontos tisztdzni, hogy a lakott terii-
letek tobbsdvos titjain nincs jobbra
tartdsi kitelezettség, vagyis bdr-
melyik forgalmi savban haladha-
tunk. Lakott teriileten kiviil azon-
ban - igy autdpdlydn is — kitelezd
jobbra tartani. Hdromsdvos iiton
a kozépso, vagy bal oldali sdvot
a téle jobbra lévé savban haladé
jdrmiivek elozésére haszndljak. A
KRESZ szerint, ha a vezetd ,tobb
jarmiivet kivdan elozni, maradhat
a belsd forgalmi sdavban, feltéve,
hogy ezzel a mogotte gyorsabban
halads jarmiivek kozlekedését nem
akaddlyozza; ha pedig a forgalom
olyan siird, hogy a kiilsd sdvba
visszatérni nem lehet, a belsé sdv-
ban folyamatosan is haladhat” A
németeknél van olyan kitétel is,
hogy elozni csak akkor szabad, ha
a jdrmiivezetd lényegesen nagyobb
sebességgel halad, mint az elézen-
dé jarmii” Ilyen itthon nincs, de
afféle vezetéstechnikai javaslatként
érdemes megfogadni. Tehdt 75-tel
kozlekedd kocsisort nem érdemes
80-nal elézni, foleg ha ezzel zavar-
juk a mogottiink haladot. Ez még
akkor is igy van, ha ¢ a megenge-
dettnél gyorsabban halad, ugyanis
erre a KRESZ nem tér ki. Ebben az
esetben tehdt érdemes lassitani. Ha
szeretné a 75-tel haladot bizton-
sdgosan megeldzni, akkor legaldbb
85-tel érdemes mennie, viszont
ezzel tillépi, a megengedett 80-at.
Hozzd kell tenniink, hogy baleset
esetén, ha a helyszinelok kimérik,
hogy az on autéja 85-tel ment, az
birésdgi szakaszban mdr terheld
tényezd lehet! Fontos, ha mdr biz-
tonsdgosan belekezdett az el6zésbe,
és gyorsabb autoval utolérik, eset-
leg ,toljak’, villogdssal, duddldssal,
maradjon higgadt és az elsd bizton-
sdgos lehetdségnél térjen vissza a
lassabb sdvba. Azt is vigy kell tenni
a KRESZ szerint, hogy az eldzott
jarmiivet ne zavarja.

Levegos a kuplung

12 éves automban tavaly cserélték
a kuplungot. Minden szuper volt
koriilbelil fél éven dt, aztan azt
kezdtem érezni, hogy levegds lett
a rendszer. Elvittem egy masik,
kozelebbi szervizbe, ahol légtele-
nitették. Utdna j6 lett, de csak két
hétig, aztin ismét jelentkezett a
hiba. A tavalyi cserénél tarcsat és
kinyomdcsapagyat is cseréltek.

L F

A tiinetek alapjdn a tdrcsa és a
kinyomd szerkezet rendben lévinek
tiinik, a hidraulikus kiemeld rend-
szerben van a hiba. Mindenképpen
azt javasoljuk, hogy vigye vissza
az autdt a cserét végzé miihely-
be. Nézzék meg a kiemeld mun-
kahenger kornyékét. Ha szdraz,
johet a kinyomdcsapdgy: ldtszik-e
a kornyékén oljaszivirgds. Ha a
kuplungharang beliilrél nedves,
akkor a kinyomdcsapdgy tomitése
a ludas - ott tavozik a folyadék és
emiatt levegdsodik a rendszer.

Mindkét iranyba behajt-
hat¢ oldalsé tiikrok?

Multkor tdl kozel mentem el egy
parkold auté mellett, és a bal olda-
li visszapillant6jat megiitéttem.
Elszor azt hittem, letortem, de
szerencsére nem, az aut6 tulajdo-
nosaval, aki a kocsiban ilt, kony-
nyen vissza tudtuk hajtani. Tehat
ugyandgy hajlott a tiikor eldre,
mint hétrafelé. Midta van ez igy, és
most mar minden autd ilyen?

M. A

Gyakori ez az ,onvédelmi” meg-
oldds, de sok autondl nincs igy,
tehdt nem ditaldnos vjitds. A gydr-
tok azért taldltik ki, hogy tolatds
kozben — amikor a vezetd hdtra-
Sordul — védjék az esetleg egy-egy
oszlopon ,,fennakado” kiilsd tiikrok
épséget.

Keverhetem a két olajat?

A netrél rendeltem olyan motor-
olajat, amit mindig hasznalok az
automhoz. Ugyanaz a specifikicié
(viszkozitds 10W-40), még a kép is
megegyezett a rendelési feliileten.
Ellenben teljesen mas szind fla-
konban érkezett, a felirat szerint

viszont 10W-40-es. A gyartd is, a
tipusnév is, és az Osszes egyéb jel-
lemz6 ugyanaz. Osszekeverhetem
betéltéskor a régivel?

Sz. 1

Igen, egyértelmiien, fileg hogy a
viszkozitdsuk és a specifikdcio-
juk is azonos. Valosziniileg csak a
csomagolds vdltozott, de ha kicsit
»modernizdltdk” az dsszetételt, ak-
kor is nyugodtan keverje dssze a
régebbi csomagoldsiival.

Eskiivoi auto konzerv-
dobozzal

A néveremnek a j6v6 héten lesz
az eskiivdje. A legjobban azt a pil-
lanatot varja, amikor az auté utdn
kotétt tres konzervdobozokkal
végigvonulnak a templom és az
étterem kozott. Bennem felme-
rillt, hogy ez esetleg tilos.

T M.

Nehéz kérdés, és csak ,kozeli” sza-
balyokat tudunk sorolni. Az egyik
szerint tilos az utat rongdlni, a
mdsik szerint pedig teherszdllitds-
kor semmi nem potyoghat az iitra.
Rdaddsul a forgalom tobbi részt-
vevdjét indokolatlanul zavarni
sem szabad; igaz ez utobbit, — ha
szigorvian vessziik — mdr az eskii-
Vi menet folyamatos duddldsa is
kimeriti

Tulterheltek vagyunk?

Nyaralni megyiink, és mivel sok
mindent szeretnénk vinni, kicsit
tartok téle, hogy tdl nehéz lesz az
autd. Milyen lehetdségeink van-
nak a mérésre?

S S

Magyarorszdgon nem tudunk nyil-
vdnos autds mérlegrél. A csoma-
gok tomegét érdemes megsaccolni,
megmérni, illetve vannak termé-
kek (példdul a sdatrak), amelyeknek
pontosan lehet tudni a tomegét a
termékleirdsbol. A kozelitd mérésre
a fiirddszobai mérleg is megfelel!

Az Auté e-mail cime:
azauto@azauto.hu
Az Auté webcime:
www.azauto.hu
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Erdekli a fotozas?

SZAKMAT TANULNA ALLAMI TAMOGATASSAL, UGY, HOGY HAVI ANYAGI JUTTATAST IS KAP?
Akar havi brutté 100 ooo Ft tamogatas, 3 féléven keresztiil!

Kiadonk 2 év alatt, munka mellett elvéegezhetd kreativ

fotografuskepzest .....

A képzés magaban foglalja a fényképezés, a labormunkak, a szamitastechnikai hattérmunkak,
és a videodfelvétel-készités szakteriiletét is. Széles kord alapismerteket kinal, amelyek révén
nem csak a fotés szolgaltatasok teriiletén, de a miivészi palyan is sikeres lehet!

MINDENKIT VARUNK, AKI ALKOTNI SZERETNE!

A KEPZES ALAPADATAI A KEPZES MEGKEZDESENEK FELTETELEI

A képzés pontos megnevezése: fotografus Iskolai el6képzettség: legalabb kozépfoki végzettség (érettségi)
Szakmajegyzék szama: 5 0213 16 08 Szakmai el6képzettség: nem feltétel

A képzés idGtartama: 2 év (4 félév) Sziikséges elGismeret: nem feltétel

A képzés munkarendje: nappali vagy esti tagozat Egészségiigyi alkalmassagi kovetelmény: nincs

A képzés végét igazolé dokumentum: bizonyitvany

Erdeklédni a kovetkezé e-mailcimen lehet: fotoskepzes@azauto.hu



RENAULT
MEGANE
GRANDTOUR il

dizel modellek céges vasdarldas esetén
legaldabb 1000 000 Ft kedvezménnyel”

*A legaldbb 1000 000 Ft kedvezmény jogi személyek részére elérheté Megane Grandtour equilibre Blue dCi 115 EDC-verzidk vasdrldsa esetén 2023.
augusztus 1-tél visszavondsig. Megane Grandtour vegyes fogyasztds I/100 km: 5,8 - 6,2 CO,-kibocsdtds g/km: 132 -139. Az Uzemanyag-fogyasztdsra
és CO,-kibocsdtdsra vonatkozé adatok meghatdrozdsa a Bizottsdg (EU) 2017/1151 rendeletében eldirt WLTP vizsgdlati eljardssal tértént. A gépkocsi
tényleges fogyasztdsa eltérhet ezen értékektdl a vezetési stilus, a gépkocsi terhelése, az iddjdrdsi viszonyok, tovdbbd az Utvonalvdlasztds
fuggvényében. A hirdetésben kézélt adatok nem teljes-korlek, és nem minésUlnek szerz6déskotési ajdnlatnak. Arészletekért keresse fel hivatalos
Renault-mdrkakereskedéjét. Agépjarmivek elérhetésége, a miszakiadatok és megolddsok, valamint afelszereltségek orszdgonként eltérhetnek,

és barmikor médosithatdk. A képillusztracio és kilon megvdsdrolhatd tartozékokat dbrdazol.

A Renault ajanlésaval & Castrol renault.hu




