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Ami nincs
a lapban...

@509 A

..mert egykor volt idgszeri. Es most =
ismét: a legfrissebb Retro Mobil mind-
azoknak, akik érzik, tapintjak, szimatol-
jak az oreg targyakat, szivesen baran-
golnak a malt kiilonlegességei kozott,
értékelik az elddok teljesitményét és XXXI. évfolyam 8. szim 2023. augusztus i 44 Alegnehezebb KRESZ-kérdések 1.
értik a mai leletmentdk szenvedélyét. Vizsga-biztos?
Mar gyakrabban tehetik: a Retro Mobil TA RTA I.o M i 47 Ténykérdések: Az Autd segit
havonta jelenik meg. ) Kis koccands, nagy pénz

4 Hex ; I T TR
i 48 Tuningteszt: BMW Z4 sDrive3oi

8 BMW 330i M Sport Pro

7 Menettudésitas: Renault Clio Haho, ocsl!
Mindenes :

8 Teszt: BMW 330i M Sport Pro 49 LEVELEZES
Hengermii {50 ELOZETES

14 Bemutato: BYD Dolphin 50 IMPRESSZUM

Idefigyeljenek emberek!

=g

16 Bemutato: Peugeot e-2008 BEMUTATO _ ; '
Toncserélt ﬁ?___ﬁ
18 Bemutatd: Toyota Prius : /m

Békébol kirélyfi

20 Az ltaltecnica 3,0 l-es V6-osa
Eletteli
";:,:’,',’f 22 Tesztnaplo: Skoda Enyaq Coupe RS iV
ott,ag | Nyakon csapva

26 Teszt: Ineos Grenadier
Dagonyakiraly

30 Teszt: MGy Luxury
Very chinese

36 Tesztnaplé: DS 7 E-Tense 4x4 300
Performance Line+
Elharcos

24 Ferrari SFgo XX :
Laborvizsgdlat 36 DS 7 E-Tense 4x4 300 Performance Line+

46 Arverseny: Hyundai Tucson 1.6 T-GDi Start : l E havi autéink

és Kia Sportage 150 T-GDI Silver

Rokoni szélak ilgee  BuW3 46 9 Kia Sportage
AUTO+ P48 WL 305 MGy
40 Hogyan miikdik 30 km/h-s sebesség- [ — BYD Dolphin 16 39 Peugeot 2008
korlatozas a varosokban I ELL L), 9 Renault Cli
. |24 %  Ferrari SFgo XX 7a enat o
. g' - - i |46 3 HyundaiTucson 22 %9  SkodaEnyaq
D WL 42 :[I::(:tlte:;ll;la;m Koméromban 26 %  Ineos Grenadier 18 .%°  Toyota Prius

= A kameraval jelzett autokat videon, mozgasban is lathatja: www.youtube.com/azautovideo -




a HIREK

AZ AUTO HIREK ROVATANAK TAMOGATOJA:
SAVARIA AUTOHAZ KFT.

Uj és hasznélt autok, szerviz. A legnépszeribb mérkak VW, Audi, Seat, Skoda. Azonnal elvihetd modellek, ajanlatok és akciok, vizsgabézis!
Keressen minket: 9700 Szombathely, Tel.: +36 94 512 200, e-mail: savariaautohaz@savariaautohaz.hu, https://www.savariaautohaz.hu
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Akinek az 500e-nél nagyobb,
praktikusabb 6tajtos villanyautdra
van sziiksége, mostantol a Fiaton
belill is valaszthat: itt a 4,17 m
hosszt 600e, amely miiszakilag
a Jeep Avenger kozeli rokona. A
156 LE-s villanymotort 54 kWh-s
litium-ion akku eteti, a hat6tav
vegyes Uzemben elérheti a 400,
kizarolag vérosi hasznilattal a

Fiat 600e - jellegében az 500X-hez
all kozel, de csak elektromos haj-
tassal lesz elérhetd. A csomagtarto
360 l-es

600 km-t. A fedélzeti AC tolt6 11,
az egyenaramd DC gyorstolt6 100
kW-os, utébbival a 80%-ra telités
alig tobb féloranal. Az olaszok
sz6 szerint szamizik a sziirkesé-
get: ebben a szinben nem aruljak
a modellt, ellenben minden ma
ismert vezetéstimogatd és vevo-
csalogaté benne van 600-asban,
vagy elérhet6 hozza.

az NSU Prinz 1000-est idézi a
forma

Audi EP4 - a hires versenyautot,

Renault Rafale
Berepiilo

A Nissannal kézés CMF-CD pad-
16n érkez6, egy régi francia repils-
gépnevétvisel SUV kupé, aRafale
val6jaban az Austral sportosabb
kiadasa. Tengelytdvja 2740 mm,

karosszéridgja 4710x1860x1610
mm, csomagtartéja alapbdl 530
l-es. Az utastérbdl szamiizték az
allati eredetii anyagokat, a bérok
vegan (novényi) alapaak. Egyel6re
kétféle hibrid hajtaslancrdl tudni,

Renault Rafale - 2024 tavaszan
landolhat a hazai piacon

mindketténél 1,2-es, hdromhen-
geres a turbos benzines, a két
villanymotorral szerelt normal
hibrid 6sszteljesitménye 200 LE,
a 4x4-es tolthetd hibrid a hétsé
villanymotorral kiegészitve mar
300-at tud és ehhez elérheté a
korményzott hatsé tengely is.
Kuplung nincs, a valté direktben
(a motor fétengelyével azonos
fordulatszamon) kapcsol, a szink-
ronizélasért a hajtasbdl ,kimara-
d¢” villanygép felel.

Suzuka sziirke a fényezés hiva-

Kisherceg

150 éves az egykori NSU, ma Audi
gyar Neckarsulmban, amit kiilon-
leges autdval tinnepeltek az tizemi
iskola tanuldi. Hosszadalmas ter-
vezési folyamat utdn, egy Audi

4 ST 2023. AUGUSZTUS

Al-es vazara ,rékalapaltak” a haj-
dani sikermodell, az NSU Prinz
1971-es aut6t hasznéltak), a 30 LE-
s farmotort pedig 240 LE-s villany-
ra cserélték. Az energiat az autd

orrdban elhelyezett akkumuldtor
szolgaltatja, ami eredetileg egy
tolthet6 hibrid Audi Q7-ben szol-
galt. Az EP4 elnevezésbdl az E az
elektromossagra, a P4 a Prinz 4-re
utal. A NSU Magyarorszagon sem
volt ismeretlen, a Cserkuti fivérek,

talos neve. Jellegzetesek a hatsé
lampak, ehhez az eredeti Prinz
adta az ihletet

Ldszlo és Jozsef sikeres verseny-
autokat épitettek a német kisko-
csibol.



Ujra itt van!

Az indiai Oridsvallalat, a TVS
Motor Co. altal 2020-ban felvi-
sérolt és korabban mér 2010 dta
a ¢sOd szélén tancold brit Norton
Gjra gydrt. A termelést nem vitték
Indidba, a TVS vadonatyj tizemet
épitett a marka egykori sziil6helyén
Birminghamben, és idén tavasz-
szal el is kezdte a még 2006-ban

Norton 961 Commando - a menet-
kész tomeg 230 kg

bemutatott 961 Commando fel-
frissitett, kicsit dttervezett valtoza-
tanak sorozatgydrtasat. A 961 kob-
centis léghtitéses, OHV-vezérlést
soros kéthengeres az eredeti 80
helyett 6j, Euro5-6s valtozataban
mar csak 77 LE-s, de a lényeg val-
tozatlan. Két kivitel, Sport és Cafe
Racer rendelhetd, és egyeldre szin-
bél is csak kettGt lehet vélasztani.

Az angol alapér 16 500 font.

A honap felméréese

On'vasarolna egynapos orszigos
autopalya matricat 2000 forintert?

(a valaszok szazalekos aranya)

Az Aut6 olvasoinak véleménye sajat felmérésiink alapjan

Kérés
Az Auté felmérést készit, hogy olvasdi miként létjak az autdsvila-
got. Szeretnénk, ha minél tobben vélaszolnanak kérdéseinkre. A
2023. augusztus 20-aig valaszaikat bekiild6k kozott fél évre sz6l6 Az
Auto-el6fizetéseket sorsolunk ki. A vélaszokat weblapunkon (www.
azauto.hu) keresztiil, emailben (azauto@azauto.hu) vagy nyilt leve-
lezélapon varjuk a szerkeszt6ség cimére.

- On tamogatna, ha a rosszabb emissziés besorolsti aut6knak
magasabb autopalyadijat kellene fizetniiik Magyarorszagon?

Tanulmany-
auté

A Skoda szakképzé iskoldjanak
tanul6i a 2013/14-es tanév Ota
terveznek tanulmanyokat. Idén
29 hallgaté otletének és munka-
janak eredménye az Enyaq alap-

Skoda Roadiaq Concept - a fénye-
zés egyedi, az alufelnik 21 colosak

Nyerje meg!

A 30 éves Az Auté, és a 20 éves a
Retro Mobil kiilonleges sorsolassal
tnnepel: most barki megnyerheti
1982-es Vespa PK 50 S-tinket, amit
el6bb kicsit rendbe tesziink — a cél
nem a restaurdlds, sokkal inkdbb a
megbizhaté mikodés. Aki szeret-
né megnyerni, annak csak annyit
kell tennie, hogy Deluxe Magazin
Vouchert vasarol, 3500 Ft értékben.
Igy ex-szocialista autés, motoros
kiadvanyunk mellé megkapja a sors-
jegyet (vouchert), és vele az esélyt,
hogy megnyerje a robogét vagy az 5
darab éves el6fizetés egyikét!

Az utalds beérkezése utin postin
kiildjiik el a magazint és a sorsjegyet!

Ves

e

pa PK 50 S (1982) - (ij gazdajara var

jaira épitett Roadiaq, amely
mobil iroda és kemping-
auté egyszerre. A tengely-
tavon 5 mm-t nyujtottak
(2770 mm), a 35 centivel
megemelt tetd ald heverd és
rengeteg tdrold keriilt, van
kéavéf6z6, 27 colos monitor,
tucatnyi elektromos csat-
lakozé és internet kapcso-
lat. A hajtaslanc a normal
Enyaqé: elol 109, hatul 204
LE-s villanymotor hajt, az
akku nett6 77 kWh-s.

Az utalashoz sziikséges adatok:

Auto News Kiadé Kft.

Erste Bank: 11600006-00000000-

97720351

A kozleményben kérjiik feltiin-
tetni: Deluxe magazin voucherrel.
Kérjilk, adja meg telefonszdmat és
cimét, vagy legaldbb az egyiket,
hogy fel tudjuk venni 6nnel a kap-
csolatot és el tudjuk kiildeni a sors-
jegyet és a magazint.

(Akik korabban mar jelentkeztek
a jatékra, de az utalas kozleményé-
be nem irtak oda elérhetoségiiket,
kérjiikk, potoljak ezt az azauto@
azauto.hu email cimen.)

Szeptemberben sorsolunk, a

részletek az azauto.hu/vespa olda-
lon!

www.azauto.hu [ ZXTEL) 5
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Karmol

A népszerd francia kisauto uj arcot
oltott: a frontrész hasonld, mint a
crossover 2008-ndl, a hatsé lampé-
kon is igazitottak, valamint meg-
jelentek a 408-on bevezetett geo-
metrikus formdja konnytfém fel-
nik. Belill 10,0 colosra cserélték a
korabban 7,0 colos érintGképernyét,
megtjult az infotainment mendje
és tovabb javult az anyagmindség.

Peugeot 208 - latvanyosak a
karommintas menetfények, ame-
lyek kikeriiltek a fényszorohazbol

Benzinmotorbdl van 75 és 100 LE-s,
az Uj 48 V-os konnyti hibridbél a
208-as szintén kett6t kap: lesz beléle
100 és 136 LE-s kivitel, egyforman
hatsebességes, duplakuplungos e-
DCS6 robotvéltoval. Az elektromos
e-208 az uj 156 LE-s villanymotorral
és az 54 kWh-s akkumulatorral mar
400 km feletti valés hatétavot fog
kindlni, a gyorstoltés legnagyobb
teljesitménye 100 kW.

Fiilesjarat

4 Két évnyi cstszéssal, de
Texasban elkésziilt az elsé Tesla
villany pickup, a Cybertruck.

4 Olyan nagy a kereslet az elsd
M3 Touringra, hogy a BMW nem

tud eleget gyartani az 510 LE-s
kombibdl.

4 90 éves kordban elhunyt Erich
Bitter, aki elsdsorban Opel alapa
kiilonleges, kisszérids autdkat épitett.

Megorrolt

A Kia mar szdmos tetszetés autdt
alkotott, de a felfrissitett Picantdval
most mintha kicsit mellé 16tt volna.
A 3,6 m hosszi minire az Gj EV9
frontrészét sikeriilt rderdszakolni
és az Osszhatds a fura fényszorok-
kal nem mondhaté harmonikus-
nak. A torekvés érthetd, mert az
ilyenkor szokdsos Uj fényezéseken,

Kia Picanto - ez a legdragabb GT-
line kivitel. A LED-es vilagitoegy-
ségek elrendezése fiiggdleges

alufelniken, karpitanyagokon kiviil
egyéb lényeges Gjdonsagrél nem
beszélhetiink, a méretek is a régiek
(tengelytdv 2400 mm). A benzines
motorsor szintén valtozatlan, az
1,0 l-es, hiromhengeres gép 67,
az 1,2-es négyhengeres 84 LE-s,
valtébol alap az 6tfokozata kézi, az
ugyancsak 6tos automatizalt robot
extraként érhetd el.

Lamborghini SC63

Rafaznak?

Lamborghini SC63 — még idén

lés a 2024-es szezonra

elkezdddik a tesztelés, a felkészii-

Jovére a Lamborghini is gyari csa-
pattal (Squadra Corse) szdll be a
hosszutava FIA WEC sorozatba és
indul a Le Mans-i 24 érdson is. A
hibrid hajtaslanc a szabalyok sze-
rint 680 LE-s, az Gjonnan fejlesztett
3,8 l-es ,hideg” V8-as érdekessége,
hogy a turbéknal a hatékonyabb
hiités miatt felaldoztak a kompakt
méretet: a feltolték nem a V ala-
kon beliil, hanem kiviil vannak. A

karosszéria fejlesztésénél a francia
Ligier-vel dolgoztak egyiitt az ola-
szok, a formatervet a Lambo hazi
tervezdje, Mitja Borkert jegyzi. Az
autot a markdhoz hasonldan olasz,
a hosszitéva versenyzésben nagy
tapasztalattal rendelkez6 Iron Lynx
fogja ,lizemeltetni’; voltaképpen
ugyantigy, mint a Ferrarinal az AF
Corse. A pilétak neve még titkos,
de rutinos, ismert versenyzok szer-
z6dtetésérdl hallani.

Rovidzarlat

A brit piac yjdonsiga az MG4 leg-
erdsebb kivitele: az XPower elsé
kerekeit 204, a hitsokat 231 LE-s
villanymotor hajtja, a 435 LE-s, 600
Nm nyomatékd kompaktot pedig
csupén 36 500 fontért (kb. 15,9 mil-
lié forintért) aruljak. A konstrukci-
ot tekintve tobb helyen mddositott

6 TSI 2023. AUGUSZTUS

MGg4 XPower - nem latszik rajta,
hogy valdjaban duzzad az erétél.
Minden féktarcsa atmérdje 345
mm és van elektronikus difizar is

és megerdsitett modell killséségei-
ben nem hivalkodd, aki nem veszi
észre a 18 colos alufelnik mogott a
narancsszinl féknyergeket, nem is
sejti, hogy a 4-es llasbol 3,8 s alatt
van szazon, amely temporol satu-
félkel 33,9 m alatt meg is dll. A hazai
forgalmazasrdl nincsenek hireink.

Modell
Hyundai i30 N

Mazda CX-60 (dizelek)
Mazda CX-60

Peugeot 3008, 508 (hibridek)
DS 7 (hibridek)

Mercedes S-osztaly

Citroén, C3, C4, e-Jumpy, e-
Berlingo, e-Spacetourer
Opel Combo-e, Corsa-e,
Mokka-e, Vivaro-e, Zafira-e
Opel Grandland (hibridek)
Hyundai Kona, Santa Fe
Mercedes G-osztdly (dizelek)

Gyartasi ido
2021-2022
2022. 09. 28.-2023
2022. 03. 15.-2023
2019. 07. 10.-2023
2019-2022

Hibaok
Sebességvalto
.02.01. | Startstop rendszer
.01.21. Miiszerfal

. 01. 25.

2020. 04.-2021. 12

2018. 10.-2022.

2018. 10.-2022.

2018. 10.-2022
2021. 03.-2022
2007.02.-2023

12.

12.

178
. 04.
.02

Hibrid akkumulator
Hibrid akkumulator
Elektromos hél6zat

Légkondicionalo

Légkondicionald

Hibrid akkumulator
DCT sebességvaltd
Hatso differencial
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Benzines a legtobb eladott Clio (57%), a gazolajos részaranya 2019-t6l nagyon
visszaesett: az otodik generaciobol eddig kétszer annyi hibridet (23%) értéke-
sitettek, mint dizelt (12%). Az LPG-s valtozat mellett a vevik 8%-a dont. A kom-
fortszintek evolution, techno és Esprit Alpine sorrendben kovetik egymast

e — RS ggeeT W ——

MENETTUDOSITAS Renauit.Clic

Mindenes

- g S
W —

, e
AZ U] CLIO SZOKATLAN LY TAUR o R{oF LY ZIRL LY Y
]ELENSEG A KIS AUTOK Benzinmotorok Dizelmotor Hibrid
., SCe 65 TCe 90 TCe 100 LPG* Blue dCi 100 E-Tech
KOZO-IT VAN BELOLE Henger/szelepszam 3/12 4/8 4/16
S . " Hengeriirtartalom [cm?] 999 1461 1598
SZIVO ES TU RBOS BEN_ Befecskendezés Kozvetett Kozvetlen Kozvetett
" o Feltéltés Turbd
ZIN ES DIZEL GAZOS Teljesitmény [LE/KW(1/min)] 66/49(6250) 191/67(4500-5000)| 100/74(4600-5000) | 100/74(3750) 94/69(5600)
P ’ ’ A Nyomaték [Nm(1/min)] 95(3600) 160(2000-3600) = 170(2000-3500) ' 260(1750-2500) 148(3200)
ES H|BR|D - EZ UTOB- Sebességvalté [fokozat/lizemmad] 5/kézi 6/kézi Multimode/ automata
. - Villanymotor
BIT MAR VEZETTUK'IS.  Teljesitmény [LE/kw] 4936
Nyomaték [Nm] 205
ISG villanymotor
i Az Auté 2023/6.) mé Teljesitmény [LE/kW] 24/18
EHIUSE33 (1 ‘ uéot..é).lg/@ mzfr Rendszer teljesitménye [LE/kW] 143/105
P bemutattuk az 6todik generd-  pykumulstor
ci6 megtjult valtozatit: a méretek  Szerkezet Litium-ion
nem valtoztak, dtrajzoltak a front-  Energiatarold képesség [kWh] 1,2
részt, megjelent a sportos Esprit Hossz x szélesség x magassag [mm] 4053x1798x1439
A/l'pine kiv}tel, belil nem hagnélnak Tengelytav [mm] § X Magassag 2583
bért (a mdianyagok zéme tjrahasz- Nyomtav (eldl/hétul) [mm] 1518-1506
nositott) és alapbdl jar a digitalis — Hasmagassag [mm] 142
miiszeregység (7,0 vagy 10,0 colos).  Felfiiggesztés (elél/hatul Pseudo-McPherson/csatolt leng6kar
2 neh 1 e EAL At T fm Gumik mérete 185/65 R15, 195/55 R16, 205/45 R17
Vezetdsegédekbolhisaféléthindlnak — copn ooy 391-1069 366-1069 391-1069
a tipushoz, a saYtarto l(lmondottan (zemanyagtartaly [[] ) 39+32 LPG 39
tetszett, nem rangatta ide-oda az  Menetkész tomeg [kg] 1028 1144 1173 1238
autét, a tablaleolvasé viszont nem g%gy(e\zﬁl.f'l?l’g)yfslzlza? (WLTP) 5’16 5,2 669 4018 ‘;2
. ; 2 g/km 11 117 107 1 5
?lit 2 h,e lyzet rXabga"slatalll.,bsokszor Gyorsulés (0-100 km/h) [s] 17,1 12,2 11,8 11,4 9,3
Jelzett tevesen. A brusszell bemuta-  yggcehesség [km/h] 160 174 174 174 174

tora csak a 143 LE-s E-Tech hibridet
hoztik el, ebben az 1,6-os benzinest
két villanymotor egésziti ki: a 49
LE-s részt vesz a hajtasban, mig a 24
LE-s csak villanymotorként miiko-
dé generator: tolti az 1,2 kWh-s
akkut, valamint inditoémotorként
dolgozik. A vélténal négy fokozat a

* LPG lizemmadd esetén

belséégés, kettd a villanymotoré, a
rendszer 14 féle kombindcid szerint
mukodhet. Kuplung nincs, a sima
kapcsolasokat a kisebb villanymotor
yszinkronizalja” Gssze a motor és a
valté kozott. A hibrid Clio minden

esetben villannyal indul, illetve tolat,
az elektromos mutkodés részaranya
elérheti a 80%-ot, nekiink a varosi,
orszagutas és autdpalyas tesztkor
végén 4,3 l-es fogyasztast jelzett a
szamitogép — pontosan majd itthon

mériink. Az tizemmoédok kozotti
atmenetek észrevehetden simdb-
bak, mint kordbban, ezen finomitott
a Renault, de a benzinmotor néha
hangosabb a kelleténél.

ZK
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,  Este remekill vilagitanak a LED-es
fényszorok. A fekete hiitémaszk az
~ = MSport Pro csomag része

K[VUL ES BELUL IS szerinti LCI, azaz a rdncfelvar- 2,85 m, a szemmel észrevehetetlen  nu lokharitok szamléjéra irhatd. A
P 2 ras, amely alig érinti a méreteket, 4 mm-es hossznovekedés pedig az  fényszoréhazak aljardl eltiintek a
SZOLGAL U ]DONSA' hiszen a tengelytdv valtozatlanul j, a kordbbinal szogletesebb fazo-  bel6gd kis szarkalabak, nincs mar

GOKKAL A RANCFEL-
VARRASON ATESETT
BMW 3-AS, A TESZT
UTAN PEDIG UGY VEL-
JUK, A 330i A KINALAT
LEGJOBB AJANLATA.

Az 1972-es 5-6s utan hdrom
évvel a 3-as volt a mésodik
tipus, amivel a BMW raallt a mai
napig hasznalt modelljelolésére. Az
E21-es akkor csupan egyféle, két-
ajtds 1épesdshata karosszériaval élt,
ehhez képest ma a limuzin mellett
kombit és egy ideje mdr 4-esként
(de a 3-as formavildgaval és misza-
ki toltetével) kupét, otajtds kupét és
kabridt is valaszthatunk. Az aktud-
lis G20 — amit elséként tltettek ra a
CLAR padléra — a 2019-es modell-
év ijdonsdaga volt, méreteiben leko-
rozve az el6d F30-ast: tengelytavja
UN TSSATE AR (SN CON Wl Curved Display - a frissitett 3-as legnagyobb valtozasa az iij miiszerfal. A vastag A oszlopok miatt nagy a
centivel lett nagyobb. A mostani MG AGICEERITLEIGEILT

teszt aktualitisa a BMW zsargon

4 y
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Hibatlan a pedalrend, a bal
térdnél lévd kis tarolot a
tesztautdo nem kapta meg.
Az ajtozsebekben kiilon
rekeszt kapnak a palackok

Alaparon jarnak a sport-
iilések, ha van elektromos
mozgatas, a combtamasz
akkor is kézzel allithato.
A hely hatul sem sziik

www.azauto.hu AZ AUTO
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&. TESZT: BMW 330i M SPORT PRO

Hasonlo a grafika, mint korabban, a ,,ceruzarajzos” térkép helyére

mas informacio is kitehetd

kiilon Sport Line és krommal gaz-
dagabban meglocsolt Luxury Line,
a baziskivitelen tdl az M Sport,
illetve ennek bévitett tartalma Pro
csomagja viszi a primet. A lemez-
munka preciz, a kényelmes beszal-
last tdmogatdan szélesre tarhatd
ajtok tompdn dorrenve zdrédnak,
a kezelés kulcs nélkiili. A beszal-
lasndl sz6 szerint le kell leiilni, az
tiléspozicié mély (az 510-560 mm
hossztt lap magassiaga 420-500
mm), az elektromosan dllithato,
memdrids, fltheté sportiilések
oldaltartdsa légkamrdkkal szabd-
lyozhaté. A hely minden irdnyban
b6, a pedalrend jo, a kormény-
oszlop és az iilés tag hatarok kozott
mozgathatd. A kacatjaink sokféle
helyre szérhatdk, a tarolok mérete
atlagos, a kesztylitarto javat kitolti
egy félliteres palack. Tetszett, hogy
az ajtézsebekben kiilon vannak a
palacktartdk, igy az innival6k nem

ADATLAP

Oromteli, hogy nem dobtak ki az iDrive kontrollert. A fizikai gombok
jelentds része ezen a szigeten talalhato

A BMW 330i ES NEHANY KONKURENSE*

BMW Alfa Giulia Audi A4

330i 2.0T Q4** 45 TFSI**
Henger(irtartalom [cm3] 1998 1995 1984
Teljesitmény 245/180 280/206 265/195
[LE/KW(1/min)] (4500-6500) (5250) (5250-6500)
Nyomaték [Nm(1/min)] 400(1600-4000) 400(2250) 370(1600-4500)
Valto [fokozat/lizem] 8/automata 8/automata 7/robot
Gyorsulas (0-100 km/h) [s] 5,9 5,2 5,5
Végsebesség [km/h] 250 240 250
Vegyes fogyasztas [1/100 km] 6,6 7,7 6,8
€0, [g/km] 148 173 154
Hosszlisag x szélesség x 4713x1827x 4643x1860x 4762x1847x
magassag [mm] 1440 1450 1448
Tengelytav [mm] 2851 2820 2827
Csomagtér [l] 480 480 460
Alapar [Ft]*** 18 850 000 20 400 000 17 420 390

A legjobb érték  * Hasonlo teljesitményd, az adott motorral a legalacsonyabb felszereltségti modellek
** Csak osszkerékhajtassal — *** Brutto listaar, kedvezmények nélkiil

cstiszkalnak, zorognek benniik. Az
anyag- és Osszeszerelési mindség
szinte minden tekintetben mélto a
markahoz, a figyelem olyan aprosa-
gokra is kiterjed, mint a biztonsagi
6vek diszkrét M-es trikoldrja. A

Hossz: 4713 mm

BMW 330i M SPORT PRO

vezet6i pozici6 hibatlanul bel6hetd
(a nagyon magasak 1abat jobbrol
nyombhatja a kozépkonzol), a kilatds
el6re koriilményes — nagy a vastag
A-oszlopok holttere —, de a BMW-
kben van a piac egyik legjobb 360

Belsg szélesség eldl:
1490 mm

Belmagassag elol:
875-950 mm

Belmagassag
atul: 930 mm 4

£
£
— I Labhelyméret: Ellls6 ilolap: Hétso iilolap
Szélesség: 1827 mm i 370—6‘{)5 o 510-560 mm
*R | VezetGil6lap / 2 f
20 alil. & | magassaga
Nyomtav el6l: 1573 mm 2| 2t - : 0 5
< = 420-500'mm ’/' Tengelytdv: 2851 mm

Belsé-szélesség-hatul:
1480 mm

Guik: Csomagtér: 480 |

elol 225/40 R19

hatul 255/35R19  \yomtay hatul: 1568 mm
Bridgestone

TuranzaT005 . & >

MOTOR: Soros négyhengeres, kozvetlen befecskendezéses,
valtozd vezérlésli, startstopos, turbds benzinmotor, eldl
hosszaban beépitve. Két feliilfekv vezérmlitengely (DOHC),
hengerenként négy szelep. Henger(irtartalom: 1998 cm3.
Furat: 94,6 mm, loket: 82,0 mm. Siiritési arény: 10,2:1.
Teljesitmény: 245 LE/180 kW (4500-6500/min). Nyomaték:
400 Nm (1600-4000/min). 12 V-0s, 80 Ah-s akkumulator.
EROATVITEL: Nyolcfokozatd, bolygomiives automata valté,
hatsokerék-hajtas. Sebesség nyolcadik fokozatban 1000/
min-nél: 64 km/h.

FELFUGGESZTES: Elo| kettds keresztleng6karos, hatul mul-
tilink. El6l-hatul hiitott tarcsafékek, hatsoé kerekekre hatd
elektromos régzit6fék, Auto Hold, ESP. 2,2 fordulatos, elekt-
romechanikus szervokormany.
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KAROSSZERIA: Négyaijtos, otiiléses, onhordd, részben
kénny(ifém karosszéria. Sajat tomeg 1525 kg-tol. Uzem-
anyagtartaly: 59 .

MENETTELJESITMENYEK: Gyorsulas (0-100 km/h): 5,9 s.
Végsebesség: 250 km/h. Vegyes fogyasztas (WLTP): 6,6-
7,3 1/100 km. CO, (WLTP): 148-166 g/km. Tesztatlag: 7,4
/100 km*.

* Sajat mérés kb. 40%-ban varosi hasznalattal, egy-harom személlyel, 17 és 29
Celsius-fok hdmérsékleten

GARANCIA, SZERVIZ: Altalanos: 2 év km korlatozas nél-
kiil. VédGszarny szolgaltatas: 2 év. Fényezési garancia:
3 év. Rozsdagarancia: 12 év. Szervizperiddus: rugalmas
vagy 2 év.

Ara: 18 850 000 Ft

fokos kamerdja, s6t a parkoldsi
miveletet akdr teljesen 4t is veheti
a batortalan sof6rtél a segéd. Ami
nagyon megvaltozott, az a pult. A
hagyomadnyos miiszeregységet itt is
az ismert Curved Display valtotta,
kozos ivben egyesitve a vezetd el6t-
ti 12,3 és az infotainment szamdra
fenntartott 14,9 colos képernydt
— utdbbi érintds, el6bbi jobban
konfigurdlhat6, mint az elédben,
de talzasba azért nem estek a bajo-
rok. A legfrissebb, naprakészen
online tarthaté szoftverrel tdmoga-
tott menii kezelésében szerencsére
segit az iDrive kontroller — ugy
tlinik, egyel6re csak az 1-es és 2-es
BMW-kbdl szamiizték —, a logiku-
san felépitett rendszerben konny(
barangolni, a kirakhaté csempékkel
pedig egyénre szabhato a tartalom.
A véltokar szintén a modernizi-
las dldozata lett, a helyén hasonld,
esetlen kis pocokkel, mint az §j
Stellantis csoportos modellekben
— kér. A head-up kijelz6t viszont
tovabbra is csak dicsérni tudjuk:
a kép éles, nem torzit, a jelzések
konnyen értelmezheték. A hang-
vezérlés magyarul még most sem
ért, de angolul ,parancsolva” j6
taldlati ardnnyal dolgozik, allitja a
légkondit, nyitja-zarja a tet6t vagy
éppen navigal. Az el6dhoz képest
a G20-as sorozat méretnovekedé-
sébdl a hatsé helykindlat profitalta
a legtobbet: az akkor jelentdsen
megnydjtott tengelytivval a hely-
kinalat szellés, akdr szé szerint,
mert a légkondi ide is fajhat friss
leveg6t. Két feln6tt uri médon
utazhat, a kacattartokndl pedig a
BMW-nél gy vélhették, elég az
ajtok és a kartdmasz kapacitasa,
ezért a mianyagburkolata lések
héttdmlaira mdr nem tettek zse-
beket, de még csak olcsé halora



THITTHH T
Ritkasag: tekerds potméterrel szabalyozhato a hangerd. A kesztyiitarté kicsi, a kozépsd rekeszben vezeték
nélkiil tolthetd a telefon. A kozépsd kartamasz parnaja egyben, felfelé nyilik, ez nem praktikus

D v ’ ' ‘. . y
\ X _;‘:’-‘ - 5’ e z S
Két felndttre szabtak a masodik sort. A légkondinal a levegd iranya, a hdmérsékle-
te és a ventilator sebessége is szabalyozhato. A két USB toltd mar az Gjabb C tipusd
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sem futotta. A kozéps6 utas sem
fogja szivébe zdrni a 3-ast a kardan
magas pupja miatt, aki ide kerdl,
jokora terpeszben tud csak ilni
a szemmel lathatéan két felndttre
formazott wl6lapon. A 480 l-es,
oldalt kissé zegzugos csomagtar-
to az léstamlak 40:20:40 ardnyd
osztdsaval egyszerden bévithetd,
a fedelet villanymotor mozgatja,
a rakoddperem magassaga atlagos
(660 mm).

A 2,0 l-es, kett6s megfavasu tur-
béval spannolt benzinest mar fel-
készitették az Uj emisszids szabva-
nyok teljesitésére, igy a 30i a kordb-
bi 258 helyett mostantél csak 245
LE-s. A hat hengerért legfeljebb a
motorhang miatt érdemes kesereg-
ni, bar hozzdtennénk, ez a négy-
hengeres sem muzsikdl rosszul,
igaz, a hangszorokbol jovo felers-
sitett zimmogést mi kikapcsoltuk.
Az er6forrds kedveli a porgetést,
de a 400 Nm dllandé érték 1600-
4000/perc kozott, azaz a 330i szinte
folyamatosan ,csére van toltve” A

480 l-es a csomagtartd — a mére-
tet egy kozepes fotds hazizsak
érzékelteti. Az elakadasjelzd jo
helyen van, ha netan sziikség van
ra, nem kell keresgélni, plane a
poggyaszokat kipakolni

@. TESZT: BMW 330i M SPORT PRO

FA

Hidegen csiinya, kattogé hangja van a motornak, de ez csak kiviil hall-
hato, az utastérben nem. 245 LE és 400 Nm igazabol mindenre elég

gazreakcié, ha nem is iti meg a
régi 3,0 l-es soros hatos szintjét,
élénknek mondhatd, a rugalmas-
sagot, a gyors elézéseket a nyolc-
fokozaty, akar Sport tizemmoddra
kapcsolhat6, vagy kézzel pocogtet-
heté ZF automata vélt6 is tdmo-
gatja. A lamellds kuplungos xDrive
osszkerékhajtas valaszthatd opcid,
e nélkiil a 3-as hatulja hamar(abb)
vihet6 tancba, 4m az ilyen huligan-
kodasnak nincs helye a kozutakon.
A nyugodt vezetési stilust az autd

3

kedvezének mondhaté fogyasztas-
sal dijazza, a takarékoskodd Eco
Pro tizemmoédban sem valik for-
galmi akadallya, ugyanakkor a 7,4
1/100 km-es vegyes értékhez nem
szitkséges kiilonosebb kommentar.
Vérosban, reggeli révid évodai/
iskolai menetekkel tarkitva a 10-111
kornyéke realis, csodak nincsenek.

A felfiiggesztés elol kettGs lengd-
karos, hatul oldalanként otkaros, ez
prémiumautéhoz mélté megoldas,
amit az M Sport kivitel nagyobb

teljesitményti fékrendszerrel, sport-
futomiivel (extraként adaptiv csil-
lapitdssal) és hiperkozvetlen, a vég-
pontok kozott csupén 2,2 fordula-
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Kék vagy piros nyereggel valaszthatd az M.Sbort fékrendszer. A tar-
csak elol-hatul hiitottek

tos, véltozd attételd és rasegitést
kormdnnyal fejel meg. Ezekkel a
komponensekkel a motor teljesit-
ménye biztonsagosan uralhato, erre
alkalmas helyen (pl. palyanapon)
kiautézhatd. A hajtdsi befolydsok-
tol mentes iranyitis célpontos, a
fékerd patikamérlegen adagolhato,
bekapcsolt elektronikaval az fvme-
net megnyugtatéan stabil. ESP nél-
kiil a hatsékerekes 330i értelem-
szerlien hamar tdlkormanyzottd
tehetd, innentdl a vezeté tuddsan
mulik a szérakozds — vagy a tra-
gédia. A vezetdsegédek egymassal
osszhangban mikodve, autépalyan
kvazi 6nvezetéssel vihetik a 3-ast,
feltéve, ha fogjuk a korményt. Az

adaptiv tempomat dugdban ara-
szolni is tud, a sebességkorlatoza-
sokhoz val6 igazoddsndl (tdblale-
olvasds) pedig bedllithatunk némi
»spétet”. Erre nem drt figyelni, mert
a 3301 bizony hamar, 5,9 s alatt van
szazon és kar tagadni: a vezeté-
se élményszerd, azaz mondjuk ki,
csabit a szaguldasra. A gordiilési
komfort a 19 colos alufelnikkel is
vallalhatd, dm a kemény rugézas és
az alacsony oldalfald gumik péro-
satdl ugyanigy ne varjunk csodat,
mint a vdrosi dugékban kinlédva
megugré fogyasztdstdl. 90 km/h-
nal nyolcadikban 1400, 130-nal
2000/perc a fordulatszam, a gézra
lépve a valté szé szerint gyorsan

Mindkét kipufogé igazi. Az 50
éves M részleget iinnepelve
kiilonleges BMW logo is kérhe-
t6 - felar nélkiil

-

= Preciz lemezmunka

== Csendes utastér

= Helykinalat

= Kényelmes iilések

== Szinvonalas kidolgozéas
= Menettulajdonsagok

=+ Felfiiggesztés

= Pontos kormanyzas

= Infotainment kezelése

= Nincs koccanasvédelem
= Rossz kilatas (elol)

= Légkondiszabalyozas meniibdl
= Hianyz6 valtomarkolat

= Magas kardanpip (hatul)

MOTOR, EROATVITEL

= Nyomatékos motor

=+ Gézreakcio

=+ )6 valtd

= Gyors startstop

= Hidegen kattogd motorhang

BIZTONSAG

= Vezetdsegédek alaparon
= Hatékony fékek

=+ Fogyasztas
== Varhato értéktartas
= Draga extrak

B+

Akarcsak a hiitdmaszk, a szolid hatso légterel perem is fekete, ha

megrendeltiik a Pro csomagot

kapcsol és a gazreakciora sem kell
tul sokat varni, a legtobb forgal-
mi helyzet megolddsihoz az auté
dinamikdja, a motor erdtartaléka
béven elegendd. A 330i kellemes
utazdautd, a gordillése csendes, a
szélzaj sem zavaré és szol, ha a
vezet$ elfiradt, s6t kivinsagra a
legkézelebbi pihendbe navigal.

A BMW-nél nincsenek o6nal-
16 komfortszintek a modelleken
beliil, van egy baziskivitel, amihez
aztin minden vasarlo a kedve, vagy
inkabb az anyagi lehet8sége szerint
kérhet kilonféle, szdmara fontos
kiegészitGket. A mai arak mellett
a 330i induléara nem mondha-
t6 elrugaszkodottnak, csakhogy a

18,85 milli6 forintra még konnyen
yramehet” egy kisautonyi Osszeg,
ha nem tudunk ellenallni az extrak
ikszelgetésének.

A felfrissitett 3-as maradt, ami
volt: sportos, ugyanakkor hétkoz-
napi médon haszndlhatd, kényel-
mes, elegendd helyet kindld kozép-
kategérias limuzin. Az Gj mdszer-
fal a kevesebb fizikai gombbal, a
meniibe szamizott légkondi sza-
bélyozéssal nem biztos, hogy min-
denki tetszését elnyeri — gondolva
itt a kordbbi 3-asbdl atiilé vésar-
l6kra —, de ez éppen olyan, mint a
hat helyett a négyhengeres motor.
Hozza lehet szokni.

Krepsz Zoltdn
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&, TESZT & TECHNIKA

BEMUTATO

16 vagy 17 colosak az alufelnik,
a fényszorok diodasok és van
hozzajuk adaptiv miikodeés.

A fekete tetd valaszthato opcid

2023-BAN BEUSZOTT
AZ EUROPAI VILLANY-
AUTOS PIACRA AZ A
KINAI DELFIN, AMELY
ELSOSORBAN AZ MG-T
FROCSKOLNE SZEMBE.

Az idén 20 éve alapitott kinai
BYD az egyik legjelent6sebb

villanyautégyarté - vilagviszony-
latban is —, itt Eurdpdban egye-
l6re nem igazan ismerjiik, de ez
hamarosan valtozhat. A Dolphin
(delfin) névre keresztelt kompakt
Otajtést 2021-ben mutattdk be,
Ausztrdliatol Thaifoldig szerte a
vilagon aruljak (helyenként Atto 2
néven) és 29 990 eurds induld arral
idén megérkezett hozzankis: az el6-
rendelések nyaron kezddédnek, az
elsé autdk atvétele pedig 2023 utol-
s6 honapjaiban vrhat6. A méreteit
tekintve 4290x1770x1570 mm-es,
2700 mm tengelytavi Dolphin a C
szegmens medencéjében szeretne
hullimokat gerjeszteni, els6szamu
— ha Ggy tetszik ar alapu — ellenfele
pedig a szintén kinai MG4. A forma
mondhatni unisex, nincsenek meg-
osztd részletek, a frontrész tomor-
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Ny

téssel és hanggal adhaté

sége minket az elsé Skoda Fabidra
emlékeztet, hatul legfeljebb a lam-
pék jatékos LED csikja és egy fel-
irat emlithet6: a build your dreams
(épitsd meg az dlmaidat) kissé szen-
timentalis egy kész auton. A kinai
okostelefonok hatdsa a BYD auté-
in is érzédik, a Dolphin hason-
l6an extrém szineket vonultat fel,
mint az ismert készilékek: példaul

izléses a szinvilag. Fizikai gombok vannak az ajtokon, a kormanyon és kozépen, de a legtbb parancs érin-

a Coral Pink metdl rézsaszinhez
rézzel és pinkkel diszitett belsé
dukal. Fizikai gombbdl kevés akad,
a vezeté szamara fontos informa-
ci6k a kormany mogotti 5,0 colos
kijelz6n jelennek meg, mig kozépre
12,8 colos érint6képernyd kertilt.
Ennek érdekessége, hogy 90 fokban
elforgathato: ha Tik Tok, YouTube
Shorts vagy Reels videdkat néziink,

akkor allé formatummal jobb a tel-
jes képernyds élmény. Az eurdpai
autokra vonatkozé biztonsagi lécet
a BYD-nek meg kellett ugrani, ezen
nem tudnak a kinaiak spérolni, igy
a Dolphin is hat légzsakkal véd, van
benne Isofix, autoném vészfékezo,
mindenféle sdv- és keresztforgal-
mi-feltigyelet, elektromos rogzito-
fék, adaptiv sebességtartd, téblale-



Nyitott polc bijik meg a kozépsé ,hidszerkezet” alatt. A fejtamla

nem allithato, egyben van az iiléstamlaval

olvasd, holttérfigyel6 és 360 fokos
kamera. A komfortot olyan funk-
ci6k novelik, mint a fiithet6 elsé
tléspar, a kulcs nélkiili kezelés, az
esGszenzor, a vezeték nélkiili tele-
fontoltés, vagy az energiatakarékos
automata légkondi (hdszivattyus).
Az iiléstamlak 60:40 ardnyban osz-
tottan dontheték, a csomagtartd
345-1310 l-es.

Akdrcsak az MG4-nél, a technikai
toltet kétféle. A 0—100 km/h-ra 12,3
s alatt gyorsul6 alapmodell villany-
motorja 95 LE-s (180 Nm), a BYD
Blade-nek nevezett folyadékhiité-
ses litium—vas—foszfat (LFP) akku-
muldtor energiatarolé képessége
44,9 kWh, amivel a WLTP szerinti
becsiilt hatotav 340 km. A hajtas az
elsé kerekeké, a felfiiggesztés elol
McPherson, hatul csatolt lengdka-
ros, a fedélzeti tolt6 7,4, a gyors-
tolt6 60 kW teljesitményd. A komo-
lyabb, a jelenlegi forrasok szerint
33000 eurctdl elérhetd valtozatba
60,5 kWh-s akku keriil, a motor

AKki szereti a merészebb szinosszeallitasokat, talalhat kedvére valot

BYD Dolphin Sport az ausztral konfigura-
torban. 2024-ben jon, ottani aron 49 990

dollarért (kb. 11,5 millié forint)

204 LE-s (310 Nm), a hat6tav 427
km, a szdzas gyorsulds ideje 7,0 s,

a hétso felfiiggesztés pedig multi-
link. A telités gyorsabb, a fedélzeti

130 mm a hasmagassag, a lokharitok széleit és a kerékiveket miianyag elemek védik. Az altalanos garan-
cia 7 év vagy 150 000 km, az akkura pedig 8 év vagy 160 000 km

BYD Dolphin Sport
Limated fdon)

Choose your colour.

Matte Grey

Your wheels.
%)
N

17° Alloy + Blue

Your interior.
N

Grey + Black

AC tolt6 11, a gyors DC 80 kW-os,
utdbbival a 30-80% letudhatd fél 6ra
alatt. A regenerativ fék (visszatoltés,
motorfék ereje) mindkét autondl
négy fokozatban allithaté és van
V2L funkci6, azaz kils6 fogyasz-
tokat (htit6lada, tévé, elektromos
pumpa stb.) tudunk az aut6 akku-
muldtorardl miikodtetni, maximum
3,3 kW-os teljesitményig.

A magyarorszagi értékesitésr6l
még nincsenek informaciék. Ugy
tudjuk, az eurdpai piacra az eré-
sebb kivitel érkezik elséként és két
felszereltségi szintet kinalnak majd
Comfort, valamint Design néven.
A szerényebb technikdval is két-
féle, Active és Boost komfortszint
vérhaté. Erdekesség, hogy néhany
orszagban, példdul Ausztralidban
mdr hirdetik a limitdlt darabszamu
(1000 db-os) 2024-es Dolphin Sport
véltozatot, amely optikai kiegészitd-
ket és eltér6 alufelniket jelent, kiza-
rélag a 204 LE-s motorral. PA
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S14T1TR 7\ (1] Peugeot e-2008

loncseréli

Bl

9' https: //youtu.be/8CVLxXTh3fg |

Nemcsak a megvaltozott részle-
~ tekrdl, hanem a lecserélt, imma-
ron pajzsalakid markaembléma-
rol is konnyen felismerhetdk az
{ij 2008-asok

A DEL-S PANYOLOR- is frissithetd szoftvert futtatja, a

7 Peugeot Panorama i-Cockpit funkciok koézotti barangolast segiti

SZAGI e-LIO N’ DAY NEM 5 p a hdromujjas érintés: ezzel a gyors-

Az atgondolt vezetSi komyezet a vadonatij 3008-asban fog paranccsal a fémenii ikonjai jelen-

CSAK A M»EGU]U»LT megjelenni. A séma a BMW megoldasara hasonlit: a képatlonal nek meg. USB portbdl akdr négy

e-2008-ROL SZOLT: 21 colos, magasra emelt kijelz4 egyetlen, hajlitott elem, a lebegd is keriilhet a fedélzetre, a vezeték

VEZETTUK A 48 \V-0S hatast LED hangulatvilagitas fokozza. Gyakorlatilag a korabbi nélkili telefontoltd teljesitményét
- 7 miszeregység és az infotainment képernygjének egyesitése, mig
KON NYU HlBRlDET, alul kozépen, kiilon blokkban megmaradt a kedvenc funkcidkat

A RANCFELVARROTT (tiz parancsot) kindlé i-Toggle feliilet. Az apré kormany fizikai 48 V-0s konnyﬁ hibridek

> . gombsorat érintGsre cserélték, ez a tapasztalataink alapjan nem
508'AST ES LATTUK AZ jo hir, de a Peugeot szerint a megoldas reszponziv, véletlen hoz- Hamarosan érkeznek az Gj STLA

- A A zééréssel nem lehet mdkodtetni. dedikalt padlon guruld elektro-
IG(E:ﬁERKAngJ%\_I{ETKEZO mos e-Peugeot modellek, de a

marka szerényebb |éptékben is
villamosit. Els6ként a 3008/5008
paros kapja meg a 48 V-o0s kony-
bels6égésti eréforrasokkal
szerelt, méreteikben valtozat-
lan 2008-asokra (4300x1815x1550
mm, tengelytdv 2605 mm, csomag-
tartd 434 1) csak a kiilsét és a belsét
érint6 modositasok vonatkoznak:
az Uj frontrész a LED-es fényszo-
réktdl kilonvalasztott harompal-
cas menetfényekkel, az dtrajzolt
hats6 lampdk, a 408-aséhoz hason-
16 ,geometrigja” alufelni készlet, — ) £ :
valamint a pult kozepén a szoka- Ugyanaz, mégis mas — a Panorama i-Cockpit letisztultabb

sosan magasra emelt, de mdr csak hatasi, mint a korabbi, a vizualis elszeparalas most az utas-
10,0 colos képerny6é — a kisebb oldalra jellemzé

7,0 colost torolték a kindlatbdl. Az
infotainment a legtjabb, online

16 YT 2023. AUGUSZTUS
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Hatul is djak a latvanyos 3D hata-
st lampak, kozottiik mar csak
Peugeot felirat van, logd nincs

Peugeot 508

A marka csticsmodelljénél arra sza-
mitottunk, hogy ebben debiital az
Gj i-Cockpit, de tévedtiink. Mind a
Berline limuzin, mind az SW kombi
megkapta a korabbinal markan-
sabb frontrészt, az iranyjelzék futo-
fényesek és a gyari leiras szerint
valtozott a hatsé lampa is, de ez
egyaltalan nem felt(ing. Belil dj
karpit- és dekoranyagokat talalni,
valamint frissiilt az infotainment. A
két alapmodell a 130-130 LE-s 1,2-
es turbds benzines és 1,5-0s dizel,
tolthetd 1,6-0s hibridbdl van 180
és 225 LE-s, a hatso kerekeknél is
villanymotorral hajtott PSE pedig
360 LE-t mozg6sit. Kézivaltd nincs,
csak nyolcas automata.

Kategoriaja egyik legszebb auté-
ja az 508-as, a modositasokkal
szerencsére nem rontottak el

5-r6l 15 Wattra novelték. A tur-

nyd hibrid rendszert, amely a 130
LE-s benzines ergforras helyé-
be ép. Az 1,2-es, haromhenger-
eres a szivd motoroknal hasz-
nalt Atkinson helyett a turbés
motorokhoz jobban megfeleld
Miller-ciklus szerint tizemel, tel-
jesitménye 136 LE. A 145 km/h-ig

0nall6 hajtasra képes, fékezésnél
generatorként dolgoz6 és az djra-
inditasokat is végzd villanymotor
28 LE-s (55 Nm), a valté hatfo-
kozatl, duplakuplungos robot, a
minddssze 0,9 (nett6 0,43) kWh-
s litium-ion akku a vezetdilés
ala kerdlt, igy nem rabol hasz-

nos helyet. A 15 szazalékosnak
mondott fogyasztascsokkenést
a rovid teszten ellenGrizni nem
tudtuk, az viszont feltdint, hogy a
prébalt 3008-as gyakran suhant
villannyal — ahogy az is, hogy az
tizemmodok kozotti atmenetek
kissé darabosak.

Még idén megérkeznek a 48 V-os hibiridek, a3008/5008 utan
2 208/2008, a 308 és a 408 is megkapja az ij hajtaslancot

bés motorsor benzines 1,2-ese
100 vagy 130 LE-s, az 1,5-6s Blue
HDi dizel szintén 130 LE-s, utéb-
bit csak nyolcfokozatti automatéval
pérositjak. Az elektromos e-2008 a
lemezek alatt is valtozott, a villany-
motor teljesitménye 136-rél 156
LE-re nétt, a nyomatéka maradt
260 Nm, az 50 kWh-s litium-ion
akkut 54 kWh-sra cserélték, ami-
vel a WLTP szerinti hatétav 345
helyett mostantél 406 km is lehet.
Ebben — elsésorban télen — segit
a paratartalom-érzékelovel kiegé-
szitett, akdr 40 km hatétavot is
megtakaritani képes hdszivattyts
hiit6-flitérendszer. A toltés nem
kiillonosebben acélos, alapbdl 7,4,
pluszpénzért 11,0 kW-os a fedélze-
ti egység, az egyenaramu gyorstol-
tés legnagyobb teljesitménye 100
kW, ez utébbival a 20-rél 80%-ra
telités ideje kb. 30 perc.

KZ
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BEMUTATO
Jn_u {aPHie

m https. [youtu, be/UBOtgz 82sk

1997 OTA TOBB MINT
5 MILLIO PRIUST ERTE-
KESITETT A TOYOTA,

A LEGUJABB GENERA-
CI0 PEDIG NEM CSAK
HATEKONY, HANEM
VEGRE JOL IS NEZ KI.

Alegﬁjabb, otodik generacios
Prius egyben tinnepi modell
is: negyed évszdzada lépett arra
az utra a Toyota, melynek sordn a
mérka a hibrid autézés szinonimdja
lett. Ennyi id§ alatt azt is megtanul-
tuk, hogy a Priust sosem a formaja
adta el, dm a japanok ezen most vél-
toztatni akartak — és a jelek szerint
sikeriilt, amit a szubjektiv vélemé-
nytink mellett erdsit a rangos Red
Dot Design dij elnyerése. A kompakt
Toyotaknal hasznalt GA-C padléra
tiltetett, minden tekintetben jelent6-
sen merevebbé — egyben konnyebbé
— tett karosszériat 46 mm-rel rovi-
debbre vették, mint az elodnél, a
tengelytdv 5, a szélesség 2,2 centit
nétt, mig a magassag 5-tel csok-
kent. Szdmos elem yjrahasznositott
anyagbol készill — ilyenek a l6khari-
tok és a diszlécek —, a nagyobb ener-

18 YU 2023. AUGUSZIUS

giastirtiségl, de kevesebb cellabdl
all6 akkut sikertilt elhelyezni a hatsé
tilés alatt, az iizemanyagtartalyt
pedig elébbre hozni és mélyebbre
tenni, hozzdjarulva igy az autd stly-
pontjdnak csokkentéséhez.

A vizszintesen tagolt pulton egy
sikban futnak a szell6zdk, kozép-
re magasra emelt érint6képernyd,
a vezetd elé 7,0 colos informéci-
60s panel kerilt. A légkondi fizikai
gombokkal szabdlyozhato, érde-

- 25 év utan, most eldszor a

dizajn is kiemelt szerepet
kapott a tipus fejlesztése
soran — rogton rangos forma-

‘ tervezdi dijjal jutalmaztak

kesség, hogy a hangulatfényeket
az online frissithet6 Toyota Safety
Sense rendszerei figyelmeztetésre
hasznél(hat)jak. Megnovelték a
fedélzeti tarolok méreteit, a cso-
magtarté szintén nagyobb lett, de

Kicsit darabosabb formaban, de elrendezését tekintve a tobbi Toyotaban megszokott sémat talaljuk a
Priusban


https://youtu.be/UBOt32_82sk

Egy kor rajta

Villanyautdként elvart a csend, de a Prius hibrid-
ként sem zajong. Az elol McPherson, hatul multi-
link felfliggesztéssel kellGen stabil, komfortosan
rugdzik, a 2,8 fordulatos, konnyd kormannyal
pontosan iranyithat6. Tetszett, hogy a rekupe-
racié harom fokozatbhan allithatd, a leger6sebb
voltaképpen egypedalos vezetést ad. A hely nem
szik, de hatul az alacsony tet§ miatt hamar
kozelit a plafon (185 cm). A toyotasok tanacsara
a T-Mate funkciéit is prébalgattuk, amely a gyar
szerint ,,a kockazatészlelés és az aktiv védelmi
funkciok minden eddiginél szélesebb skalajat
nydjtja”. Példaul a nagyobb érzékeldvel szerelt

eliilsé kamera megduplazza az észlelési tavol-
sagot és szélesebb oldalso-fliggbleges nézet-
tel segiti a kozeli targyak korabbi észlelését. A
keresztezGdés asszisztens parhuzamosan reagal
a szembejové forgalomra és a keresztezGdésen
athaladé jarmdvekre, valamint kanyarodas koz-
ben észleli az atkeld gyalogosokat. A proaktiv
vezetési asszisztens nemcsak figyelmezteti veze-
t6t a veszélyekre, hanem tamogatja azok elke-
riilését is: az akadalyfelismerd, a kormanyzasi,
valamint a lassitasi asszisztensekkel egyiitt segit
az iranyitasban és a lassitasban, ha szembejovd
targyat észlel — volt hozza szerencsénk.

Magasan, a C oszlopban van
elrejtve a hatso ajto kilincse

a napelemes Solar Charging tetd

a 284 l-es alapmérettel biztos, hogy
nem a Prius Plug-in Hybrid lesz a
taxisok uj kedvence.

Ez azért fontos, mert Eurépdban
csak ilyen kiviilrdl toltheté Priust
fognak arulni. A Toyota szerint
mostant6l a Corolla a racionalis,
a Prius az érzelmi alapu vélasztis,
utobbi raadasul nagyobb teljesit-
ményre képes, mikozben mar-mar
valédi villanyautds képességeket is

Ha napokig all az autd, a lemeriilt akkut akar teljesen feltoltheti

mutat. A szdmok nyelvén a 223
LE-s rendszerteljesitményt 2,0 I-es,
152 LE-s (41%-os termikus hatds-
fokt) benzinmotor és 163 LE-s
villanymotor ,dobja 0ssze’, a liti-
um-jon akkumuldtor energiatdrol6
képessége 8,8-rdl 13,6 kWh-ra nétt
és ezzel EV tizemddban — kerék-
mérettdl fiiggden — akar 72-86 km
tisztan elektromos hatétav is adod-
hat. Sokan vannak, akik ennyibél

A TOYOTA PRIUS PLUG-IN
HYBRID MUSZAKI ADATAI*

Benzinmotor 2.0 Dynamic Force

Henger/szelepszam 4/16
Henger(irtartalom [cm3] 1987

Furat x loket [mm] 80,5x97,6
Kompresszidviszony 14,0:1
Teljesitmény 152/112
[LE/KW(1/min)] (6000)
Nyomaték [Nm(1/min)] 190(4400-5200)
Villanymotor

Teljesitmény [LE/kW] 163/120
Nyomaték [Nm] 208
Sebességvalto Bolygdmii (e-CVT)
Akkumulator

Szerkezet Litium-ion
Kapacitas [kWh] 13,6
Rendszerteljesitmén

(LE/kW] y 223/164
Hossz x szélesség x 4599x1782x
magassag [mm] 1420(1430)
Tengelytav [mm] 2750
Nyomtav (elol/hatul) [mm] 1563/1579(1580)
Hasmagassag [mm] 137(144)
Csomagtart [l] 284
Felfiiggesztés (elol/hdtul) | McPherson/multilink
Fékek (el6l/hatul) Hlitott tarcsa/tarcsa
Gumiabroncsok mérete | 195/60 R17, 195/50 R19
Menetkész tomeg [kg] 1545
Megengedett

dssztomeg [kg] 1995
Uzemanyagtartaly [l] 40

Vegyes fogyasztas

[1/100 k] 0,500,7)
Vegyes aramfogyasztas

W/ 100 km] " 11,4(12,5)
C0,-kibocsatas [g/km] 11(16)
Hatotav (EV) [km] 86(72)
Gyorsulds (0-100 km/h) [s] 6,8
Végsebesség [km/h] 177

Ara (Comfort kivitel) [Ft] 18 500 000

* Alapesetben 17 colos felnikkel, zardjelben 19 colos méret esetén

Sziik 300 l-rel csupan kisautés a csomagtarto, de legalabb kdnnyen
varialhato, bévithetd

béven letudjak az emissziomentes
napi autézast. A napelemes tetd
(Solar Charging) opcioként kérhe-
t6, ez idedlis — a mérések alap-
jan Japanban eléfordulé — esetben
naponta akar 8,7 km-re elegendd
energidt tud termelni (a kimend
teljesitmény 185 W) és mér koz-
vetleniil az akkumulatort tolti, nem
killon telepet, mint kordbban. A
fedélzeti tolté 3,3 kW-os, azaz bd

négy ora szitkséges a lemerdlt akku
teljes telitéséhez.

Az 4j Toyota Prius Plug-in
Hybrid mér itthon is elérhet6,
négyféle komfortszinten: a belépd
Comfort 18,5, a legnivosabban fel-
szerelt Executive 21,9 milli6 forint-
tol vihetd. Idén 50 autét kap a
hazai importér, ebbdl lapzartdig
mér tobb mint 30 elkelt.

DaD
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I Az Italtecnica
3,0 |-es V6-0sa

Eletteli

EGY KIS OLASZ MOTOR-
FEJLESZTO VALLAL-
KOZAS SAJAT V6-0ST
EPITETT. MAR AZ ELSG
VEVOJE IS MEGVAN.

Acsalédi tulajdona kisvallalat
az Italtecnica, egy Torino ko-
zeli kisvarosban, Cambiano-ban
mukodik, és jellemzéen belsé égésii
hajtasok fédarabjainak tervezésé-
vel, tesztelésével foglalkozik. A Fiat
éppugy régi tigyfelei kozé tartozik,
mint a Ferrari, és tobb versenycsa-
patnak is dolgoztak madr. Teljesen
6nallé konstrukeidji motort azon-
ban eddig nem épitettek. A tavaly,

20 ST 2023. AUGUSZIUS

az év végén bemutatott 3,0 l-es
turbds V6-ost eredetileg Le Mans-i
versenygépekbe szantak-szénjak,
de madr a kezdetektol kozuti val-
tozat is szerepelt a tervekben, az
is lassan menetkész. A szerkezet
elsé ranézésre nem kiilonleges, a
csupa konnyiifém felépitésti gép
ersen rovidloketd, de a szamokat
és altaldban a méreteket is titkolja
az Italtecnica. A vezérlés henge-
renkénti négyszelepes és DOHC,
a kiilonlegességek a részletekben
rejtéznek: a blokkot eleve tgy ter-
vezték, hogy tehervisel§ elemként
is beépithet6 legyen, a fGtengely-
csapagyak alsé csészéi pedig a
magnéziumotvozetbol ontétt olaj-
teknébél ,nének ki” sét, a kétfoko-
zatu szdllitasu olajpumpit is ebbe,
az egész fotengelyi csapagysort
merevitd alkatrészbe integraltak.
A teknd egyébként nem is ,val6-
di’; hiszen a kenés szdrazkarteres.
A vezérmi hajtisa vegyes, alap-
vetéen fogaskerekes, csak kozvet-
lenil a hengerfejek el6tt haszndl-
nak rovid lancokat. Erdekes, hogy
miikodése nem véltozd, a vezetd
konstruktér, Carlo Cavagnero sze-

A vezérlési

idok fixek, a
motor tome-
gét, sot, furat-
és loket mére-
tét is titkolja
az Italtecnica

rint azért, mert a felt6ltéses moto-
rokban nehéz kihaszndlni ennek
mikozben jelentésen

elényeit,

noveli a tomeget és a szerkezet
komplexitasat. A kipufogoszele-
pek szdra és tanyérja is lireges és
s6 toltésti, igy az Italtecnica sajat
és a fejlesztésbe besegité Ferrari
tesztjei szerint atlagosan 150 fok-
kal sikertiilt a tanyérok hdmérsékle-
tét csokkenteni. A befecskendezés
is kilonleges, kettds szerkezetti:
a kinyomdst (6-10 bar) favokak
sora (hengerenként egy-egy, azaz
osszesen hat) a konnytiszerkeze-
tes, szénszalas szivocsébe 16, de
nagynyomast (350 bar) kozvetlen
injektorok is dolgoznak minden
hengerben. Utébbiak azonban nem
egyszertien az égésterekbe porlasz-
tanak, hanem egy-egy, a henger-
fejben, a hengerek kozépvonaldban
kialakitott, mindossze néhany kob-
centis el6kamrdba, rdadasul viz-
szintes iranyban. A fordulatszamtol
és a terheléstdl fiiggden a kamrdban
dltaldban az égéstér tobbi részéhez
képest dasabb a keverék. Ezt gyujt-
ja be az el6kamraba nyul6 gyertya
szikrdja, a kitoré langfront pedig
belobbantja a keveréket az égéstér
tobbi részén. Utobbi toltet benzin-
tartalmat jorészt a szivocsd befecs-
kendezdk juttatjdk be, a miikodés
igy a beallitdsok fiiggvényében akdr
szegénykeverékes is lehet. Alacsony
fordulatszdamon és kis terhelésénél
el6fordul, hogy csak a kozvetlen
favokak tizemelnek, de a legtobb
esetben egyiitt dolgozik a két rend-
szer. Cavagnero beismerte, hogy
még csak tanulmanyozzak az égés-
folyamatokat, igy egyeldre ott tar-

A szivocsovek szénszalasak, a befecskendezés kettds
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4ooo/perc alatt csak az egyik turbd tolt

tanak, hogy megprobaljak elérni,
hogy ne a szikra, hanem a magas,
13,0:1-es kompresszié gytjtsa be
a benzintoltetet, legalibb bizonyos
tizemallapotokban. Azért, hogy
ilyenkor se alakulhasson ki a szer-
kezetre veszélyes detondcids égés,
hengersoronként két-két kopogas-
érzékel6 felel. A feltoltés is kettGs,
de a két fix geometridjd turb6 nem
hengersoronkeént tolt: egymds utan
kototték Gket a szivérendszerbe,

4000/perc alatt csak az egyik miiko-
dik, a masikat megkertili a leveg és
a kipufogdgaz is. Erdekesség, hogy
a masodik turb6t, még a belépése
el6tt, egy kis megkeril6 leveg6csa-
torndn keresztil el6porgeti a mar
dolgozo, igy elttinik a turbolyuk.
A vizhitéses kozteshiitét, az olaj-
hiitét és az olajszirdt is a 90 fokos
V kozepébe épitették be.

A 90 fokos forgattytscsap-szogt
motor mindkét valtozata (verseny

A hengerszog 9o fok, és a szokasoktdl eltérden a forgattyiscsapok
elékelési szoge is ugyanennyi, a gyijtasi sorrend egyedi

A turbék fix geometriajaak és egyformak

és kozuti) alakul még, a véglegesi-
tés 2024-re varhato, de a kisérletek
eredményei mar ma is biztatéak;
az utcai kivitel 650, a verseny pedig
750 LE-s, 8000/percnél, nyoma-
téki csucsuk egyforman 850 Nm!
A vizsgalatok szerint a termikus
hatésfok bizonyos terhelési llapo-
tokban eléri a 45%-ot is. Az el6-
kamras kettds befecskendezéssel a
korom sem okoz gondot, igy mar

A kenés szarazkarteres, igy az ,,0lajteknd
néziumotvozet, és az olajszivattyl mellett a fotengely also csapagy-
csészéit is egybeépitették vele

F¢2]

is alacsony. Anyaga mag-

a prototipusok is teljesitik az Euro6
aktualis eldirasait, és allitolag az
alakulé Euro7-re is felkészitet-
ték Gket, de ehhez el kell érni,
— legaldbb bizonyos kériilmények
kozott — a kompresszi6-gyujtast.
A kozati véltozatok elsé vevdje a
latvényos Alfa Giulia GT replikakat
épit6 olasz Totem Automobili lesz,
6k 2024-re mar meg is rendeltek 12
Italtecnica V6-ost. SZG
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MAR VILLANYAUTOBOL
IS KINAL SPORTOS
RS-T A SKODA, DE A
FELTUNO SZIN TOBBET
ER, MINT A 300 LE-S
TELJESITMENY.

Karosszéria, utastér

Ha csak 3 mm-rel is, de a Coupe
magasabb, mint az Enyaq RS iV, a
lemezruhanincstilcicoméazva, este
a h(témaszk latvanyosan fénybe
borul. A 4,65 m hosszl karosszé-
ria bven méri a helyet (tengelytav
2768 mm), a térérzet nagyvonald,
hatul az osztott kdzéprész miatt
két személy utazik kényelemben.
Az iiléspozicié mindenhol magas, a
kilatas hatra koriilményes. Az elsG
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Este vilagit a hiitémaszk, ami

kizarélag latvanyelem, funkci-
0ja nincs. A diszitések csillogd
kromok helyett feketék
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Tetszett a hasitott bdr a pulton, ahogy a szines varras is. A kormanygombok kezelését konnyii megszokni

tilések oldaltartasa nem tolakodo,
van elektromos allitds, meméria
és derékmasszazs is, a mozga-
tas tag hatarok kozdétti, akarcsak
a kormanyoszlopnal. Szinvonalas
az anyagvalasztas, altalanosan jo
a mingség. Elegendd a fedélzeti
tarolok szama, a filccel bélelt ajto-
zsebek nagyok; kapunk esernyét,
jégkaparét, szemetest, a ,simply
clever” szlogen a sportos Coupe
esetén is m(kodik. A legfontosabb
adatokat a kormany mogott latjuk

(5,3 colos normél és/vagy head-
up kijelzd), minden més a 13,0
colos érint6képerny6n fut. A lég-
kondinal hasznos az ,,0kos klima”,
ez egy érintéssel elinditja a fon-
tos funkcidkat (pl. labak melegi-
tése, tiszta kilatas, friss levegd).
A menii konnyen tanulhat6, de a
rendszer olykor lass(, a navigacio
nehezen keres. A képerny§ alatti
cslszka este nincs megvilagitva.
El6l nincs csomagtartd, hiszen van
gépészet, hatul 570-1610 |-t ad

a Coupe, alpadléval, akasztokkal,
komfort tiléstdmla dontéssel. Nem
tetszett, hogy az tivegtetének nincs
semmilyen arnyékoléja, ez sokszor
zavaro lehet.

Motor, erdatvitel
Az RS-hez alap a 77 kWh-s akku,
a rovid ideig hadra foghatd (nem
tart6s) 300 LE-s teljesitményt ten-
gelyenként egy-egy villanymotor
adja 6ssze (460 Nm). Az egyet-
len lassitd attétellel 180 km/h a



Minden iilés kényelmes, a hely
bd. A hatsé ajtoburkolat sem
puritan, van puha feliilet, hangu-
latfény, sdt arnyékolo. Kozépen
osztott a tér, USB port és 220-as
konnektor is jar

végsebesség, a szazas gyorsulas
6,5 s. Varosban kapcsolhatunk
B izemmodot — nagyobb motor-
fékkel és er§sebb visszatoltéssel
-, a kormanyfiilekkel pedig harom
fokozatban szabéalyozhat6 a reku-
peracid, sét adaptiv allas is van.
A menetvezérld a normalon feliil
Eco, Comfort, Sport és Individual
programokat kinal. A jelzett 475
km-es hat6tavot és a gyari 17 kWh
korili aramfogyasztast optimistan
kezeltiik, allandé légkondival és
tobbnyire vérosi hasznélattal 21,8
kWh/100 km lett a tesztfogyasz-
tas, 370 km korili hatétavval. A
fedélzeti tolt§ teljesitménye 11, a
gyorstoltGé 135 kW.

Elényds a sikokkal hatarolt forma, a rakodoperem viszont magas

Vezetés, menettulajdonsagok
A Coupe RS nehéz, sajat tome-
ge 2195 kg, amivel magabiztosan
vasalja ki az Gathibakat, a gor-
diilési komfort még a markanal

smagassag, a vontatokapacitas fékezett
1200-1400, fékezés nélkiil 750 kg

legnagobb, 21 colos alufelnikkel
sem kinosan z6ty6gés. Az elol
McPherson, hatul multilink felftig-
gesztés biztos alapokat ad, a 2,5
fordulatos kormany pontos, a fék
— ami hatul dob és nem tarcsa
- hatékony, az ivmenet alapve-
téen semleges. A sportossagnak
nincs sok nyoma, a féker§ ada-
golhatdsaga pontatlan, a futomd
hatarainak feszegetésekor pedig
rendre visszaiit a tetemes sily és
ezzel egyiitt a karosszéria mozga-
sa. Szerpentinen kanyarokat f(izni
nem, ellenben csendben, dina-
mikusan, bdséges erGtartalékkal
utazni idealis a Coupe.

Felszereltség

Sokaig az RS volt a Coupe egyet-
len kivitele, id6kdzben megjottek

MUSZAKI ADATOK

Hajtaslanc teljesitménye: 300 LE/220 kW.
Nyomatéka: 460 Nm. Litium-ion akkumulator
energiatarold képessége (bruttd/nettd): 82/77
kWh. Egyfokozatii erGatvitel, dsszkerékhajtas.
El6l McPherson, hatul multilink felfiiggesztés.
Ell hiitott tarcsafékek, hatul dobfékek, héatso
kerekekre hatd elektromos régzitofék, ESP.
Csomagtér: 570-1610 |. Hosszlisag x szélesség
X magassag: 4653x1879x1608 mm. Tengelytav:
2768 mm. Gumiméret: el6l 235/45 R21,
hétul 255/40 R21. Sajat tomeg: 2195 kg-tol.
Gyorsulds: (0-100 km/h): 6,5 s. Végsebesség:
180 km/h. Vegyes aramfogyasztas: 16,7-17,5
kWh/100 km. Tesztfogyasztf;s: 21,8 kWh/100
km. Hatétav (gyari): 523 km. Altalanos garancia:
4 év vagy 100 000 km. Véddszarmy szolgdltatas:
4 év. Fényezési garancia: 4 év vagy 100 000 km.
Rozsdagarancia: 12 év. Szervizciklus: 15 000 km
vagy évente.

Ara: 26 645 ooo Ft

a szerényebb, olcsébb véltozatok
is. Az induldéar most 26,6 millid
forint, 20 colos alufelnikkel, tel-
jes LED vilagitassal, kulcs nélkdili
kezeléssel, haromzonas automata
légkondival, flthetd tlésekkel és
kormannyal, infotainment rend-
szerrel.

Osszegzés

Megkockaztatjuk, hogy a felaras
Mamba z6ld fényezés tobbet tesz
hozzéa az RS ,feelinghez”, mint a
miszaki toltet, aki Octavia RS-bdl
tilne at ebbe, vélhetden csalddni
fog.

PA
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A 2005-BEN INDITOTT
XX PROGRAM SZUK
KET EVTIZED ELTEL-
TEVEL SZINTET LEP:
AZ SF9o XX AZ ELSO
UTCARA ENGEDETT
KISERLETI FERRARI.

Tébbféle Ferrari vésatl6 létezik.
A legtobben abba a csoportba
tartoznak, akiknek bejott az élet
vagy nyertek a lotton és megen-
gedhetnek maguknak egy széria-
modellt, st a tehetGsebbek a Tailor
Made miihellyel egyedibbé is vara-
zsoltathatjak az autdjukat. A nagyon

kiilonallo elem
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Fix kagyldiilésnek tiinik, de a latszat csal: a tamla és az iilélap

ol https:/ [youtu.be/40TG7eebgQA

gazdagok azonban mds ugyfelek.
Ok mar tobb maranelléi tipussal
rendelkeznek, kvazi gyjtok és valo-
di kiilonlegességeket akarnak, olyat,
ami csak nekik késziilt egyetlen pél-
dényban, vagy olyan miiszaki tar-
talommal bir, ami 4tlagon feliili. Es
a Ferrarindl értenek ahhoz, hogyan
nyissak meg ezeket a pénztarcékat.
Példdul a Clienti program kereté-
ben értékesitik és tizemeltetik a régi
Fl-es versenyautokat, az SP prog-
ram (Special Project) egyedi auté-
kat takar — tobbek kozott Bruce
Springsteen is rendelt ilyet —, az
Icona sorozatban pedig régi klasz-
szikus modelleket dlmodnak djra.
A legnagyobb dobas azonban mind
kozil az XX (vagy FXX) program:
utcai autokbdl (Enzo, 599, LaFerrari)
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| Flavio Manzoni, a Ferrari hazon
beliili formatervezdje jegyzi a
legijabb XX-et. A kiilsé meg-
tévesztd, rengeteg a kiilonbség
a széria SF9o-hez képest

versenyz6i/tesztpilotai ambiciokkal
rendelkezé trvezetGknek. Mar az is
nagy dolog, hogy tucatnyian vegy-

épitett, de kozuti forgalomban nem,
kizarolag versenypalyan hasznal-
haté kisérleti tipusok, kégazdag és

B

Kozépen, a két iilés mogott szol az F154FB kod alatt fejlesztett turbos
V8-as. Az F50 ota ez az elsd Ferrari, amire fix hatso légtereldt szereltek

Hangosabb a kipufogd, mint a normal SF9o-esen, a diffizor az autd
talan legfontosabb aero eleme, nem csupan imitacio


https://youtu.be/4OTG7eebgQA

Vezetokozponti a kialakitas és mivel utcai autd, nem csupaszitottak le teljesen: van légkondi és audio-
rendszer is

] e

2005-ben az Enzo alapi FXX inditotta el a programot. 2008-ban jott az FXX Evo, 2010-ben az 599 XX és

XX Evo, majd 2015-ben a médositott LaFerrari, az FXX-K. A 70 éves Ferrarit a 2017-es FXX-K Evo-val is
iinnepelték. Az XX program elsd, nem hivatalos autdja az F5o0 GT volt 1996-ban, ebbdl 3 db késziilt

tiszta csucstechnikaval szérakoz-
hatnak és viaskodhatnak a szamuk-
ra kiirt privét bajnoksagban, 4m az
igazi mézesmadzag, hogy az XX
autok valéjaban mozgé laboratériu-
mok: a palyakon gytjtott adatokat
a Ferrari mérnokei felhaszndljak a
kutatasok és a fejlesztések soran. Az
tizleti modell hib4tlanul makodik,
am az olaszok csodakra képesek,
mert még itt is taldltak piaci rést,
amivel Gj tagokat toborozhatnak.
Ezt pedig az SF90 XX Stradale tes-
tesiti meg, az elsé rendszamos XX

modell, amivel legdlisan elhagyhatd
a versenypdlya. Hab a tortdn, hogy
a nyithatd tetés Ferrarikat favori-
z4alok kedvében jarva elkészitették
a Spider-t is, 14 s alatt mdkod-
tetheté keménykalappal. Mivel az
utcai haszndlat szélesebb réteget
érint, a kordbbi XX-eknél latott
szerény mennyiséget az SF90-nél
alaposan felfuttattak: dsszesen 799
Stradale és 599 Spider fogja elhagy-
ni Marenellét, de ezek a szamok
még mindig garantaljak a tipusok
ritkasagat.

Az SF90 az elsé olyan tolthe-
t6 hibrid Ferrari, amely a két els¢
kerékhez beszerelt egy-egy villany-
motorral tisztan elektromosan tud
mozogni, igaz nem sokat, 25 km-t
és legfeljebb 135 km/h-s sebesség-
gel. Van harmadik villanygép is, az
XX-ben 797 LE-s ikerturbds V8-as
és a nyolcfokozatt, duplakuplungos
valto kozé ékelve, az elektromos
szekci6 teljesitménye 233 LE, a tel-
jes rendszer pedig 30-cal tud tob-
bet, mint a normal SF90-ben, azaz
itt 1030 LE-s. A technikai inyencsé-

gek csupdn felsorolasdhoz is kevés
lenne e cikk terjedelme, igy a lényeg
di6héjban: az XX Stradale és Spider
az 4tfogd aerodinamikai mddositd-
soknak (frontrész, padlo, diffazor,
héts6 légtereld, oldals légcsator-
nak) koszonhetGen jelent6sen tobb
leszorit6 erdé termelésére képes
(250 km/h-s tempéndl 530 kg), és
ehhez szamos megoldast egyenesen
a 296 GT3 versenyautobol vettek
at. Javitottak a hités és a fékek
hatékonysdgan — elol 390 mm-re
novelve a tarcsak atméréjét —, vala-
mint dtprogramoztdk a motor, a
hajtds és a menettulajdonsdgokat
befolydsol6 tucatnyi elektronikus
eszkoz vezérlését — csak az 1j Boost
funkcié 0,25 s gyorsuldst jelent a
fioran6i palyén, amely Qualifying
tizemmodban érhetd el és kanyar-
bdl torténd kigyorsitaskor az eré-
leaddst szabalyozza. Hihetetlen,
mire képesek a mérnokok fél szem-
pillantdsnyi id6nyereségért, de az
XX program tigyfeleinek pont ez
kell, a hatdron aut6zas lehetsége és
élménye, hogy valéban a maximu-
mot hozhatjak ki kedvenc autémar-
kajuk cstcstermékébdl. Na és per-
sze a tudat, hogy részesei lehetnek
az Uj Ferrarik fejlesztésének, aprd,
de fontos fogaskerek egy hatalmas
és oraml pontossagl gépezetben.
Erre mondjak, hogy megfizethe-
tetlen, a pénz pedig nem oszt, nem
szoroz ebben a korben. Abbdl van
a legtobb.

A kiilsGvel 6sszhangban az SF90
XX belseje szintén versenyautds,
a felesleges dolgoktol a stlycsok-
kentés jegyében megszabadultak,
az ajtéburkolat puritdn, a bdért
Alcantarara cserélték, a biztonsa-
gi 6v tobbpontos. A karbonhéjas
tilések tritkkje, hogy csak latvanyra
tiinnek kagyloknak, a parnazasuk
miatt, de a tdmlak val6jaban osz-
tottak és igy allithatok is.

Mindkét SF90 XX-hez elérhe-
t6 a Ferrari hétéves karbantartasi
programja. Az &tvizsgaldsokat és
alkatrészcseréket magdba foglald
mivelet évente, vagy 20 ezer km
utdn esedékes, amit Maranelléban
végez el egy erre kiképzett spe-
cidlis csapat, garantdlva ezzel az
aut6 tokéletes miszaki éllapott,
illetve a fokozott igénybevételt elvi-
sel6 hasznalhatésagat. Hogy mind-
ez mennyibe kerdl, arrdl a Ferrari
nem tdjékoztatja a kiviilallokat, ami
érthetd, hiszen mar az XX prog-
ramba valé belépéshez eleve olyan
szintet kell megugrani, ami ferraris
korokben is csak a leggazdagabbak
kivaltsaga. Zé

www.azauto.hu YL 25



a. TESZT & TECHNIKA

)o——

:‘.’\‘. ”I .‘ .%. a" &
Y= "l"
et g TESZT
-,5. ': s —-."i

Ineos Grenadier

Stilusjegyeivel egyértelmiien az el6z6

generacids Land Rover Defendert idézi.

Haromajtos nincs és nem is terveznek,
i de a platos hamarosan érkezik

gydrban mar ma is tobb mint 1300-
an dolgoznak, de a létszdm hama-
rosan 500 f6vel né. A motorok (3,0
l-es soros hathengeres turbés ben-
zines és dizel) a BMW-t6l érkeznek,

KEMENY TEREPEN IS
VEZETTUK AZ UJSZULOTT
MARKA, AZ INEOS ELSO
MODELLJET, AZ OS-LAND
ROVER DEFENDER ,, SZEL-
LEMI UTODJANAK” TAR-
TOTT GRENADIERT.

Avegyipari oOridscég, az Ineos
alapité-tulajdonosa Sir Jim
Ratcliffe mar 2016-ban megpré-
balta megszerezni kedvenc terep-
jérdja, az éppen akkoriban kifuté
Land Rover Defender gyartosorait,
de nem jart sikerrel, pedig pénze
béven lett volna rd. Nem adta fel,
csapatot toborzott, Gj markat ala-
pitott, és az egykori legendahoz
hasonld, de minden elemében dj,
veretes technikdju terepjdrét ter-
vezett, amit kedvenc londoni pub-
jarél Grenadier-nek nevezett el. A
gyartast eleinte Wales-ben képzelte
el, de a sorok 2022 Gszén végil a
franciaorszdgi Hambach-ban, egy
a Mercedest6l megvasarolt egykori
Smart-tizemben indultak el. A ter-
vezett éves darabszam 33 000, a
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Dagonyak

A miiszerfalat Sir Jim Ratcliffe jachtjanak belsoepltesze rajzolta

az alaparas nyolcfokozati bolygé-
miives automata ZF gydrtmadny, az
osszkerékhajtas pedig az osztrak
Magna Steyr munkdja. A format az

Ineos vezetd dizajnere, Toby Ecuyer

rajzolta a Defenderéhez hasonlo-
ra, de az eredmény nem egyszeri
mdsolat. A szerkezeti felépités is
a Land Roverét idézi, elol-hatul
merevtengelyek (tekercsrugdkkal),



https://youtu.be/rnXkAu8_hMw

A kozponti diﬁzér és a felezd, a nyolcfokozatii automata BMW-kbél

is ismerds kapcsolokarja melletti, kemény jarasi fogantyival kap-

csolhato

Az elsd-hatso tengelyi difizarak
a Trailmaster kivételével min-
den valtozathoz felarasak

acél létravaz, allanddé osszkerék-
hajtds, difizarak, Tremec-gydrt-
manyd kozponti difi, felezs, és
részben konny(ifém karosszéria.
Ratcliffe sallangmentes, robosztus
és egyszertien karbantarthat6 aut6t

akart, hibrid hajtdslancrol, plane
elektromosrol sz6 sem lehetett.
Egyelore két tjrakalibrdlt BMW
motorbdl lehet valasztani, ahogy
irtuk mindkett6 soros hathengeres,
turbds és 3,0 l-es. A dizel 249, a

A gézlémélysé alapkivitelben is 8o centi, a

merevtengelyeket a mezdgazdasagi- és épitd-
gép-profi olasz Carraro szallitja

Latvanyos a miiszerfalra rimeld, ,,military” stilusi tetdpanel. A ter-
vezdk igyekeztek a fontosabb kapcsolokat a lehetd legmagasabbra

emelni, hogy védjék dket a viztél

benzines 286 LE-s. A gazlomély-
ség 80 cm, a vontathaté tomeg 3,5
tonna.

A teszt elsé napjan benzinest
vezettiink Skocia és Anglia hatéran,
a Badlands vidékén, lapok és erd6k

vilagdban; a tesztautdkra felaras
BF Goodrich All Terrain gumikat
szereltek. Az Gt nagy részét Off-
Road tizemmddban tettilk meg, ez
kicsit szabadabbra allitja az ESP-t
és némi kiporgést is megenged. A
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@. TESZT: INEOS GRENADIER

A nagy és kényelmes iiléseket a Recaro szallitja, a borhuzat is vastag
és slaggal tisztithato

AZ INEOS GRENADIER MUSZAKI ADATAI

Hengerdirtartalom [cm3]

Furat x loket [mm]
Teljesitmény

LE/kW) [1/min]

Nyomaték (Nm) [1/min]
Hengerszam/szelepszam
Befecskendezés

Feltoltés

Sebességvalto [fokozatok szama/lizemmad]
Felfliggesztés (el6l/hatul)
Fékek (eldl/hatul)

Hossz x szélesség x magassag [mm]
Tengelytav [mm]

Szabad hasmagassag [mm]
Comagtarto [l]
Uzemanyagtartaly [1]
Menetkész tomeg [kg]
Fogyasztas (WLTP) [l/100 km]
C0, [g/km]

Gorsulds (0-100 km/h [s]
Végsebesség [km/h]

kozponti difit lezarva a legmélyebb
sardagonyabdl is kimdsztunk, de a
vizes mohas-fiives feliileteken igy is
nagyon kellett figyelni, nem véletle-
niil hivjdk ezeket a részeket a helyiek
,z0ld jégmezGknek” Az ilyennel
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Benzinmotor Dizelmotor
2998 2993
82,0 X 94,6 84,0 90,0
286/210 249/183
(4750) (3250-4200)
450 (1750-4000) | 550 (1250-3000)
6/24
Kozvetlen Kozos csoves
Turbd Dupla turbé
8/automata

Merevtengely tekecsrugok/
Merevtengely tekercsrugok
Hlitétt tarcsak/tarcsak
4896 x 1930 x 2036
2922
264
1152-2035

90
2740
10,1-11,8
263-308
9,9

2665
12,9-15,3
293-346
8,6
160

boritott meredek domboldalakon
leereszkedve elég volt bekapcsolni
a lejtmenetvezérlét, és a Grenadier
magitdl kézben tartva a tapadast
finoman legurult. Az egész tdran
minddssze egyszer kellett bekap-

A csticsmodell kivételével minden szinthez 17 colos éc}al keréktar-

R 4 - T

csak jarnak alaparon, a ZF nyolcfokozatii automataja sok BMW-ben

is dolgozik

csolnunk a tengelyi difizdrakat, a
felez6t sosem hasznaltuk!

A teszt masodik napjén egy dizel-
lel indultunk a vizi sebességi vilagre-
kordok hires helyszine, a Coniston
Water felé, mély tézeglapos mez6-
kon at, 6rilt szélben, vizszintes
esében. Sziikségiink is volt a dizel
550 Nm-es nyomatékdra; gyakran
a differencidlhdzak is a sarba siily-
lyedtek, de a tengelyi zarakat itt sem
kellett haszndlnunk. Ezekre csak
akkor volt sziikségiink, amikor egy
kébanyaban kijelolt terepszakaszt
kellett teljesiteniink. Itt voltak olyan
pillanatok, amikor csak atlésan két-
két kerék fogott talajt. Kicsit meg-
éreztiik a merevtengelyek korlatait
is, az autd nagyon erdsen délt és bil-
legett, de kimdszott innen is. A nap
utolsé probatételeként étkeltiink az
apalykor ilyen terepjarékkal jarhat6
Morecambe-6blon. A j6 10 km-es
at elott a kovetkezd tomor utasita-
sokat kaptuk taravezetGinktdl: terep
tizemmad, kozponti difi zérva, fele-
z6 nem Kkell, (mert fontos elkertil-
ni a kerekek kiporgését). Pontosan
tartsuk a kijelolt iranyt, kertiljik a
hirtelen kormanymozdulatokat és
semmilyen korilmények kozott se
alljunk meg. Ha valaki elakad, ne
proébaljunk neki segiteni, mert mi is
beragadunk az iszapba, majd a szer-
vez6k kimentik a bajbajutottakat.
Végig izgultunk, nagyon pontosan
és lassan vezettiink, de atértiink és
senki sem akadt el!

A Grandier karosszéridja, alva-
za a legkeményebb terepeket is
z0rgés, és nyikorgas nélkil tiirte,
de akkor is meglepddtiink, ami-
kor orszagutra értiink. A veretes
futémi kimondottan puhdn visel-
kedett. Kanyarodasi oldaldélése
persze viszonylag nagy, de ennél
feltdndbb volt a kifejezetten tere-
pezésre attételezett, globoidcsigas

A teljes vilagitas LED-es, a tetd-
létra az alapkivitelhez felaras,
a magasabb szinteken alapfel-
szerelés




szerkezet(i kormanymd érzéketlen-
sége: sokat kell forgatni a kormanyt
és a kozépallas is bizonytalan, ami
a nagysebességli egyenefutdst is
lerontja kicsit. Egyébként az auté-
palydzas sem okoz gondot, a moto-
rok ilyenkor is csendesek, de a szél
és a gordiilés zajos.

A Grenadier egyel6re kétiiléses-
ként és otiiléses valtozatban késziil,

hdromféle felszereltséggel: Utility
Wagon, Trailmaster és Fieldmaster,
— kétiiléses csak az alapkivitelb6l
kaphatd, alapesetben lemezelt
hatsé oldalfalakkal. Minden modell
hatlégzsakos, és van ESP-je is, de
a ma szokdsos vezetGassziszten-
sek egyelére mind hidnyoznak. Az
Ineos mérnokei szerint minden
piacon hozzék majd a kételezéen
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A csomagtarto hatalmas, és a lehetd legegyszeriibb, a ml’iahyégbur-

kolatok kdnnyen tisztithatok

el6irt minimumot, de az aktiv biz-
tonsagi segédek tobbsége — az auté
jellegéhez igazoddan — késébb is
feliras marad. Erdekesség ugyan-
akkor, hogy minden valtozatban
alap vizleereszté dugokkal fel-
szerelt padléboritds. A magasabb
szinteken megjelenik a bériilés,
az elektromos tiikorbehajtés, és a
tolatokamera is, mikozben csor-
16bél és vonohorogbdl tobbfélét
is lehet vélasztani. Az Ineos igé-
rete szerint még idén megjelenik
a duplakabinos pick-up véltozat,
2024-ben pedig egy kisebb model-
lel egésziil ki a kindlat, ebbél mar
lesz akkus-elektromos. Allitdlag
tizemanyagcellds prototipusokon
is dolgoznak madr, hiszen az Ineos
vegyi lizemei évente mintegy 400
ezer tonna hidrogént termelnek.

A Genadier mar Magyarorszagon
is elérhet6, afas alapara otiiléses
kivitelben 70 320 eurd, az egyéb
jarulékok és koltségek nélkl.

Xavier Daffe/Le Moniteur
automobile, Autobest
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A KINAI TULAJDONBA
KERULT MG TELJESEN
MAS UTON JAR, MINT
AHONNAN 1924-BEN,
OXFORDBOL ELINDULT.
A 4-ES A MARKA ELSO
AKKUMULATOROS VIL-
LANYAUTOJA AZ UJON-
NAN FEJLESZTETT MSP
PADLON.

H a lassan is, de szivdrognak

a kinai markédk az eurdpai,
koztiik a magyar piacra, nalunk a
legintenzivebb jelenlétet a hajdan
kis sportkocsikkal hirnevet szer-
z6 MG mutatja. Az dzsiai orszag
— mennyiségét tekintve — élen jar
a villanyautok gyartasa terén és az
MG is erre a technoldgidra ala-
pozza a jovojét. A 4-es bizonyos
szempontbol mérfoldkd, mert elsé-
ként haszndlja a marka tulajdono-
sa, a SAIC Motor éltal dedikaltan
elektromos jarmiivekhez fejlesztett
moduléris padlét (MSP), valamint
a rendkiviill kompakt, mindéssze

30 2023. AUGUSZTUS

11 centis beépitési magassaggal
biré akkumuldtort. Bar Kindban
killon szabvanyok vonatkoznak a
biztonsagra és a vezetGsegédekre,
dm azokndl a modelleknél, melyek-

/

kel mas piacokon is szeretnének
megjelenni, nem Usszak meg a fej-
lesztést. Az MG4 ilyen auté, hat
légzsakkal, szamos vezetGsegéddel
(MG Pilot), okostelefonos kap-

Viltozatlan az 1924 ota létezd logo,
de ami mogotte van, az teljesen mas,
mint amit az MG-t6l korabban meg-
szoktunk

csolattal (MG iSmart) és papiron
olyan miszaki toltettel, amellyel
bétran beallithatd példaul egy euré-
pai kereskedésbe. A dizdjn bator.
A kompakt méretdi (4,3 m hosz-

Egyszerii, rendezett, konnyen attekinthetd a pult. A vilagitas az indexkarrél, apro pocokkel kapcsolhato, ez
szokatlan
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Kellemes meglepetés a helykinalat. Hatul nincs

kartamasz kozépen, a szélsé helyek isofixesek

Magasan van a fék a menet-
pedalhoz képest. Az ajtok
kartamaszait eldl-hatul ala-
parnaztak
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Nemcsak kenguruzsebeket, hanem iilésenként két-két kisebb zsebet

s

is varrtak a tamlara. Friss levegd csak elolrdl johet, szelldzd nincs

szd) kasztni eleve villanyautéhoz
késziilt, nincs hiitéracs, ami leve-
gbre szikség van, az a rendszdm
alatti csatorndn jut be. Latvanyra
kiilonlegesek a kinai emberek kes-
keny szemeire emlékeztetd diodas
fényszordk, fontosabb, hogy este
sem okoznak csalédast, az automa-
ta tavfény is tigyesen muakodik. A
nagy dobds a 4-es hatulja a kettds
felsG légterel elemmel és a vasalo-
deszka szélességli hatsé lampaval,
ami pedig az orra és a fara kozott
van, az nagyjabdl semmilyen. A
2,7 m-es tengelytdv miatt jok az
aranyok, a tdlnyulasok rovidek. Az
ajtokat szélesre lehet tdrni, a fixen
490 mm hosszi els6 til6lap kellsen
magasan van (490-565 mm), igy
a beszallas kényelmes. Az elsé sor
meglepden tigas, a miib6r puha és
sok helyen aldpdrnazott a feliilet,
a mdanyagok nem csticsminGsé-
gliek, de nem érezni, hogy kilégna
a l6ldb. A kozépkonzolon béven
akad rakodasi lehetdség, nagyok az

ADATLAP

MG4 LUXURY

Ilyen hatso vilagitast sem lattunk még, legfeljebb hasonlét és tanul-

manyauton

AZ MGy ES LEGFONTOSABB KONKURENSE*

Teljesitmény [LE/kW]

Nyomaték [Nm]

Akkumulator kapacitasa [kWh]
Hatétav (gyari adat) [km]

Gyorsulas (0-100 km/h) [s]
Végsebesség [km/h]

Vegyes aramfogyasztas [kWh/100 km]
Hossz(isag x szélesség x magassag [mm)]
Tengelytav [mm]

Sajat tomeg [kg]

Csomagteér [[[x**

Alapar [Ft]**

MG4 Electric VW ID.3 Pro
204/150 204/150
250 310
64 58
450 426
7,9 7,3
160 160
17,0 15,3
£4287x1836x1504 4261x1809x1562
2705 2770
1685 1835
363-1177 385-1265
14399 000 17 094 321

A legjobb érték * Az adott villanymotorral legalacsonyabb felszerelésid modellek  ** Brutté listaar,

kedvezmenyek nélkiil

ajtozsebek is, a kesztytitart6 kicsi,
az USB és a 12 V-os csatlakozét
nehéz elérni. A pult 6sszességében
letisztult, a szell6z6k egy sikban
futnak, a nem kerek volin mogé
7,0 colos kijelzét iiltettek. Kozépen
10,25 colos érint8képernydn fut az
infotainment, alatta néhany fizi-
kai gomb taldlhaté a legfontosabb
funkcidknak, mig a nyelvszeri
konzolon a tekerds menetirany-
valto, a rogzitéfék és az indukcids

Hossz: 4287 mm

*** A mérési szabvanyok markankent eltérhetnek

telefontoltd taldlhaté. Néhany logi-
kai baki azért akad. Nem tudni,
hogy kerilt a hatsé kodfény kap-
csoldja az érintéképerny6 bal fels6
sarkdba, de ott keresnénk utoljara.
Az Auto Hold meniibdl aktival-
hato, holott béven lenne helye a
»nyelven’, a hangeré a kormanyrol
nem, csak a vezet6tdl legtavolabb-
ra 1évé gombokkal szabalyozhat6
— legalabb az utas konnyen eléri.
A miszerek fényereje esete nem

Belsd szélesség eldl: E
1495 mm £
g
Szélesség: 1836 mm B3
< o
éﬂ Vezetoi iil6lap
sy alils S| magassaga
Nyomtav el6l: 1550 mm 2| atalajtel
T P e

490-565 mm/

Belmagasség eldl:

895-980 mm

Labhelymeret; ES0 Ulolap:
330-570mm  49%mm

/

Belmagassag

Tengelytav: 2705 mm

Belsd szélesség hatul:
1445 mm
Csomagtér: 363-1177 |
Gumik: EL6L:
215/50R17  Nyomtav hatul: 1551 mm
Continental

PremiumContact C——————————— »

VILLANYMOTOR: Hatsé tengelyhez beépitve. Teljesitmény:
204 LE/150 kW. Nyomaték: 250 Nm.

AKKUMULATOR: Litium-ion szerkezet(i. Energiatarolé
kéggsség: 64 kWh.

EROATVITEL: Egyfokozat(i lassito attétel, hatsokerék-haj-
tas.

FELFUGGESZTES: Ell McPherson, hatul multilink. El6l
hitétt, hatul tomor tarcsafékek, elektromos rogzitofék,
Auto Hold, ESP. 2,8 fordulatos, elektromechanikus szervo-
kormany.

KAROSSZERIA: Otajtos, otiiléses, onhordd acélkarosszéria.
Sajat tomeg 1685 kg-tol.

32 YT 2023. AUGUSZTUS

MENETTELJESITMENYEK: Gyorsulds (0-100 km/h): 7,9 s.
Végsebesség: 160 km/h. Hatotav (gyari): 450 km. Vegyes
aramfogyasztas (WLTP): 17,0 kWh/100 km. Tesztfogyasztas:
12,8 kWh/100 km*.

* Sajat mérés kb. 80%-ban varosi hasznalattal, egy-négy személlyel, 19 és 32
Celsius-fok h6mérsékleten

GARANCIA, SZERVIZ: Altalanos: 7 év vagy 150000 km.
VédGszamy szolgaltatas: 2 év. Fényezési garancia: 3 év vagy
72 000 km. Rozsdagarancia: 7 év. Szervizperiédus: 15 000
km vagy 1 év.

Ara: n. a.

csokkenté kellé mértékben — ez
egyeseket zavarhat —, nekiink nem
sikeriilt életre kelteni a navigaciét,
de ami igazdn mellé ment, az a
kormanygombok miikodése. Egy
hét utan sem tudtuk, hogy mikor
és mit dllitunk, annyi maradt meg
benniink, hogy a bal kiill6re tett
egységgel a tempomat, a jobb
oldalival az egyébként sokat tudd
fedélzeti szamitogép és az audio
bogaraszhato, illetve haszndltuk a
két programozhatd csillag gombot
— az egyiken a légkondi vezérlé-
sét, a masikon a vezetGsegédek
elérhetdségét rogzitettiik. Apropo,
légkondi. Ha kikapcsoljuk, a rend-
szer automatikusan és feliilbiral-
hatatlanul bels6 keringetésre valt,
emiatt hamar parasodni kezdenek
az tivegek. A kijelz6k képminGsége
atlagos, az infotainment lassan tolt
be, de a kezelése mar gyorsabb, a
ment felépitése nem bonyolult, aki
elbir egy okostelefonnal, annak a
4-es nem lesz bonyolult, mar csak
azért sem, mert szamos funkcié a
tavolbdl, applikdcion keresztil is
elérhet6. Hétul tébb dolog meg-
lepett minket, a kritika, hogy kézé-
pen nincs kartdmasz, sem szell§z6,
sem fejtdmla a harmadik utasnak.
A dicséret, hogy a hely itt is b,
180 centis vezeté mogott a hason-
16 termetli utas térde tenyérnyi
tavolsagra van a tamlatdl, a feje
pedig ugyancsak ennyire a plafon-
tol. A padlé majdnem teljesen sik,
kozépen nincs belogé konzol, ett6l
fuggetlentl kozépen csak rovidebb
tavra érdemes iilni. A 363-1177 -
es csomagtart6 nem kiugré méret a
kategéridban, de hozza az atlagot, a
stkokkal hatdrolt forma miatt kony-
nyen pakolhatd, az dlpadlo rekeszé-
ben elférnek a kotelezd tartozékok,
a toltékabel killon taskdban utazik.
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Xa;e:i(tegéradr(t)ék:iccastitarto, (eelieanablb Az MG Pilot az auté koriili forgalmat is mutatja a kermany mogotti kijelzon. A kormany-
y gombok kezelése rejtély, a 10,25 colos képernydre tiikrozhetdk az okostelefonok
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Amig az alapmodellbe 170 LE-s
villanymotor és 51 kWh-s, a rend-
szeres toltéseket jobban elviseld
litium-vas-foszfat (LFP) akku-
muldtor keril, addig az dltalunk
probélt dragabb kivitelt mar 204
LE-s motorral, valamint 64 kWh-s
litium-ion akkuval szerelik. Ez 6,6
helyett 11 kW-tal tolthet6 valto-
drammal és ,gyorsba” 117 helyett
135-tel egyendrammal, ugyanakkor
szempillantasnyival lomhdbban
gyorsul szdzra (7,7 helyett 7,9 )
és a katalogus szerint 16,0 helyett
17,0 kWh/100 km a vegyes aram-
fogyasztasa. Cserébe messzebbre
mehetiink vele, 350 helyett akar 450
km-t. Nélunk a teljes feltoltés utn
460-at josolt a szamitégép, ennyi
belefér a hibahatarba, 4m a fogyasz-

Teljesen burkolt, lapos az alja,
a hasmagassag 150 mm. Az oldal-
nézet nem izgalmas, a hatso iive-
gek sotétitése latvanyos

tas kellemes meglepetést okozott.
Mentiink orszaguton, vérosban,
még a nagy kanikula el6tt kaptuk
az autot, de haszndltuk a légkondit,
ehhez képest a tesztet 12,8 kWh-s
értékkel zartuk. Papiron 500 km-ig
birta volna az MG, ezt nem prébal-
tuk ki, de ha autépélyazunk, akkor
300-350 km kornyéke a realitas,
ahogy télen is jelentésen magasabb
aramfogyasztasra, kvazi révidebb
hatétavra kell szamitani. Hasznos,
hogy 2,2 kW-os teljesitményig az
akkumuldtor kiils¢ eszkozok tolté-
sére is alkalmas (V2L funkcio).

A 4-essel jonni-menni kellemes.
A hasznélat egyszer(, nincs kiilon
inditds, ajtonyitds utan az auté mar
induldsra kész és amikor ezt meg-
tennénk, a fékre 1épve menetiranyt

kell valasztani, ennyi. A leallitas
is hasonléan magatdl értet6dd, a
P gomb megnyomadsa utin csak

Beleharap a lokharitoba a cso-
magtérajto, ezzel is csokkentve
a rakoddperem magassagat. A
dupla légtereld feltiing, ablak-
torld nincs

tér. Mar létezik a két motorral 435 LE-s (600 Nm) MG XPower

a kiszallas és az ajté (akar kulcs
nélkiili) zarasa a dolgunk. A kila-
tas elol jo, az ajtolemezre iltetett

100%

electric

L" M G4 c"—___\ Prébald kil

- mgmotor.hu
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visszapillantd csokkenti a holtteret,
atlésan és hatra mar korilményes
a helyzet, de a tolatasban radar
segit, a Luxury pedig 360 fokos
kamerédval rendelkezik. J6 a gyor-
sulas, mert a motor hdtul van és
hatul is hajt, igy ,kilovésnél” rater-
hel az emiatt betapad¢ kerekekre,
olykor-olykor felsiratva a gumikat.
Menetprogrambdl otféle valaszt-
hatd, hiba, hogy a rekuperacié
(motorfék) eréssége csak meniibél
szabalyozhaté hdrom fokozatban,
a negyedik pedig az adaptiv mako-
dés. A 160 km/h-s végsebesség
sztraddra is béven elég, az mds
kérdés, hogy meddig jutnénk ilyen
szdguldassal. A futéomd egyéb-
ként csaloka. A technika az elol
McPherson, hatul multilink meg-
olddssal mér a prémiummodellek
jellemzéje (hatul egyre dltalano-
sabb az olcsébb, egyszer(ibb csatolt
leng6kar), de az alapvetben lagy
rugézéssal és a nem éppen kozvet-
len, 2,8 fordulatos kormannyal az
MG nem csdbit vaganykodasra. A
hazai utakra azonban nagyon is jé
ez a kombindci6, mert a legtobb
uthibat hatékonyan semlegesiti a
4-es, a szerencsére nem tul nagy
17-es alufelnik sem ronditanak
bele a menetkomfortba, ellenben
jelent6sek a karosszériamozgasok,
a gyors ivekben pedig a kerekek
hamar elérik a tapadashatdrukat.
A fék minden keréknél tarcsak-
kal lassit, a pedalérzet a villany-
fék mikodése kozben bizonytalan.
A csendes futds adott, ami azt is

Latvanyra kiilonlegesek a fényszorok és a hatso lampak, a 4-est este
konnyii felismerni ,fénygrafika” alapjan

jelenti, hogy a mindséggel sincs
komolyabb gondja a kinai mérké-
nak, nincsenek zorgések, a burko-
latok illesztései zommel pontosak,
egyformak, egyediil a jobb hatsé
ajtondl nem makodott az ablak-
emeld, de a hiba el6zményét nem
ismertiik, ezért emiatt nem tor-
nénk palcat az MG felett.

Az a furcsa helyzet dllt el6, hogy
a tesztelt Luxury kivitel jelenleg
nem létezik az MG itthoni ter-
mékkinalataban. A belépémodell
a 12899000 forintért drult 170
LE-s, kisebb akkuval adott Family,
mig a kiprobalt hajtaslanccal sze-
relt Comfort kivitelért 14 399 000
forintot kérnek. E két autd kozott

KAROSSZERIA, FELFUGGESZTES

=+ Tagas, kényelmes utastér
= Kényelmes beszéllas

=+ Helykimalat

=+ Kilatas (elol)

= Utazasi komfort

= Fordulékonysag

= Rakoddperem

= Hatékony fényszorok

= Kicsi keszty(tarto

= Parasodas (légkondi nélkiil)
= Steril kormanyzas

= Kilatas (atlosan, hatra)

= Korméanygombok kezelése
— [vmenet

=+ Csendes miikodés

= 3 fokozatban szabalyozhatd reku-
peracio

= Adaptiv rekuperacio

= Rekuperacio allitdsa meniibdl

= Vezetdsegédek alaparon
= Hatékony fék
= Fékerd adagolhatosaga

=+ Aramfogyasztas
=+ Ar

= Bizonytalan értéktartas

a konkrét felszereltséget tekintve
gyakorlatilag nincs kiilonbség (a
Comfort sminktiikros napellenzé-
vel, mtborboritast kormannyal és
16 helyett 17 colos alufelnikkel ad
tobbet), az drkiilonbozetet a tech-
nikai toltet indokolja. Mindkét
modellhez alapdron jir tobbek
kozott hat 1égzsdk, kulcs nélkiili
kezelés, teljes LED vildgitds, auto-
mata légkondi, négy villanyablak,
elektromosan allithatd és flithetd
tikorpar, MG Pilot (adaptiv tem-
pomat, sdvtart6, savelhagyasra
figyelmeztetd, autoném vészféke-
z0, tavfény asszisztens, tablafelis-
merd, holttér-figyeld) és alufelni
készlet.

Az MG4 azok kozé a modellek
kozé tartozik, amiket a legjobban
varunk, vartunk az idei évben. A
teszt utan pedig kijelenthetjiik, osz-
szeségében nem csalédtunk a kinai
marka villanyautéjaban, amely a
hazai piacon a legolcsdbbak kozé
tartozik. Am az sem kérdés, hogy
van innen feljebb, de a kezdet j6, a 4-
esre minden szempontbdl lehet épi-
teni. Kivancsian varjuk, milyen ered-
ményt tud elérni Magyarorszagon,
az biztos, egy masik dzsiai marka-
nak korabban bejott a 7 év vagy
150000 km-es garancia, ugyanaz,
amivel az M@ is szeretné megelGle-
gezni a vevok felé a bizalmat.

Krepsz Zoltdn
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MEGVALTOZOTT NEV,
ATRAJZOLT FRONTRESZ,
NAGYOBB KAPACITASU
AKKU ES FRISSITETT
INFOTAINMENT JELLEM-
ZI AMEGUJULT DS 7-EST.

Atipusnévbdl kikeriilt a Crossback,
mar csak szamjelzéseket hasznal-
nak a franciak, a 7-es a legnagyobb
SUV. lgazitottak a hdtémaszkon,
a Performance Line diszitése kro-
mozas helyett fekete, a kordbban
is kiilonleges hatasd menetfény
legyezdszerd dizajnt kapott (DS
Light Veil). Alaparon 19 colos alu-
felnik jarnak. Az ajt6k szélesre tar-
hatok, beszallni kénnyd, az ilés-
pozici6 magas. A kilatas minden
iranyban koriilményes, az oldalka-
merak nélkiil dolgoz6 alpanorama
nézet elindulasnal éldkép helyett
vaknézettel bosszant — a valddi
360 fokos kamera feldras. A f(t-
het8, masszirozo elsd iilések hosz-
szabb tavon is kényezteték, az alli-
tasitartomany b, a pedalrend jo, a
tokéletes vezetGi pozicid belovését
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Kiilonlegesek a menetfények,

a hiitémaszk letisztultabb, mint
korabban, a fekete diszités a
Performance Line privilégiuma

Szerethetd a puha Alcantara. A kozépre tett B.R.M. ora alatt a startstop gombja, amit hosszan kell nyomni.
A képernydk 12,3 colosak

a tengelyirdnyban keveset mozgd
kormanyoszlop hilsitja meg. Igazi
kényeztetés a Performance Line-
hoz jar6 Alcantara karpit, mert
a puha, kellemes tapintasi és

tilkr6z6dést6l mentes anyaghdl
bdven jutott a pultra, az ajtokra és
a kdzépkonzolra is, a fekete szin
pedig nem kényes. M{targynak
beilld B.R.M. orajaval, fémhatasui

kapcsoléival, gombjaival a DS pro-
bal elkiilondlni a versenytarsaitol,
egyediil a kozépre tett ablakeme-
|6ket nehéz megszokni, a tébbi
huncutsag nem okoz kellemet-



Kényelmesek az iilések, egye-
diil hatul, a kozépsé utasnak
kell kompromisszumot kotni

Jo a pedalrend, az adaptiv tem-
pomat nem a kormanyrél, hanem
az oszlopra tett taviranyito karrol
miikodtethetd
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@. TESZTNAPLO: DS 7 E-TENSE 4X4 300 PERFORMANCE LINE+

Egy szinttel feljebb is emelhetd az lpadld, az iiléstamlak 60:40 aranyban osztva donthetdk

lenséget a napi hasznalat soran.
A vezet§ el6tti panel és az info-
tainment képernydje egyarant 12,3
colos, utdbbin mar az Gj meni
fut, ami a korabbinal gyorsabban,
tigyesebben hasznalhaté. Kapunk
elegendd kacattart6t, nagy a kesz-
tydtartd, a kozépsd kartamasz
fedele okosan, osztottan nyilik. Az
anyag- és 6sszeszerelési mingség
altalanosan dicsérhetd, pontatlan
illesztésekkel, zorgésekkel nem
bosszant a 7-es. Hatul teljesen sik
a padld, a kozépsd utast azonban
zavarja a laba kozé belégé konzol;
a széleken nincs gond, a helyki-
nalat hozza az elvart kotelezdt. A
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csomagtarté 555-1752 l-es, el6bbi
érték a mindenféle rekeszekkel,
alpadléval egyiitt értendé.

Motor, erdatvitel

Az egyetlen dizel (130 LE) mellett
benzines DS 7 mar csak tolthetd
hibridként létezik, mind ugyanaz-
zal a nyolcfokozatd automataval
és turbos 1,6-ossal, de haromféle
(225, 300, 360 LE-s) teljesitmény-
nyel. A két er§sebbhez alap a
hétsé tengely villanymotoros haj-
tdsa (4x4). A beinditashoz és a
ledllitdshoz hosszan kell nyomni
a startstop cirddas és piros fény-
nyel pulzalé gombjat, a tervez6k

sajnos félreértették a feladatot.
Az auté mindig villannyal indul, a
kordbbinal nagyobb, 14,2 kWh-s
akkut teljesen lemeriteni nem
lehet, hiszen, ha vége a tisztan
elektromos mikodésnek - ami
nalunk 49 km-en at tartott -, a
rendszer automatikusan hibrid
izemre valt. Az atmenetek szerin-
tiink finomabbak, mint az el6dben
voltak, ugyanakkor még mindig
vannak sokkal jobb hibridek a
piacon. A katalégusban olvasha-
t6 ,,PR fogyasztashoz” rendszeres
toltésre van sziikség, ami a 7,4
kW-os fedélzeti toltGvel cirka 2 dra,
otthoni halézatrél pedig 4-7 ora,

Hatul is érdekesek a lampak, a
kasztnit alul és a kerékiveknél
miianyagok védik. Az ajtok takar-
jak a kiiszoboket

+ ELONYEI

- Konny( beszallas

- Kényelmes iilések

- Altalanosan jo mingség
- Felszereltség

- Utazési komfort

- Pedalrend

- Csendes tizem

= HATRANYAI
- Kilatas
— Hibrid mikédés
- Hossz( startstop (gomb)
- Kamu panoramanézet (kamera)

tehdt a napi szintd villanyautés
hasznalathoz sem kell draga
Wallbox-ra kélteni, megteszi a
sima konnektor is. Mivel prébal-
gattuk a benzinmotorral torténd
sajat toltést, illetve energiatarta-
|ékolast, ez érz4dott a 7,9 l-re fel-
ugré vegyes fogyasztason, mig a
teljes tesztet 5,1 l-rel zartuk.

Vezetés, menettulajdonsagok

A 300 LE-s motorhoz mar dukal
az Utfelliletet kameraval paszta-
20 és a csillapitast ennek alapjan
allité DS Active Scan felfliggesz-
tés, de @szintén szdlva lehet e
nélkiil is élni. Fontosabb, hogy a
jol eltalalt rugézassal a gordiilés
alapvetéen komfortos, a 19 colos
alufelniknél nem kell nagyobb
(van még 20-as és 21-es garnitira
is), mig hatarhelyzetben alulkor-



manyzottan viselkedik a DS, ami
kénnyen uralhat6. Mivel a motor
csendes, villannyal haladva pedig
még kevesebb a zavaré tényezd,
nagyobb szerephez jut a szél- és
a gordiilési zaj, ami autépalyan
szerintiink kicsit magasabb a kel-
leténél. Az iranyitas pontos, de a
végallasok kozott harmat fordu-
16 kormany nem kozvetlen, a fék
nyomaspontja bizonytalan, az er
nem adagolhat6 linearisan, am ez

szinte minden ,villanyfékes” auté-
ra igaz. A B lizemméd varosban
segit, de nem ad egypedalos hasz-
nalatot. Auto Hold nincs.

Felszereltség

A Performance Line a hatlépcsds
kindlat masodikja, de a Line+ a
650 ezer forintos tobbletkoltségért
Pixel LED fényszokat, tolatokame-
rat, elektromosan allithaté elsd ilé-
seket és tetsineket ad, tovabba

szamos extra (pl. Focal Electra hifi,
éjjellato, vezeték nélkiili telefontol-
t6, nyithato tivegtetd, haromzonas
légkondi) elérhetGségét is.

Osszegzés

A frissitéssel a DS 7 igazabdl el6-
nyére valtozott a minden szem-
pontbél jobb infotainment rend-
szerrel és a nagyobb kapacitasi
akkumulatorral. Az egyedi stilus
nem rontja a hasznalhatésagot, igy

USZAKI ADATOK

Soros négyhengeres, kozvetlen befecsken-
dezéses, turbds benzinmotor, el6l kereszt-
ben beépitve. Két feliilfekvd vezérmiiten-
gely (DOHC), hengerenként négy szelep.
Henger(irtartalom: 1598 cm3, Furat x [6ket:
77,0x85,0 mm. Teljesitmény: 200 LE/147 kW
(6000/min). Nyomaték: 300 Nm (3000/min).
Els6 villanymotor teljesitménye, nyomatéka:
110 LE/81 kW, 320 Nm. Hétsd villanymotor
teljesitménye, nyomatéka: 113 LE/83 kW,
166 Nm. Rendszer teljesitménye, nyomaté-
ka: 300 LE/220 kW, 520 Nm. Akkumuldtor
szerkezete, kapacitdsa: litium-ion, 14,2
kWh. Nyolcfokozat(i automata valto, ssz-
kerékhajtas. El6l McPherson, hatul multi-
link felfliggesztés, adaptiv csillapitas.
El6l hitétt, hatul tomor tarcsafékek, ESP.
Csomagtér: 555-1752 . Uzemanyagtartély:
43 . Hosszlisag x szélesség x magassag:
4593x1906x1625 mm. Tengelytdv: 2738
mm. Gumiméret: 235/50 R19. Sajit tomeg:
1836 kg-tol. Gyorsulds (0-100 km/h): 5,9 s.
Végsebesség 235 km/h. Végsebesség elekt-
romos tizemben: 135 km/h. Vegyes fogyasz-
tas: 1,2 /100 km. Tesztfogyasztas: 5,1 /100
km. CO,: 27 g/km. Hatotav (EV, gyari): 63
km. Altaldnos garancia: 3 év (meghosszab-
bithat6). Védoszarny szolgaltatds: 2 év.
Fényezési garancia: 3 év. Rozsdagarancia:
12 év. Szervizciklus: 20 000 km/1 év.

Ara: 22 590 ooo Ft

aki szeretne a tomegbdl kitdinni,
vagy inkabb a popularisabb mér-
kaktél elkiiloniilni, batran tegyen
egy probat a francia modellel.

Megtartottak a valtokart, nem cserélték le a sok Stellantis tipusbol mar ismert aprd pocokre

TA
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Hogyan miikodik 30 km/h-§
sebességkorlatozas a varosokban

Megoszto

A 30 KM/H-S VAROSI
SEBESSEGKORLATO-
ZAS NEM 0) OTLET, £S
EGYRE NEPSZERUBB
EUROPA-SZERTE.
MILYEN TAPASZTALA-
TOKKAL SZOLGALNAK
A MAR 30-AS VARO-
SOK, PELDAUL PARIZS?

Kiilt‘)nb()ztessiik meg a 30-as
zéondkat — amilyenek egyes

magyarorszagi varosokban is van-
nak — és a 30-as varosokat. Ez utb-
biakban a 30 km/h-s sebességkor-
latozas a teriilet nagy részére (atla-
gosan az utcak 80 %-ara) érvényes,
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ugyanakkor 50 vagy akdr 70 km/h
a hatdr az egyes nagy forgalmu
féutakon. Elészor az ausztriai Graz
nyilvdnitotta magat 30-as varos-
nak. Ezt megel6zéen 1983-ban mér

volt egy végs6 soron sikeres pro-
balkozas Németorszagban: az als6-
szészorszagi Buxtehude kozpontjat
alakitottak kisérleti 30-as z6nava.
Heves tiltakozas és rengeteg gyors-

Parizsban a felszini parkolok sza-
mat is csokkentették és bevezet-
ték a motorok parkolasi dijat

hajtds utdn a rendérség vette a
kezébe az tigyet radarok beveté-
sével, igy végiil nagy nehezen ,at-
ment” az 4j megoldds: 48,6-r6l 28,5
km/h-ra csokkent az atlag és vele
a vizsgalatok szerint a kornyezet-
szennyezés és a személyi sériiléssel
jér6 balesetek szdma is alacsonyabb
lett. Az ADAC 1998-as tanulma-
nya szerint a sebességkorlatozassal
kikényszeritett kiegyensulyozot-
tabb vezetési stilus kovetkeztében
amenetidd is csokkent, hidba men-
nek atlagosan 20-szal lassabban az
autok. Ugyanez tortént a 83 000-es
lakossdgt Pontevedraban, Spanyol-
orszagban, ahol 2011-ben alltak at
30-ra. A legtobb helyen a forgalom
és a kozlekedési 1ampak miatt a
menetidé alig véltozott, az alta-
lanos lassitas legfeljebb 1-2 perc
pluszt jelent a leggyakoribb uta-
zdsoknal.

Eddig Eurépdban mindenhol
heves tiltakozds Ovezte a beveze-
tést, és gyakorlatilag barhol akar
csak megpenditik a 30-as varo-
sok otletét a dontéshozok, oridsi
ellendllésba iitkoznek. Igy volt ez
Parizsban is, ahol 2021-ben vezet-
ték be az daltalanos korlatozast:
egyesiiletek és maginszemélyek
egy csoportja fellebbezett a dontés
ellen, majd a parizsi kozigazgatasi
birésag helybenhagyta a varoshaza
és a rend6rprefektus hatdrozatit.
A birésag sajtokozleménye sze-
rint a hatésagok ,nem kovettek el
értékelési hibat’, ugyanis a legfébb
hozadék hamar éreztette a hatdsat
a francia f6évarosban: csokkent a
stlyos és haldlos balesetet szenve-
dé6 gyalogosok szama.

Tobb, a parizsi bevezetést ellen-
z$ tarsasdg kornyezetszennyezé-
nek itélte a 30-as varos 6tletét, arra
hivatkozva, hogy a gyarték nem
ilyen tempora tervezték az autdkat.
Egy a francia Cerema nevii koztes-
tillet (kockazatokkal, kornyezettel,
mobilitassal és fejlesztéssel foglal-
koz6 tanulmanyi és szakért6i koz-
pont) altal készitett tanulmany ala
is tdmasztja ezt. Szamitasaik sze-
rint az autok 30 km/h-nal 18,9%-
kal tobb szén-dioxidot bocsatanak
ki, mint 50-nél. Szintén ebbdl a

A 30-as zonak okozta kornyezet-
szennyezési valtozasok ma még
sok szempontbdl nem egyértel-

miiek, de a baleseti statisztikak
javulasa latvanyos



tanulmanybdl deriil ki az, hogy 30
km/h-nl a fogyasztds és a kibocsa-
tas ,nagyjabol megegyezik a 110
km/h-nal mért értékekkel” Fontos
ellenérv, hogy a forgalom valds
atlagsebessége az 50-es varosok-
ban is jellemzden 20 km/h alatti, és
a grazi tapasztalatokbdl kiindulva a
30-as hatdrral kiegyensulyozottabb
a haladas, azaz kevesebb a gyorsitas
és a lassitas. Arra is ramutatnak,
hogy ,a kibocsatast befolydsold
elsédleges tényezé nem a sebes-
ség, hanem a gyorsulas” A szerzék
hangstlyozzdk, hogy ezek a meg-
dllapitisok ,nem vezetnek arra a
kovetkeztetésre, hogy a 30 km/h-ra
korlatozott forgalom sziikségsze-
rlien negativabb a kibocsitas szem-
pontjdbol, mint az 50 km/h-s”

A grazi 30-as tempd bevezeté-
se utan egy évvel a nitrogénoxid-
kibocsétds 30, a szénmonoxidé 20,
a szénhidrogéneké pedig 10%-kal
csokkent. Késébb, amikor jobban
megszoktak az autésok az tj rendet
még kisebb lett a terhelés, tovabbi
50, 25, és 25%-kal, az atlagfogyasz-
tas pedig 12%-kal csokkent (8,4-rdl
7,4 1/100 km-re). Az G sebesség-
korlatozds bevezetése utin a szeny-
nyezettségi szintek alacsonyabbak
a londoni és az edinburgh-i 30-as
zénakban is (ott valdjaban 20 mér-
fold/h-s a korlatozas, ez 32 km/
h-nak felel meg). A Cerema rész-
letesen kitér a 30 km/h-s sebes-
ségkorlatozasok bevezetésével jar6
kozponti kérdésekre is. Ahelyett,
hogy a sebességkorldtozds meg-
véltoztatdsaval csokkentenék a
kibocsatast, a cél mindenekel6tt
»a gyorsulasi fazisok korlatozasa
[...], ami a zajkibocsdtds szempont-
jabol is elényds” Mds szakértok
szerint a 30-as Parizs kozvetett
kovetkezménye, hogy megkonnyi-
ti a kozteriiletek megosztasat, és
arra Osztonzi az embereket, hogy
auté helyett inkabb gyalogolja-
nak vagy kerékpdarozzanak - allit-
ja Laurent Gagnepain, az Ademe
(Francia Kornyezetvédelmi és
Energiagazdalkoddsi Ugynokség)
kozlekedési és mobilitasi osztalya-
nakmérnoke.Igaz, erre Parizs egyéb
eszkozokkel is rasegitett: példdul a
forgalmi séavok és a felszini parko-
16helyek szamanak csokkentésével,
valamint a motorkerékparok par-
kolési dijanak bevezetésével nehe-
zitve meg az autdsok és a motoro-
sok dolgat. A 30 km/h sebességii
varosokban az auték onmaguk-
ban - tehdt a pdrizsihoz hasonld
sanyargatds nélkiil is — teret veszi-
tenek, igy tobb hely marad az aktiv

Mivel az autézas varosi zaja
manapsag egyre kevésbé szar-
mazik a motorokbél, a sebesség
csokkentésével a gordiilés okozta
zajterhelés is csokken

kozlekedési modoknak (gyaloglas,
kerékparozds, robogozas stb.), és a
savok is tjrarendezédnek, vagyis a
véroskép mélyrehaté viltozasa az
eredmény. A 30-as varosokban, de
egyébként is egyre inkdbb eurdpai
trendként a multimodalis megko-
zelités keril elGtérbe: az autésokat
és a ,veszélyeztetett uthaszndlokat”
egyre tobb keresztezddésben tere-
lik 6ssze. Ez Budapesten is egyre
népszer(ibb, legutébb példaul a
Nyugati téren alakitottak ki fel-
szini gyalogatkel6ket. A megoldds
azonban a sebesség csokkenése
ellenére is veszélyes! Ahhoz, hogy
a dolog miikodjon, a helyi hato-

sagoknak meg kell érteniiik a 30
km/h-ra valé altalanos atalldssal
kapcsolatos kockdzatokat. Eddig, a
magas kockdzatu teriileteket féleg
a balesetek utdlagos elemzésével
azonositottak, rdadasul leginkabb
csak a hivatalosan rogzitett stlyos
baleseteket figyelembe véve; a
konnyebbek, esetleg a ,majdnem
balesetek” nem is keriltek a lato-
térbe. Ma madr a vezetési adatok
elemzésével pontosan azonositani
lehet az autdsok kockazatos visel-
kedését, igy a leend6 30-as varo-
sokon belill a magas kockazatd
tertiletek id6ben kijelolhetdk. Erre
a navigacios rendszerek begyijtott
adatai is kivdléak. Minden sebes-
ségcsokkentett varosban jelentds
zajcsokkenésrdl is beszamolnak:
a grazi és a pdrizsi szdmok 0sz-
szecsengenek, mindkét helyen 3

Bécshen

Az osztrak févaros kozlekedési fétervében és kozlekedéshizton-
sagi programjaban azt tizte ki célul, hogy minden lakddvezetet
30 km/h-s z6nava alakit, mig a fokozott forgalmi jelentGségli
utak — az autépalyak, az autéutak, a szovetségi utak és a féutak
(ez Bécs thalozatanak 25%-a) — mentesiilnek a szabalyozas
alél. Kutatasaik szerint az alacsonyabb sebesség hozzajarul a
lakott teriiletek kisebb terheléséhez és noveli a kozlekedéshiz-
tonsagot. Egydttal — fontos elényként — megmarad a vallalkoza-
sok megkozelithetGsége is. A 30-as zonakkal megakadalyozzak,
hogy — a navigacios rendszerek javaslatai alapjan — Gjabb kerii-
|6- vagy menekiilé utak jojjenek létre, mivel az athajtas csak 30
km/h-s sebességgel megengedett. A varoshaza altal megrendelt
tanulmanyok szerint a valds atlagsebesség koriilbellil 8%-kal

csokkent az ilyen helyeken.

Az 1970-es években és az 1980-as évek elején a lakott teriile-
tek forgalomcsillapitasat elsésorban korlatoz6 forgalomszerve-
z6ési intézkedésekkel oldottdk meg: egyiranyl utcak, behajtasi
tilalmak kialakitasaval. Bar sikeriilt hatékonyan kiszoritani a
nem helyi lakosokat a lakédvezetekbdl, az intézkedések negativ
hatasaként a helyi izletek forgalma is csokkent.

db-lel alacsonyabb lett az atlagos
zajszint. Szintén j6 példa Grenoble
— az els6 30-as korlatozasu francia
nagyvaros — ahol a vdrosi tandcs
elégedett a 2016-ban elfogadott
intézkedés eredményeivel. ,A for-
galom 10%-os csokkenését tapasz-
taltuk” — mondta Gilles Namur, a
véaros kozteriileteiért felelés pol-
garmester-helyettes. Ezzel pedig
a felére csokkent a stlyos, vagy
haldlos gyalogosgdzoldsok szama
is. A 30 km/h-s sebességkorldtozas
f6 célja a balesetek csokkentése. A
grenoble-i tanulmanyok azt mutat-
jak, hogy a haldlozasi kockazat koz-
vetlenill Osszefligg a sebességgel.
50 km/h-ndl a gyalogos halalanak
kockazata atlagosan 60, mig 30-ndl
csak 15% - a SETRA, a francia-
orszagi Kozati és Autépélya-mér-
noki Intézet szerint. A spanyol
Kézlekedési Foigazgatosag, a DGT
szerint az 50-r6l 30-ra vald atéllas
90-r6l 10%-ra csokkenti a haldlos
gyalogosgazolasok valoszintiségét.
Helsinkiben 2018-ban a ,Vision
Zero” stratégia részeként fogadtak
el a 30 km/h-s korldtozast, és 2019
elején vezették be. Ott 2019-ben
elészor fordult eld, hogy egyetlen
gyalogos vagy kerékparos sem halt
meg balesetben. (A ,Vision Zero”
stratégiaval az Eurdpai Bizottsag
célja, hogy 2050-re nullara csok-
kentse a haldlos kozlekedési bal-
esetek szamat Eurépéban.)

Bar egyre tobb varos gondolja,
hogy a 30-as bevezetés jo megol-
dds, a valddi politikai akarat bil-
leg, hiszen egy ilyen dontés erésen
megoszté hatdsd, rdaddsul koltsé-
ges a bevezetése. Viszont az altald-
nos tapasztalatok alapjan gy ttinik,
a 30-as varos alkalmas lehet arra,
hogy javitsa lakoi életét, és arra is,
hogy megmentse. FL
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ABIODIZEL A GAZOLAJ
FONTOS OSSZETEVO-
JE, HASZNALATAT AZ
EUROPAI UNIO SZABA-
LYOZASA TESZI KOTELE-
ZOVE. GYARTASAHOZ
ATERMESZTETT NOVE-
NYEKKEL SZEMBEN
EGYRE INKABB HULLA-
DEKOKAT KELL HASZ-
NALNI, AZONBAN {GY NE-
HEZEBB SZABVANYOS
TISZTASAGU BIODIZELT
ELOALLITANI. ERRE
KEPES EGY MAGYAROR-
SZAGI UZEM.

Olyan tizembdl tobb is van,
amely a haztartasokbol vagy
az éttermektd] begydjtott j6 mind-
ségll haszndlt siitGolajbol készit
biodizelt, vagy hivatalos nevén
zsirsav-metilésztert. Ugyanakkor
az a cél, hogy a rosszabb miné-
ségll, hulladék eredetd anyagokat
is hasznositani lehessen. Az erre
is képes gyarakbol joval kevesebb
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| tat vesznek, csak a megfeleld

< siitdolajbol lehet biodizel alap-

Minden szallitmanybl min-

anyag

létezik; vildgszerte osszesen harom:
egy Belgiumban, egy az Egyesiilt
Allamokban (Kalifornidban) és egy
Magyarorszagon, Komdromban. A
Rossi Biofuelben 75%-ban a szlo-
vak Envien csoport, 25%-ban pedig
a MOL a tulajdonos. A cégnek két
biodizeliizeme van, az egyik mér
2007 6ta mikodik és a jobb miné-
ségll nyersanyagok feldolgozasaval

foglalkozik. Itt az éttermekbdl,
konyhdkbél szarmazé magyar siit6-
olaj a nagy kedvenc, ugyanis ezt
dltaldban jol szervezetten gyfjtik,
komoly mindségellendrzés mellett.
De itthon nem igazdn népszerd a
haszndlt olajok begyujtése, igy az
egyhavi hazai mennyiséget alig 3
nap alatt atfuttatjdk a rendszeren.
Ahogy egyre keletebbre megyiink,

A komaromi iizem éranként 6-7
tonnanyi biodizel eldallitasara
alkalmas

egyre gyengébb mindségii haszndlt
siitéolajok érkeznek, ezekkel a leg-
tobb tizem nem tud mit kezdeni.
A komaromi @j, 2022-ben dtadott
egység azonban igen. Evente 50 000
tonna hulladék eredetii anya-
got képes feldolgozni biodizellé,
raadasul nem csak novényi, hanem
allati nyersanyagokbdl is, példaul
vagohidi maradékbol. De fogad-



jak a palmaolaj-gyartds, valamint
a hagyomanyos biodizel-el6allitas
melléktermékeit is, s6t, a csator-
narendszerek zsirfogdibol, zsir-
csapddibol szdrmazdé anyagokat.
Feltéve, hogy az {izem laboratdriu-
médnak munkatarsai feldolgozdsra
alkalmasnak taldljak ezeket.

Amikor a kamion megérkezik,
mintat vesznek a szdllitmanyabol
és bevizsgaljdk. Csak akkor veszik
it, ha minden rendben van. Igy
kisztirik a csalokat is, akik gyak-
ran sima vizzel prébalkoznak, vagy
a felelétlen kereskeddket, akik az
alapvetd tlepitést sem végezték el
a beszdllitas el6tt (ilyenkor étel-
maradék van az olajban).

Az osztrak BDI nevi cég tele-
pitette tizem, amelynek gépészeti
felépitésében magyar szakembe-
rek is részt vettek, két mészakban
miikodik. Az tizemi teriileten csak
a mintavétel ideje alatt tartozkod-
nak a munkatarsak, a fokozott rob-
bandsveszély miatt. Eppen ezért
tobb ponton figyelik az oxigén-
szintet a rendszerben, de még csak
meg sem moccantak ldtvanyosan a
miszerek az mikodés eddigi egy
éve alatt, nem hogy a hatarérték
kozelébe mentek volna. A miisza-
konként 3-4 munkatdrs a szamito6-
gépes vezérlobdl irdnyitja és ellen-
Orzi a gyartast.

A folyamat legelején a kiilonféle
alapanyagokat — a hagyomanyos
biodizel gyartas maradékait és a
hulladékokat — egységesitik. Ez az
el6kevert 1é keril az tizemcsarnok
elsé felébe, ahol a reakci6 torténik,
amihez metanol és a folyamatot

A robbanasveszély miatt folyama-
tosan figyelik a gyartorendszer
oxigénszintjét

Biodizel-szabalyozas

A gazolaj B7-es jelolése — amit a kdtoszlopokon is lathatunk
- azt 7 térfogatszazaléknyi biodizelt jelenti, amit az Eurdpai
Uni6 klimatisztitasi torekvéseinek jegyében az asvanyi eredet(
gazolajhoz kotelezGen hozza kell keverni. A biodizel elgallita-
saval és felhasznalasaval az egyértelmd kdmyezeti hatdson
tdl csokkenthetd a fosszilis gazolajok importja, és nagyban
hozzajarul a korforgasos és fenntarthatd gazdasag fejlddéséhez
is. Ugyanakkor a biolizemanyagok nyersanyagigénye elbillent-
heti a mérleg nyelvét az élelmiszeripar rovasara. Mert ha nem
is alakul ki aruhiany, a magas biolizemanyag-alapanyagarak
kihathatnak az élelmiszerek arara. Leegyszer(sitve: ki fog pél-
daul napraforgét a piacra vinni, ha a kevésbé j6 mindségd arut is
magasabb aron vasarolja fel a biodizel lizem beszallitdja? Bar az
Eurépai Bizottsag a 2020-as évek elején publikalt jelentésében
nem talalt 6sszefiiggést a biolizemanyagok iranti kereslet és az
élelmiszerarak emelkedése kozott. Mlszakilag akar emelhetd
is lenne 7%-0s biodizel hanyad a géazolajokban, de egyelGre
vonakodnak a dontéshozok, pedig a 2000 utan gyartott auték
dizelmotorjai tobbségiikben gond nélkiil elviselnék a magasabb
keverési aranyt is.

—".‘,-—-o——.-—- —_—y

felgyorsitand6 katalizator is kell.
Elszor az utdbbit keverik hozza
az alapanyaghoz, csak aztdn jon a
metanol. A keveréket keringetett
260-270 Celsius-fokos termoolaj
segitségével 230 fokra melegitik,
de mert az alkohol mar 65 fokon
elparologna, a hevités elétt 80 bar-
ra emelik a rendszernyomast. A
reakcié masfél- két oran at tart,
ennyi id6 alatt készill el a még
nem tiszta biodizel a hatalmas cs6-
kigyéban. Utdna hirtelen 1 bar-ra
csokkentik a nyomast, igy a mara-
dék viz és a metanol jelentds része
is tavozik. A vizet szennyvizként
kezelik, a metanolt pedig a ujra
felhasznaljak.

Ezek utdn atvezetik a biodizelt
az Ulepit6 tartdlyba, ahol kivélik
beldle a nehezebb glicerin. Az igy
elkésziilt anyag mehet az iizem-
csarnok masik felébe, desztillaci-
6s tisztitdsra. Itt a glicerinnel Gjra
osszekevert biodizelt 230-240 fokra
hevitik és 1 millibar-os vakuumban
elparologtatjék. A hatalmas leparlé-

A gyartasi folyamat melléktermé-
keként 98%-os tisztasagi glicerin
keletkezik

toronyban egy idében 60-70 tonndt
tudnak kezelni: a magasabb forras-
pontd, nem odaillé anyagok lefelé, a
glicerines biodizel g6z pedig felfelé
szall, mikozben az utébbi hl is. A
kolonna tetejére a kondenzaldsra
(visszahiitésre) varo glicerin és a
biodizel attetszo keveréke érkezik,
amit egy masik ilepitd tartalyba
tvezetve vélasztanak szét végleg.
A 98%-os tisztasagu glicerin vegy-
ipari alapanyag lesz. A halvanysér-
ga biodizelhez ekkor az oxidaciot
megakadalyozé stabilizal6 adalékot
kevernek, amitél a rozé borra emlé-
keztetd arnyalatava valtozik.

A folyamat nagyon energia-
igényes. Ha tisztdn az eldallitast
nézzilk, nem is éri meg a ,sima”
dsvanyi alapi dizelnél jelentdsen
dragdbb tizemanyag el6allitasa. De
— tdl azon, hogy EU-s szabalyok
miatt kételezd — a kornyezetet ter-
hel§ siitdolajok és egyéb ipari hul-
ladékok Ujrahasznositdsa miatt is
fontos. A beérkezé alapanyagbdl, a
laboratériumi bevizsgalassal egyiitt
egy nap alatt készill a szabvényo-
kat is feliilmulé mindségii biodizel.
Orénként 6-7 tonnét tudnak gyar-
tani, ez azt jelenti, hogy egyszer-
re 150-200 tonndnyi anyag kering
a rendszerben. A keresked6ktol
atvett alapanyag 80-90 térfogat-
szézaléka jon ki a folyamat végén
biodizelként, és csoveken keresztiil
jut el a legnagyobb felvasarléhoz, a
MOL-hoz, annak szézhalombattai
finomitdjéba, vagy tartélykocsik-
ba és vagonokba toltve indul més
megrendel6khoz.

FL
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I A legnehezebb
KRESZ-kérdések 1.

Vizsga-

PETO ATTILA, KRESZ-
OKTATO SEGITSEGEVEL
OSSZEALLITOTTUNK
26 NAGYON NEHEZEN
MEGVALASZOLHATO
VIZSGAKERDEST. EZEK
PONTOS ISMERETE A
VALOSAGBAN IS HASZ-
NOS LEHET. iME, AZ
ELSO HAT.

A vasati atjaréban a sarga sze-
mélyauté éppen lovaskocsit, azaz
yallati erével vontatott jarmivet”
késziil megelézni. A kérdés nyil-
vanval6an az, hogy szabalyos-e ez
igy, vagy sem. Sokan azért keverik
Gssze a valaszt, mert az el6zni tilos
tablanal valéban van olyan kivétel,
hogy gépjarmiivel megel6zhetjitk
az allati erével vontatott jarmd-
veket. Vasuti atjaréban azonban
ugy rendelkezik a szabdly, hogy
alapesetben tilos el6zni. A KRESZ
pontosan ezt irja: ,Tilos el6zni:
[..] vasiti atjdréban és kozvetle-
nill vasuti atjaro elétt’), — e ,tila-
lom nem vonatkozik a kétkerekd
motorkerékparnak, segédmotoros
kerékparnak és kerékpdrnak gép-
jarmavel valo el6zésére”. Tehat a
lovaskocsira igen.

A kék személyauté egy oldalko-
csis motorkerékpart kivin meg-
elézni. Lehetséges-e ez az abran
jelolt forméban, savon belil? A
szabdly azt mondja, hogy parhuza-
mos kozlekedésre alkalmas uton,
ugyanabban a savban egy madsik
jarmd mellett nem haladhatunk el,
kivéve, ha az a jarmd egy nyomon
haladé. Az oldalkocsis motorke-
rékpar viszont két nyomon halad.
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Tehat a valasz: nem. Még azt is
meg szoktak kérdezni, hogy ebben
az esetben koteles vagyok-e irdny-
jelzét hasznalni? Mivel savon beliil
nem el6zheté meg az oldalkocsis
motorkerékpdr, dt kell menni a

masik savba, igy kotelezé az irany-
jelz6 hasznalata.

Dugéban, a sarga személygépkocsi
kieldzi az 4ll6 sort, és gy kanya-

rodik be balra, mikozben jol lehet
latni, hogy szembdl nem érkezik
senki. A kérdés: szabdlyos-e ez a
mandéver? A valasz: nem szabdlyos,
hiszen péarhuzamos kozlekedés-
re alkalmas tdton a felezévonalat

atlépni és a menetirdnnyal szem-
ben kozlekedni tilos. Ha nincs is
felfestve, a képzeletbeli felezGvonal
ugyanugy szamit!

Ezt a képet nagyon sokan elront-
jik, még akkor is, ha felismerik a
tablat: kapaszkodd sdv, az egyes
savokban tartandé minimalis
sebességgel. A kérdés pedig az,
hogy a sdrga aut6 lakott teriileten
kivill 80 km/h-val behajthat-e a
kapaszkoddsavba? Legtobben azt
valaszoljak, hogy nem, hiszen a
tabla azt sugallja, hogy 60 alatt
kell menni a kapaszkodésdvban,
ami nem igaz. A szabaly nem zdrja
ki, hogy valaki gyorsabban halad-
jon ott. Ha nincs sebességérték a
tablan, akkor lakott teriileten kiviil
70, mig lakott teriileten 40 km/h
alatt vagyunk kotelesek a kapasz-
kod¢ sdvban kozlekedni.

Ennél a tobbsévos korforgalomnal
az a kérdés, hogy melyik nyom-
vonal a szabdlyos. Ami lényeges,
az ilyen korforgalmakbol kizaro-
lag a kiils¢ savbol szabad kihaj-
tani, tehat az a helyes, amit az
1-es, illetve a 3-as nyomvonalnal
latunk. Gondoljunk bele, hogyha
a B ki akar menni a kettes helyen,
és kozben az A (sdrga) jarm( még
tovdbb szeretne menni, hatalmas
baleset lenne. Tehat a parhuza-
mos kozlekedésre alkalmas kor-
forgalomnal mindig ki kell sorolni
a szélére ugy, ahogy egyébként a
3-as nyomvonal is mutatja. Majd
csak onnan hagyhatjuk el a kor-
forgalmat.

A kozosségi médidban sokszor fel-
merilé kérdés, hogy miért szabd-
lyos a villamossinen haladas, ami-
kor a KRESZ-ben egyértelmien
szerepel, hogy az t kozepén lévé
villamos palyara, parhuzamos koz-
lekedés esetén nem szabad rahajta-
ni. Ez igaz, de a szabaly kiegésziil
azzal, hogy csak akkor nem szabad,
ha a sdvokat utburkolati jelekkel
jelolték.

Ennek a kérdésnek van egy
pérja, ahol felfestették a vonalakat,
raadésul szaggatott vonal is csdbit-
ja az autosokat, hogy rdmenjenek
a sinre, viszont ebben az esetben
tilos. (A villamossinen megfordulds
lehetséges — ezért van ott a szagga-
tott a vonal!)

FL
(Szakértd: Petd Attila)
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Alaparon csupan halogén fényszorokkal vilagit a Tucson és a légkondija
is manualis

F 313304 Hyundai Tucson 1.6 T-GDi Start

és Kia Sportage 150 T-GDI Silver

Rokoni szalak

BENZINES SZABADIDO-
TEREPESEK BELEPO
FELSZERELTSEGGEL,
KEZIVALTOVAL ES
FRONTHAJTASSAL.

két auté miszakilag gya-

korlatilag azonos, az 1,6-0s
turb6s benzinesek teljesitmé-
nye 150 LE, a valtok hatfokozatt
kézik, a hajtds az els6 kerekeké.
A Hyundaindl a belépé kivitel a
listadron 10 599 000 forintba kerii-

OSSZEHASONLITO
MUSZAKI TABLAZAT

Hyundai Tucson | Kia Sportage
1.6 T-GDi 1.6 T-GDI

Hengerdirtartalom [cm3]

1598

Hengerszam/szelepszam 4/16
Teljesitmény 150/110 150/110
[LE/KW (1/min)] (5500) (4500-5500)
Nyomaték [Nm (1/min)] 250(1500-4000)
giﬁgﬁ‘]’a“o [fokozat/ 6/kézi

Gyorsulds (0-100 km/h) [s] 10,3
Végsebesség [km/h] 189

Hossz(isag x szélesség x

£4500x1850x | 4515x1865x

magassag [mm] 1650 1650
Tengelytav [mm] 2680
Csomagtartd [[] 620-1799 | 591-1780
Sajat tomeg [kg] 1425 1451
€0, [g/km] 150
Vegyes fogyasztas 6.6
[1/100 km] g
Kilométerkdltség [Ft/km] 45,75 44,95
Listaar [Ft] 10599000 = 10649000
[FFI?/t:I%Iiezeleﬂ koltség* 290 000 292 000
Ajobb érték  * Tajékoztatd jelleg(, netto flottakezelési

dijak 3 évre, 100 0oo km futdsteljesitményig
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16 Start, mig a Kia ennél hajszéllal
dragabb: a legolcsébb Sportage a
Silver, amiért 10649 000 forintot
kérnek. A modellek alapfelszerelt-
ségében kozos a hét légzsik, az
Isofix, a dombsegéd, az elektromos
rogzit6ték (Auto Hold funkcidval),
a startstop, szdmos vezetésegéd

(autoném vészfék, sdvtartd, sdv-
kovetd, lejtmenet vezérld, tabla-
felismer), a LED-es menetfény,
az automata vildgitdskapcsol6 és
tavfény, a taviranyitos kozponti zar,
az elektromosan allithatd és fithe-
t6 tikorpdr, a négy villanyablak,
az éllithaté magassagu vezet6iilés,
a bdrbevonatd okoskormdany, a
manudlis légkondi, a fedélzeti szé-
mitogép (4,2 colos kijelzd), a sebes-
séghatdrolds tempomat, az infotain-
ment (8,0 colos érint6képernyd), az
audiorendszer (6 hangszéro, DAB/

USB), a Bluetooth-kihangositd, a
vezeték nélkiili okostelefon tiik-
rozés, a tolatékamera és a
40:20:40 aranyban osztott és
donthet6 hatsé tléstamla. A
gumikat mindkét autén 17
colos alufelnikre szerelik.
A Hyundai alapéron adott
tobblete a fithetd elsé tilés-
par, a flitheté kormany és
a faradtsagérzékeld, a Kidnal
pedig nem kell fizetni a LED

13 000 000
12 800 000
12 600 000
12 400 000
12 200 000
12 000 000
11 800 000
11 600 000
11 400 000
11200 000
11 000 000
10 800 000
10 600 000
10 400 000

Hyundai Tucson Kia Sportage

A KIVANSAGLISTA ELEMEIVEL FELSZERELT AUTOK LISTAARAI ()

mindent megkapunk, pluszban 18
colos alufelnikkel, parkolérada-
rokkal, tetésinnel, hatsé LED lam-
pékkal, tovébbi vezet6segédekkel
és vezeték nélkili telefontoltdvel.
A legolcsébb metalfény 175 ezer
forint, igy a végosszeg 12 824 000
forintra jon ki. A Sportage szin-
tén a harmadik, 11799 000 forin-
tos Gold felszereltséggel adja meg
a vagyott holmik javat, fizetniink
a digitdlis muszeregységért (Style

Metalfényezés

Style csomag B

Gold feldra

Prime feldra
- Alapir B

Kevesebb vezetdsegédet és
kényelmi funkciot ad a belépé
kiviteld Sportage

fényszérokért, az elektromosan
behajthat6 kiils6 tikrokért és a
tetdsinekért. A vevok kedvenc ext-
rai kozé tartozik a LED fényszoré, a
kétzonds automata légkondi, a kulcs
nélkiili kezelés, a digitdlis miiszer-
fal, az esGszenzor, a flithet6 iilés és
kormany, a navigcid, valamint a
metdlfényezés. A Tucsonnal a har-
madik, listadron 12 649 000 forin-
tos Prime komfortszintre fellépve

csomag, 600 ezer Ft) és a metdl-
szinért (175 ezer Ft) kell. Pluszban
kapunk hatso tlésfiitést, vezetd-
segédeket és 18 colos
alufelniket, igy a
teljes 0sszeg lista-
dron 12574000
forint.
Lapzartakor
mindkét mar-
kéndl futott
kozponti akcid.
A Hyundai aren-
gedménye a Start
esetén 600 000,
mig a Prime esetén
1150000 forint. A Kia mas utat
vélasztott, az Essence Edition kivi-
tel mdr 9 999 000 forintért elhozha-
t6, a felszereltsége pedig gazdagabb
a Starténdl: alaparon jar hozza par-
koléradar, valamint flitheté kor-
mény és elsé iléspar. Az autdk kolt-
ségeit a megszokott modon Gtéves,
100 000 km-es hasznélatban dssze-
hasonlitva (a kotelezd szervizek és
az lizemanyagkoltségek ardval) a
Hyundai Tucson mutatdja 45,75, a
Kia Sportage-é 44,95 Ft/km.
|



Kiskoccanas, ‘

nagyp’enz

LEVELIRONK AZT KER-
DEZI, EGY KIS HORPA-
DASERT MIERT BUNTET!
OT NAGYON A BIZTOSI-
T0? RAADASUL NEM IS
ERZI UGY, HOGY TELJE-
SEN O A FELELOS.

N emrégiben tortént velem egy
bandlis koccanas, a biztositd

pedig az én feleldsségemet dllapi-
totta meg, 100%-ban. Motoszkal
bennem az igazsigérzet, nem
tudom eldénteni, hogy jol dontot-
tek-e. Csak kivancsisdgbol kérde-
zem, mert a tdrsasag mar lezarta
az tgyet. Egy nagyaruhdz parkolo-
jaban, egy meréleges parkoloutca
mellett elhaladva Ggy doéntéttem,
hogy visszatolatok és bekanyaro-
dok. Az anyosiilés felé hatrafordul-
tam, és elkezdtem tolatni. Egyszer
csak megjelent egy mésik, a kocsim
mogé, hatulrél és balrél bekanya-
rod6 auté eleje (nem tudom mi
volt a célja, nyilvan latnia kellett,
hogy tolatok). Rogton megalltam,
nem éreztem koccandst, de kiszall-
va a bekanyarodé kocsi miianyag
l6khéritéjanak benyomddasa lat-
szott. Latszott az is, hogy az én
kocsim vonéhorga nyomta be. Az
nem volt eldonthetd, hogy melyik
auté dllt meg el6szor. Szerintem
a kdr minimadlis. A biztosité az
én teljes feleldsségemet allapitotta

Dr. Kovdcs
Kdzmeér
tigyvéd,
Az Auto
jogi
szakértije
vdlaszol:

A biztosité nem hatdsdg, az dllas-
pontja olyan, mint barmelyikiinké,
ha nem értiink vele egyet, nem
fellebbezni kell ellene, hanem vagy
a Magyar Nemzeti Bankhoz, mint
feliigyeleti hatdsighoz, vagy biré-
saghoz kell fordulni. A Nemzeti
Bank persze a jogvitat nem fogja
eldonteni, csak azt vizsgdlja, hogy
az eljarasi szabalyokat betartottak-e.
A tolatds soran keletkezett karok
bizonyos szempontbdl hasonlita-
nak az els6bbségadasi kotelezettség
mellett keletkezettekre, mert ugyan
elvileg egyiknél sem kizart, hogy ne
a tolatd, vagy az elsbbségadasra
kotelezett legyen a vétlen, de ha
ezt videdfelvétellel vagy mas nyo-
matékos bizonyitékkal nem tudja
aldtdmasztani, akkor 6 lesz a bal-
eset okozoja. Olvasonk szerint az

sem volt eldonthet6, hogy melyik
auté dllt meg eldszor. Ez a kozlése
azért lényeges, mert ha kezdettdl
fogva erre hivatkozott volna a sajat
biztositdja felé tett nyilatkozataban,
és valamilyen bizonyiték ennek az
ellenkezGjét nem tdmasztotta volna
ala, a biztositdja nyilvan szivesen
megtagadta volna a kdrrendezést.
A bizonyitatlansag ugyanis a biz-
tositok szdmdra a legkedvezdbb
tényalldsi elem, mert alapot ad a
karrendezés megtagaddsara. Azt
hogy mekkora a kar valahogy a kar-
okozok mindig sokalljak, a karosul-
tak pedig keveslik. Olvasonk szem-
pontjdbdl ennek azért van jelent6-
sége, mert, ahogy irja, a biztositd
eleget téve jogszabalyi kotelezett-
ségének felajanlotta, hogy olvasonk
fizesse ki a kart, és ebben az esetben
a bonus-malus besorolasban nem
emelkedik a dija, ezért nem mind-
egy, hogy mennyit kellett volna kifi-
zetnie. Es akkor eljutottunk ahhoz
a ponthoz, amiben olvasénknak
teljesen igaza van. Egyértelmiien
olyan jogalkot6i mulasztds all pana-
sza hdtterében, amelyre nemcsak
az autdsok, hanem bejelentéseik
nyoman az Alapvet6 Jogok Biztosa
is irasbeli Jelentés-ben hivta fel a

A bizonyitatlansag a biztositok
szamara kedvezd tényallasi
elem, mert alapot ad a karren-
dezés megtagadasara

Képiink illusztracio

pénziigyminiszter figyelmét, de a
jelek szerint érdemi valtozds nem
tortént. A gépjarma felelésségbiz-
tositék szdmdra ugyanis a pénziigy-
miniszter bonus-malus rendelete
véltozatlanul Alaptorvénybe iitko-
zGen nydjt lehetséget arra, hogy
a rendelet kereteit tullépve ugyne-
vezett karokozéi pétdij cimén még
akkor is dijat emeljenek a leirtak
szerinti esetben, ha a biztositott
kérokozo inkébb zsebbe nyulna, és
kifizetné a karosult kardt, és igy a
bonus-malus besoroldsa sem val-
tozna. Sajnalatos, hogy nemcsak
a tobb dllampolgdri panasz, de az
Alapvet6 Jogok Biztosanak a pénz-
tigyminiszter rendeletét kifogasold
ajanlasa sem volt elég a rendelke-
zés torlésére a pénziigyminiszté-
riumban. A bonus-malus rendszer,
az abba valé besorolas, illetve a
kartorténeti igazolasok kiadasanak
szabdlyairdl sz6l6 21/2011. (VI. 10.)
NGM rendelet 2. § (3a) bekezdése
ugyanis tovabbra is tartalmazza a
kovetkezéket: ,A biztositd a kar-
torténeti adatokat a (3) bekezdés
szerinti besorolds céljabol torténd
felhasznélds mellett a dijtarifa sze-
rinti tovabbi korrekcios tényezd-
ként is figyelembe veheti”

meg, a dijamat pedig jelent6sen
megemelte. A kdrosultnak kifizet-
tek kozel 200 000 forintot, a 17
éves autdja javitdsira. A biztositd
nekem egyébként felajanlotta, hogy

ha kifizetem ezt az Osszeget, nem
emelik meg ilyen durvdn a dijat,
viszont kettdvel rosszabb kategori-
dba sorolnak. Tényleg csak rajtam
mult ez az eset? A biztositonak azt

irtam eldzetesen, hogy elismerem,
hogy valamekkora ardnyban fele-
18s vagyok, de erre a dontésre nem
szamitottam!

(Név és cim a szerkesztdségben)
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TUNING

TUNINGTESZT
BMW Z4 sDrive3oi

AKINEK NINCS SZUKSE-
GE A DRAGABB, NEHE-
ZEBB ES HATHENGERES
Mgoi-RE, EZ LEHET

AZ ARANY KOZEPUT.

u gyan kérhet6 M-es optikai
csomag, 18 colos helyett 19-

es alufelnikkel, de a hosszt elsé
tulnyuléssal elszart formdt ez sem
hozza helyre. Nyithaté vészonte-
t6, két iilés, a motor elol, a hajtas
hatul — ez a roadster definicidja.
A Z4 ilyen és 6nall6 modell, nem
masik BMW, plane Mini padlé-
jan i, a 2470 mm-es tengelytavja
kimondottan révid. A kiilcsin {zlé-
sesen diszitett, nem estek talzas-
ba, a tetd elektromosan, b6 10 s
alatt nyithat6-zarhatd, a szigete-
lése tokéletes. A beszallas nehéz,
az uléspozicié mély, a hely pasz-
szentos, a kormdny sportosan
meredek szégben all. A vetitett
miszeregység alig konfigurdlha-
t6, a head-up kijelz6 felaras extra,
az iDrive kezelése konnyd. Van
elég kacattartd, koztik zarhatok
is, de az ajtdzsebek jelképesek, a
csomagtarté kisautds (281 1). A
szélfogd hatékony, felhizott abla-
kokkal még autépélyan is mehe-
tiink nyitott tetGvel.

48 2023. AUGUSZTUS

Haho, ocsi!

386 ezer forint ez a lila fényezés
- hivatalos nevén Thundernight

‘-"ﬁ‘i ‘

Jok az anyagok, hibatlanul beldhetd a vezetdi pozicid

A Z4-est mar nem készitik fel
az Uj emisszids eldirdsokra, igy a
30i-ben a 245 helyett itt maradt
a 258 LE. A 2,0 l-es négyhenge-
res 1600-t6l készségesen veszi a
gazt, a rugalmassiga 2000-5000/
perc kozott meggy6z6 és a motor
hangja sem rossz. A karral vagy
a kormdnyrdl péccintheté nyolcas
automata D-ben is mindent elintéz,
de Sportban muzsikdl jol igazan.
A ZA4 viselkedése alapvetGen ste-
ril, a hathengeres M40i-hez képest
nagyon érezhetd, hogy konnyebb,
sokkal kevésbé alulkormanyzott,
ami nekiink tetszett. A végallasok
kozott kett6t fordulé kormany

lézerpontos és értelemszertien tel-
jesen mentes a hajtdsi befolydsok-
tol; az elol dupla lengdkaros, hatul
oldalanként otkaros felftiggesztés
hatdrai koziton megnyugtatéan
messze vannak, ém a 400 Nm nagy
gazra bekapcsolt elektronikéval is
meg-megrantja a hatsé tengelyt.
Az M-es fékek elol négy-négy
dugattydval dolgoznak (a rogzits-
fék elektromos), a hatdsfokkal és az
erd adagolhatésdgaval nem akadt
problémank. A 30i pestiesen szdlva
szedi a 1abat (0-100 km/h: 5,4's), a
turbomotor tartaléka minden hely-
zetben béséges és ha nem tapossuk
ki a lelkét, nem is fogyaszt rosszul.

Henger [elrendezés/
hengerszam]
Hengerdirtartalom [cm3]
Befecskendezés

Feltoltés

Teljesitmény

[LE/KW (1/min)]
Nyomaték [Nm (1/min)]
Sebességvalto (fokozatok
szama/iizemmod)
Hossziisag x szélesség x
magassag [mm]
Tengelytav [mm]

Nyomtav (el6l/hatul) [mm]
Csomagtarto [l]
Uzemanyag tartaly [l]
Sajat tomeg [kg]
Felfiiggesztés

(elol/hatul)

Fékek

(el6l/hatul)

Gumiabroncs mérete
(elol/hatul)

Vegyes fogyasztas

[1/100 km]

C0, [g/km]
Tesztfogyasztas [1/100 km]
Gyorsulas (0-100 km/h) [s]
Végsebesség [km/h]
Alapar [Ft]

Soros/4

1998
Kozvetlen
Turbo
258/190
(5000-6500)
400(1550-4400)

8/automata

4324x1864x
1304
2470
1618/1613
281
52
1470
Kettds keresztlen-
g6kar/multilink
Hiitott tarcsa/
hiitott tarcsa
225/45 R18
255/40 R18

7,0-7,4

159-167
8,3
5,4
250

19510000

A kellemes, nyitott tetSs turdza-
sokkal gazdagon tarkitott teszthé-
ten atlagosan 8,3 I-t tankoltunk
szdzon, ez abszolut véllalhato.
Manapsag, amikor belépé moto-
ros, 120 LE korili kompakt model-
leket kinalnak tizmilliés alaparon,
akkor nem tfinik soknak a 19,5
milli¢ forint egy ilyen prémium

élményautoért.

GéPé



A . LEVELEZES

A szerkesztoség fenntartja maganak
a jogot, hogy a bekiildott leveleket
roviditve kozolje. Az Aut6 Levelezés
az olvasék féoruma, a kozolt levelek
tartalmaval a szerkeszt6ség nem fel-
tétleniil ért egyet.

Hatso kodlampa mitkod-
tetése

Kérem segitsenek, mert igazdbol
semmi tampontot nem taldltam a
KRESZ-ben arra vonatkozélag, hogy
mikor kell bekapcsolni a hatsé kod-
lampat. Az is hozzatartozik a teljes
igazsaghoz, hogy régi a KRESZ-
konyvem, és az sem biztos, hogy
figyelmesen lapoztam 4t. De mégis
szeretném megtudni tehdt: mikor
kell bekapcsolni a hatsé kodlampat?

V.B.

A KRESZ-be 1997-ben keriilt be a
mddositds, amely szerint ,tompi-
tott vagy tdvolsdgi fényszord helyett
vagy mellett kodfényszorot, tovdb-
b hdtsé helyzetjelzé kodldmpdt
abban az esetben szabad haszndl-
ni, ha a ldtdsi viszonyok ezt indo-
koljak” (KRESZ 44. § (4)). Ebbdl
is kiolvashatd, hogy a kodldmpdk
haszndlata kevésbé szigoriian sza-
bdlyozott. Esében vagy hdesésben a
tompitott fényszorok mellett vagy
helyett akdr be is kapcsolhaték. Sok
esetben javithatjik a ldtdsi viszonyo-
kat, mivel a lebeg6 vizcseppek (a kod)
megakaddlyozzdk, hogy a tompitott
fény az lttestre jusson. A tdvolsdgi
[fényszorokat kodben ditaldban nem
szabad bekapcsolni, mert a nagyobb
fényeré még kdprdztaté hatdst is
kelt a kod miatt. Osz elején érdemes
emlékezni arra, hogyan kell miikod-
mdr elterjedt automata fényszérok
kodben nem segitenek, mivel nem
reagdlnak a nedvességre és a kidre,
csak a csokkent kiilsd fényerdre. Van
még egy fontos rész a KRESZ-ben a
kodldmpdkkal kapcsolatban: ,All6
jarmiivon — a forgalmi okbdl megal-
16 jdrmiivet kivéve — tompitott fény-
sz0rét csak erds kidben vagy siirii
hdesésben szabad haszndlni; tdvol-
sdgi fényszorot, kodfényszérét hasz-
ndlni tilos” (KRESZ 45. § (1))

Magas vagyok — mit vegyek?

Nagyon magas vagyok — de legalabb
vékony. Az autévalasztas komoly fel-
adat, ezért kivancsi vagyok az 6nok
véleményére, milyen szempontokat
vegyek figyelembe, illetve esetleg
konkrét tipusokat is ajanlandnak?
Igaz, eddig csak egy kereskedésig
jutottam, de ott el is vették a ked-

vem, amikor azt mondtak, ,magas
embernek magas auto kell” 16,5 mil-
li6rdl indult az ajanlatuk...

S K

Igaza van, ez eléggé leegyszeriisitd
hozzddllds, hiszen vannak, akiknek
kiilonosen hosszii a felsétestiik, és
ezért tagas fejtérre van sziikségiik.
A fejkorona és a fejtamla kozott leg-
aldbb egy okélnyi helynek kell len-
nie, mert egy balesetben veszélyes
lehet az ennél kisebb tér. Célszeri
olyan modellt vdlasztani, amelynek
a vezetdiilése dllithaté magassagi.
Nagyon magas embereknek a tetd-
ablak és a toldtetd nem jo otlet, mert
a mechanizmus sokat ,lop” el a bel-
magassagbol, vagyis a fejtér tovdbb
sziikiil. Azt is érdemes ellendrizni,
hogy a fejtamla kelléen magasra
dllithaté-e. Ha dtlagos hosszilsdgi
a torzse, de hosszil a ldba, az ilést
tigy kell bedllitani, hogy a peddlokat
elérje anélkiil, hogy térde, ldbszdra
a kormdnykerékhez, vagy a miiszer-
fal aljdhoz érne. A kormdnynak is
kényelmesen megragadhatinak kell
lennie. Minél inkdbb testre szabhaté
az iilés és a kormdny dlldsa, anndl
jobb. Altaldnossigban elmondhatd,
hogy ma mdr meglepden sok autd-
modell igazithaté a magasabb veze-
t6k alkatdhoz. Eppen 2 m alatti
testmagassdggal elférhet akdr még
kisautokban is. 2 m felett azonban
sziikiilnek a lehetdségek — ebben az
esetben a felsé kozépkategoria lehet
a legjobb vilasztds, vagy a kom-
pakt feletti kategorids SUV-ok. A
dontd tényezé a belmagassig és az
iilések dllithatosdga. Végsé soron
az iléssin-hosszabbitds is segithet;
néhdny gydrto kindl ilyet gydrilag is.
Hasonléan, a személyre szabott iilés
— alacsonyabb iilélappal - szintén
megolddst jelenthet. Az dtalakitd-
sokat azonban a hatdsagnak is jovd
kell hagynia, ez Magyarorszdgon
hosszadalmas és nehézkes folyamat,
még gydri E-jelolésii alkatrészek
beszerelése esetén is.

Villanyautok toltése

Sokat vagyok uton az orszagban,
ennek ellenére nagyon szeretnék
elektromos autét vasarolni. Onok
szerint a nyilvanos toltéallomasokat
listazza app vagy térkép? Ezt fontos
tudnom, miel6tt beleugrom ebbe.

T A.

A legtobb villanyauté navigdcids
rendszere a toltédllomdsok helyét is
ismeri, viszont az adatok nem min-
dig naprakészek. Mivel az infrastruk-
tiira béviilése folyamatos, nem ritka,

hogy a legiijabb toltépontok hid-
nyoznak. Szintén tapasztalat, hogy a
lista dltaldban teljesebb a kiilonbizd
okostelefonos alkalmazdsokban; a
vilaszték elég nagy. Egyrészt szd-
mos gydrté kindl sajdat megolddso-
kat, ezek a toltépontok keresésén és
a kapcsolodé navigdcios funkcién
kiviil mds elényoket is kindlnak, pél-
ddul online id6pontot lehet egyez-
tetni rajtuk keresztiil a szervizben.
Ezek az appok nagyon kiilonbozdek
mdrkdnként. Alternativaként az e-
mobilitdsi szolgdltaték alkalmaza-
sai is haszndlhatok, ezek — sajdt
jol felfogott, gazdasdgi érdekiikbél
— legaldbb a sajdt hdlozatukban
lévé toltédllomdsokat nagyon meg-
bizhatéan megjelenitik, dltaldban
olyan  kiegészité informdciokkal,
mint a toltételjesitmény és az aktu-
dlis elérhetdség. Az autdgydrtok és
az dramszolgdltatok alkalmazdsain
kiviil léteznek kiilonbozd nyilt forrds-
kédii megolddsok, vagy villanyautds
kozosségek dltal iizemeltetett web-
oldalak is. Ezek haszndlata néha
kicsit bonyolult, de gyakran szdmos
olyan funkciot is kindlnak, amelyek
a sajdt mobilitdsi igényeinkhez iga-
zithatok. Példdul az iitvonalat a tol-
téssel egyiitt tervezik meg. Tovibbi
lehetdség a Google, az Apple, a Here
és mdsok térképalkalmazdsa, ezek
mdr toltédllomdsokat is mutatnak
- Magyarorszdgon eléggé hézago-
san.

Lako-piheno ovezet: be-
és kihajtas

Laké-pihend oGvezetben lakom, de
sajnos tobben a reggeli csticsban
simdn dthajtanak rajta. Ezt 6nma-
gaban a laké-pihend ovezet tdbla
szabalyozza, de valahogy mégsem
tudjak vagy nem akarnak tudo-
mast venni réla sokan. Kérem, irjak
meg pontosan a szabdlyokat, kiilo-
nos tekintettel az onnan kihajtésra,
mert abbdl is sok fesziiltség adodik.
Ugyanis a kihajtdsndl ott a lakoé-
pihend ovezet végét jelzé tébla, és
a merdleges tton sokan ezt alsobb-
rendfi utnak gondoljak, pedig sze-
rintem egyértelmdien a jobbkéz-sza-
baly az érvényes!

M. D.

Lakd-pihend ovezetet ott alakitanak
ki, ahol a lakék nyugalmdt a jarmii-
forgalom korldtozdsdval (is) biztosi-
tani kivinjik. Eppen ezért kiilonleges
és tényleg sokrétii szabdlyokat hoz
magdval a lakd-pihend ovezet tdbla.
Nem mindegyik jarmii hajthat be egy-
egy ilyen helyre, st dltaldnossdgban
elmondhatd, hogy a megdllds nélkiili

dthajtds (a kerékpdr és a mozgdskor-
ldtozott személyt szdllito jarmii kivé-
telével) mindig tilos. Célforgalomban
behajthatnak tobbek kozott az ott
lakdkat, vagy az odaldtogatikat szdl-
lito személygépkocsik, az ott lakik és
odakoltozdk koltoztetését végzd, vagy
az oda épitd- és tiizeldanyagot szdlli-
t6 tehergépkocsik, az oda drut szdllité
kistehergépkocsik, és a legtibb kozfel-
adatot elldté jarmii. Raaddsul, akik
ide behajtanak, legfeljebb 20 km/h
sebességgel kozlekedhetnek. (Vannak
olyan eurdpai orszdagok, ahol a lako-
pihend ovezet tdbldba integraltik a
20 km/h-s sebességkorldtozds jelzését
is.) Ez a szabdly a kerékpdrosokra
is érvényes. Ha a lakd-pihend ove-
zetben nincs jarda, a gyalogosok az
utat teljes szélességében haszndlhat-
jdk. Jarmiivel vdrakozni ilyen eset-
ben csak az erre kijelolt teriileten,
vdrakozohelyen szabad! Laké-pihend
ovezethdl kihajtdskor az elsébbség-
adds mindig a szokdsos szabdlyok
szerint alakul. Tehdt egydltaldn nem
igaz, hogy mindig az ovezetbdl kihaj-
t6 koteles elsGbbséged adni mdsok-
nak; még fekvirendor esetében sincs
igy! Ha tehdt nincsenek elsébbséget
szabdlyozo tabldk, akkor a jobbkéz-
szabdly az érvényes.

Elektromos kerékpar vagy
pedelec?

Uj elektromos kerékpért szeretnék
vésarolni. Egy keresésben rabukkan-
tam a ,pedelec” kifejezésre. A ketté
ugyanazt jelenti?

KR

A mindennapi életben, aki elektro-
mos kerékpdrt emleget, az dltaldban
elektromos segédhajtdsii kerékpdr-
ra gondol. Ezekben a segédmotor
dltaldban csak akkor miikodik, ha
peddlozunk. 25 km/h felett a moto-
ros segitség kikapcsol. Az elektro-
mos kerékpdrt haszndloknak nincs
sziikségiik vezetdi engedélyre vagy
biztositdsra. A bukosisak sem kite-
lez6, bdr nagyon ajdnlott. Tehdt a
koznyelvben ezt nevezziik elektromos
kerékpdrnak, a szaknyelv pedig tigy
hivia: pedelec. Magyarorszigon (és
ahogy a német folydiratokban ldt-
juk, Németorszdgban) ez a pedelec
kifejezés nem terjedt el, legaldbbis
a hobbikerékpdrosok kirében nem.
Tehdt ha elektromos kerékpdrt mond
az a koznyelvben ugyanaz, mint a
pedelec.

Az Aut6 e-mail cime:
azauto@azauto.hu
Az Autd webcime:
www.azauto.hu
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Kovetkez szamunk tartalmabaol:
Bemutatd: Toyota Alphard. Azsiaba

utaztunk, hogy bemutathassuk.

Megvannak az
Autobest nagy

-- art elgfordulhat : P .
- ecsare tirekszink, ezért elgforduliel villanyautos hatd-
Fr|sse;segfr§:g:len6 cikkeink eltémek tav-osszehasonlitd
= abeharangozotta\gtél. - tesztje, az Ecobest

Az esetleges valtoztatasokert olvasoin E o

eredményei. 14
modellt vezettiink
sz0 szerint a végki-
meriilésig.

megértéset kérjik.

Teszt: Mazda CX-60, a vadonatilj soros hathengeres
dizellel probaljuk ki.

Fizessen Kkevesebbet, és mi hazhoz
vissziik katalogusainkat!

ﬂ Fizessen atutalassal vagy rézsaszinii csekken,
és mi postafordultaval a megadott cimre kiildjiik
a megrendelt kataldgust vagy katalogusokat!

E Mi dlljuk a postakoltséget, és az arhol jelentds
engedményt adunk!

E igy az utcai arusitashan 2490 forintos katalogusok
és a Retro Mobil Klasszik gyiijtemény
megrendelési ara 1990 forint (az dsszeg a hazhoz
szallitas koltségét is tartalmazza)!

[Z] Ezzel mindenkinél olcsébban és kényelmesebben
jut a katalogusokhoz!

E Régebbi szamokat keres? Most potolhatja a
hianyt, kedvezménnyel. Az Auté hazhoz megy!

E Fizessen kevesebbet, és mi darabonként 1500 forintért
hazhoz vissziik a 2012-esnél korabbi katalogusainkat!

Jo sporolast,
jo olvasast!

Varjuk katalégus-megrendelését e-mailben, azauto@azauto.hu cimre. Az dtutalds és a csekkes befizetés cimzettje:
Auto News Kiado Kft. 1142 Budapest, Erzsébet kirdlyné titja 57—61. (Uj cim!) Szamlaszam: Erste Bank 11600006-00000000-97720351
Kérjiik, kozleményként irjak a csekkre, illetve az dtutaldsra a pontos cimet,
a megvasarolni kivant kataldgus (kataldgusok) nevét és hogy mennyit kivannak bel6le vasarolni.
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Kilfoldre és kiilfoldon eldfizethetd a Magyar
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Erdekli a fotozas?

SZAKMAT TANULNA ALLAMI TAMOGATASSAL, UGY, HOGY HAVI ANYAGI JUTTATAST IS KAP?
Akar havi brutto 100 ooo Ft tamogatas, 3 féléven keresztiil!

Kiadonk 2 év alatt, munka mellett elvéegezhetd kreativ

fotografuskepzest .....

A képzés magaban foglalja a fényképezés, a labormunkak, a szamitastechnikai hattérmunkak,
és a videodfelvétel-készités szakteriiletét is. Széles kord alapismerteket kinal, amelyek révén
nem csak a fot6s szolgaltatasok teriiletén, de a miivészi palyan is sikeres lehet!

MINDENKIT VARUNK, AKI ALKOTNI SZERETNE!

A KEPZES ALAPADATAI A KEPZES MEGKEZDESENEK FELTETELEI

A képzés pontos megnevezése: fotografus Iskolai el6képzettség: legalabb kozépfokl végzettség (érettségi)
Szakmajegyzék szama: 5 0213 16 08 Szakmai el6képzettség: nem feltétel

A képzés idGtartama: 2 év (4 félév) Sziikséges elGismeret: nem feltétel

A képzés munkarendje: nappali vagy esti tagozat Egészségiigyi alkalmassagi kovetelmény: nincs

A képzés végét igazoléo dokumentum: bizonyitvany

ErdeklSdni a kovetkezd e-mailcimen lehet: fotoskepzes@azauto.hu



SUZUKI SUMMER+
S-CRO akar ” / 0 THM

mar 7 500 00” Ft-tol

tovabhbi cegauto kedvezménnyel

*A SU
futa

3 hirdett ben a futamidd alatt a havi lizingdijak 6sszege nem valtozik. A lemgbevevonek kotelez6
‘& az éltal t S Zrt., mint Lizingbeado legyen. A lizingtargy tulajdonjoga a lizingszerz6dés szerinti teljes
\ Itartoza e € at &t - nyiltvé a f ala kijelolt harmadik személy vevére. A Suzuki Summer+ Akciés termék finanszirozas
\ mvébbl 6l, i ¢ | 4 | a s Gépjarm(i Nyiltvégi Pénziigyi Lizing Uzletszabalyzatébdl, Hirdetményeibdl és az ligy-
akcios finanszirozas feltételeirdl is, amelyek megtekinthet6k a Merkantil Bank Zrt.
jékoztatasért forduljon Suzuki Markakereskeddjéhez, aki mint kozvetitd a Merkantil
Bpjarmiire Suzuki Summer+ Akciés termékkel, futamidd: 36 hénap, finanszirozott
n zeg: 1.000.000 Ft, casco biztositas megkstése és fenntartasa mellett. |
ag-fogyasztasa (I/100 km) és CO,-kibocsétésa (g/km) vegyes hasznélat,
00 km, 104,95-153,12 g/km, Hibrid: 4,59-7,09 /100 km, 103,96-160,73 g/km.

'uzuki.hu oldalon.

\



