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RENAULT
AUSTRAL

beépitett Google-szolgaltatasok,
Harman Kardon prémium hangzas
és 32 vezetéstdmogatoé rendszer

AGoogle ésaGoogle Maps a Google LLC védjegyei. Uj Austral vegyes fogyasztds /100 km: 4,7 - 6,5 CO,-kibocsdtds g/km: 104 -148. Az Uzemanyagfogyasztdsra
és CO,-kibocsdtdsra vonatkozé adatok meghatdrozdsa a Bizottsdg (EU) 2017/1151 rendeletében eldirt WLTP vizsgdlati eljdrdssal tortént. A gépkocsi
ténylegesfogyasztdsaeltérhet ezen értékektdl a vezetésistilus, a gépkocsiterhelése, azidéjdrdsiviszonyok, tovdbbd az Utvonalvdlasztds fuggvényében.
A gépjarmivek elérhetésége, a mUszaki adatok és megolddsok, valamint a felszereltségek orszdgonként eltérhetnek, és barmikor médosithatok. f
’
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Aképekillusztracidk.

A Renault ajanlasdaval (&Castrol renault.hu



Ami nincs
a lapban...

..mert egykor volt idgszeri. Es most
ismét: a legfrissebb Retro Mobil mind-
azoknak, akik érzik, tapintjak, szimatol-
jak az oreg targyakat, szivesen baran-
golnak a malt kiilonlegességei kozott,

értékelik az elddok teljesitményét és XXXI. évfolyam 5. szam 2023. méjus

értik a mai leletmentdk szenvedélyét. i 44 ADAC 2023-as nyarigumi-teszt
Mar gyakrabban tehetik: a Retro Mobil TA RTA I_O M Csaka fels6 20 szdzalék!

8 Mercedes-Benz GLC 220 d 4MATIC aut,

havonta jelenik meg. I Ténykérdések Az Auto segit
: 4 Hirek : Egy szomor torténet koltségei
TESZT/TECHNIKA TUNING
Teszt: Mercedes-Benz GLC 220 d 48 Tuningteszt: BMW M850i xDrive Cabrio
4M ATIC aut. : Nagy szamok tOI'VenYe
Eletid : ,
R 49 LEVELEZES
14 Bemutatd: Jeep Avenger {50 ELOZETES
Villanyterep i 5o IMPRESSZUM
16 Eldzetes: Ford Explorer
Fedezd fel! # BEMUTATO &
18 Bemutaté: Kia EVg - S—
On vezet?

20 ANissan e-Power részletei
Stiritett jarat

22 Teszt: Ferrari Purosangue
Ilyen éllat nincs is!

28 Tesztnaplo: Ford Tourneo Connect 1.5
Ecoboost Titanium
Mis kép

30 Teszt: Volkswagen ID.5 Pro
Lejtmenet

36 Hasznaltteszt: Volkswagen Vento 1.9 D CL
(1992)
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22 Lamborghini Revuelto

Korszakvalto

FLOTTA 28 Ford Tourneo Connect 1.5 Ecoboost Titanium

46 Arverseny: Ford Focus 1.0 EcoBoost

Titanium és Opel Astra 1.2 Turbo Business .
Edition I &) E havi autéink

Enny jir' lee mwmes s Kt
24 58  FerariPurosangue 22 .8  Lamborghini Revuelto
38 Markaképviseletek djauté-arai 16 .58 Ford Explorer 890  MercedesGLC
40 Eurdpa 2035? i 4690  FordFocus 46 .%°  OpelAstra
Csiki-csuki 28 .92  Ford Tourneo Connect 30 .%¢  Volkswagen ID.5
30 Volkswagen ID.5 Pro 42 AMitsubishi jovije 14 92 Jeep Avenger 36 Volkswagen Vento
Mennek vagy maradnak? :

% A kameraval jelzett autokat videon, mozgasban is lathatja: www.youtube.com/azautovideo &
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Nem pok

A kupé mdiszaki alapjain (ten-
gelytdv 2670 mm) itt a nyithatd

Ujra szdl a

& oo .4
kétiitemu!
A 30 éves Az Autd, és a 20 éves
a Retro Mobil killénleges sorso-
lassal tinnepel: most barki meg-
nyerheti 1982-es Vespa PK 50 S-
tinket! EI6bb kicsit rendbe tessziik,
de a cél nem a restauralds, sokkal
inkabb a megbizhaté mikodés.
Terveink szerint testvérlapunk-
ban, a Retro Mobilban, tovébbé a
Facebookon is hénaprél-honapra
beszdmolunk majd a munkék alla-
sardl, és a motort kiallitjuk 2023.
junius 17-18.-an Hévizen, veteran-

Rotterdam, majus 11.
A hely szelleme

Mér megszokott médon idén is
kiilonleges kortilmények kozott
rendezi meg dijatadd galdjat az
Autobest: a helyszin az 1525-ben
felszentelt rotterdami Szent Lérinc
templom lesz! A viros egyetlen
kozépkori épiilete ma mdr nem-
csak szakralis helyként mikodik,
hanem kidllitasokat, hangversenye-
ket, konferenciakat is gyakran tar-
tanak itt. A minden évben ,Eurépa
legjobb vételét” dijazo, kifejezetten
ar-érték kozpontt Autobest zstirije
most a dijkiosztéval kapcsolatban
palydzatot is hirdetett: idén elészor
barki elétt nyitva allt a lehetGség,
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tetejlt Roma, a Ferrarindl megszo-
kott Spider néven. A teté vaszon,
nem pedig ,keménykalap’, mint a
Portofino M modellnél, a nyitas-
zards 60 km/h-ig menetkozben is
miikodik, az ideje 13,5 s. A 3,9 l-es,

90 fokos hengerszogt, 7500/percig
forgathat6 biturb6 V8-as 620 LE-t
és 760 Nm-t kiild a hétsé kerekek-
re, nyolcfokozatti, duplakuplungos
robotvélton keresztiil. 0-100 km/h-
ra 3,4, 200-ra 9,7 s alatt ugrik a

Autobest 2023 Gala
- az idei gydztes,

a Renault Austral
igazan kiilonle-

ges helyszinen, a
rotterdami Szent
Lérinc templomban
kap dijat

hogy részt vegyen az autos vildg
egyik legjelentGsebb (egyébként
zartkord) tdrsadalmi eseményén.
Négy szerencsés nyertest sorsol-

tak ki, a részvételhez minddssze
egyetlen kérdésre kellett vélaszol-
ni a https://autobest.org/autobest-
gala-awards-2023-contest/ olda-

Ferrari Roma Spider - 84 kiloval
nehezebb, mint a kupé, a csomag-
tartdja zart tetdvel 255 l-es

Spider, végsebessége 320 km/h
feletti, 100-rdl satufékkel 32 m-en
megall.

Vespa PK 50 S (1982) - egy kicsit
rendbe tessziik, hogy megbizhato
és mindennapi hasznalatra is
alkalmas legyen, aztan kisorsol-
juk! Részletek a www.azauto.hu/
vespa oldalon, és a Facebookon

jarmiives szépségversenyiinkon, a
Lotus-Retro Mobil Concours d’E-
legance-on. Szeptemberben sor-
solunk, a részvételi lehetdségekrdl
és a feltételekrdl a kiadd Osszes
feliiletén beszamolunk; tehat akit
nemcsak a munka alakuldsa érde-
kel, hanem birtokldsi vagy is hajt,
figyelje kiadvényainkat, a Retro
Mobilt, Az Autdt, a webes felii-
leteinket (www.azauto.hu/vespa),
valamint Facebook oldalunkat is.

lon. A dijétadét weboldaldn, (www.
autobest.org), Facebook oldalan és
YouTube csatorndjan is kozvetiti az
Autobest.



A nagy kinai...

A haditizembdl autdgyartova fej-
lesztett kinai Changan Automobile
tavaly mar tobb mint kétmillid
személyaut6t gyartott. Ugyan a
mérka palettdjin hemzsegnek a
szabadiddterepesek, a kozépkate-
gorids négyajtésokat sem hanya-
goljék el, idei ujdonsdguk, a Yida
4,78 m hosszu (tengelytav: 2765
mm). Futémive el6l McPherson,
hatul egyszert(i csatolt lengdkaros,
hajtéslancbdl pedig csak egyfélét

Changan Yida - az 1,5-0s benzi-
nes a gyar szerint az Euro6-ot is
teljesiti

lehet rendelni: a kozvetlen befecs-
kendezéses, 1,5-0s, turbos négy-
hengeres benzineshez (170 LE,
260 Nm) alapbdl jar a hétfokozatd,
duplakuplungos automata véltd;
a csomagtarté 520 l-es. Minden
Yidaban alaparas az ESP, a hat lég-
zsdk, a gyari navigacio, a kétzonas
automata légkondi, a tolatokamera,
a kulcs nélkiili kezelés és a teljesen
LED-es vilagitas is. A garancia 3 év,
vagy 100 000 km, a kinai alapar 4,4
milli6 forintnyi yiian.

Szerencseét hoz

A helyszin Szicilia, a Targa Florio
orszaguti autéverseny 1923. aprilis
15-én, ahol Ugo Sivocci egy olyan
Alfa Romeo RL tipussal allt rajt-
hoz, amit a Quadrifoglio Verde,
azaz a z6ld négyleveli l6here (QV)
diszitett. Ez volt az elsd ilyen alka-
lom és a jelkép szerencsét hozott:

Alfa Romeo Giulia és Stelvio
Quadrifoglio 100 Anniversario —
a limuzinra 19, a SUV-ra 21 colos,
dtlyukas alufelnik keriilnek

17
4
et

Sivocci gy6zott a hires futamon! A
szazéves torténetet, valamint a QV
késdbbi szerepét most két killonle-
ges modellel, a Giulia és a Stelvio
Quadrifoglio 100 Anniversario
kivitelekkel tinnepli a gydr, tipu-
sonként mindossze 100-100 dara-
bos exkluziv széridval. Ezekben 510
helyett 520 LE-s a Ferrari eredet(i
2,9 l-es, két turbdval spannolt V6-
os, a féknyergek aranyszintiek, a
hiitépajzs és a két tikkorhdz burko-
lata fényezetlen karbon, tovabba az
utastérben is apré részletek, him-
zések, varrasok utalnak a hajdani
eseményre.

------

-l

A honap felmérése

On tamogatna, hogy 2035 utan csak tisztan elektromos
(akkumulatoros-elektromos hajtasi) ij autokat lehessen
forgalomba helyezni Magyarorszagon?

(a valaszok szazalekos aranya)

Az Aut6 olvasoinak véleménye sajat felmérésiink alapjan

Elegans

A megujult szabadiddterepes a
Performante kivitel mellé érkezik,
szerényebb kiilsével és elegansabb
szinkombinéciokat felvonultatd
utastérrel. A teljesitmény véltozat-
lan, a 4,0 l-es, biturb6 V8-as itt is
666 LE-s, nyomatéka 850 Nm, a
menetteljesitmények a 2,2 tonnas
sajit tomeg ellenére elképesztok:

RRARNNANRN ARK

LR

Lamborghini Urus S - nettd 195
ezer euro az alapar

allasbdl 3,5 s alatt megvan a 100,
12,5 s alatt a 200 km/h, a vége 305-
nél van. A satuként szorito fékekkel
100 km/h-rél mindé6ssze 33,7 m
alatt megdll az Urus, a légrugos
felfiiggesztéssel a hasmagassig az
aktudlis korilményekhez igazitha-
to, illetve automatikusan igazodik.
Az alap kerékméret 21 colos, plusz-
pénzért 22 és 23 colos készletek
vehetdk.

www.azauto.hu YOI 5



HIREK

Téerbeli

1983-ban az Espace trhajonak
tlint, amikor megjelent, mostanra
gyakorlatilag az Austral hétiiléses
kivitele lett, de létezik oOtiiléses,
tagasabb (777-1818 l-es) csomag-
ter(i valtozatban, s6t sportos Alpine
csomayg is elérhet6 hozzd. Az alap a
CMEF-CD padlé, a karosszéria 14
centivel lett rovidebb és 32 mm-rel
alacsonyabb az el6zé generacidé-
hoz képest, a sajat tomeg 215 kilo-
val kevesebb. A technika napra-
kész, 32 vezetdsegéd, Multi-Sense
vezérl6 és 4Control 6sszkerék-kor-

Cam-Am motorkerékparok

Visszaat

A Can-Am, a kanadai jet ski-,
motoros szan-, és quad gyarto ori-
dsvéllalat — a BRP (Bombardier
Recreational Products) almérkdja
— mdr az 1970-es évek kozepén is
gyartott osztrak Rotax motorral haj-
tott endurdkat, aztan 1987-ben ezek
eltintek a kindlatbdl. A ma is futd
hdromkerekd sorozatot 2007-ben
mutattdk be, de jovo év végére Gjra

6 ISTT 2023 MAIUS

Renault Espace - hét iiléssel 159
l-es csomagtér marad. A gyartas
helyszine Spanyolorszag

ményzds emlithetd — utébbi az
els kerekekkel azonos iranyban
1, ellentétesen a korabbi 3,5 helyett
mér 5 fokot képes elforgatni a hétsd
kerekeket. A hajtaslanc benzines
hibrid, dizelekre jellemz6, akar 4,6
l-es fogyasztassal és 1100 km-es
hatétévval. Az E-Tech bels6égési
motorja 1,2-es, 130 LE-s (205 Nm),
turbés benzines, a hajtdsban részt-
vevé villanymotor 70 LE-s (205
Nm), a mésodik (25 LE, 50 Nm)
generdtorként miikodik, az akku
2,0 kWh-s, 400 V-os litium-ion,
amit kiviilrél tolteni nem lehet.

Can-Am motorok - balra a Pure,
jobbra az Origin, benzines valtoza-
tokat nem terveznek

igérnek Lkétkerekiieket is, kizérolag
akkus-elektromos hajtassal. Az azo-
nos alapokra — vélhetéen a Rotax
E-Power hajtisdra — épitett indu-
16 paros belépd gépe a Pure, egy
letisztult utcai motor, testvére pedig
az Origin, amely a marka maultjat
idéz6éen enduro. A mtszaki adatok
egyelére titkosak, de ugy hirlik, a
Cam-Am hazon beliil tervezi gyar-
tani az akkucsomagokat is.

Fiilesjarat

¥Elkésziilt az Aston Martin DBS
770 Ultimate, a kupébdl 300, a
Volante kabriébél csak 199 darabot
fognak gyartani.

4 Fletének 75. évében elhunyt
Cserkuti J6zsef, az 1970-es, 80-as,

90-es évek legendds, sokszoros baj-
nok autdversenyzéje.

4 Hamarosan torli a kindlatabol a
6,0 l-es W12-es motort a Bentley,
utédja a Porsche V8-as tolthetd
hibrid hajtéslinca lehet.

XVI. Lotus-Retro Mobil

Concours d’Elegance
Héviz, 2023. jinius 17-18.

P
Ujra egyiitt!
Tizenhatodik alkalommal vér

mindenkit szeretettel Az Aut6 és
a Retro Mobil magazin Hévizen,

Modell
Toyota RAV4 (hibrid)
BMW 1, 2, 3, 4, 5, 6, X1, X3, X4,

Gyartasi ido
2019. 11. 25.-2021. 06. 24.

hagyomdnyteremt6  veterdn-
jarmives eleganciaversenyén.
A menetrend a megszokott, a
szombat a résztvevék érkezésé-
r6l, az ismerkedésrél szol, délutin
izgalmas tdraverseny veszi kez-
detét, a napot pedig galavacso-
raval, valamint él6 zenés, tancos,
viddm hangulatd musorral zarjuk.
Vasdrnap a jarmivek elfog-
laljak helyiiket az otcsilla-
gos Lotus Therme Hotel &
Spa 6sfds parkjéban, amely
megnyitja kapuit a kozonség
el6tt. Szl a zene, beindulnak
a motorok, lehet nézelédni,
vésérolni, beszélgetni a tulaj-
donosokkal és szokas szerint
finom ételeket is fogyaszta-
ni. A szakmai zstri kiilonféle
kategéridk szerint dijazza a
jarmtiveket, a felvonuldsos
eredményhirdetésre varhato-
an 15 orakor kertil sor, a Best
of Show f6dijrél mint mindig,
a kozonség szavazatai don-
tenek. Taldlkozzunk Hévizen
2023. janius 17-18-an!

Hibaok
Akkuszabalyozas

X5, X6 2012-2014 Légzsakok
Jeep Wrangler o Hajtaslanc-
(Plug-in hibrid) 2l elektronika
Citroén Berlingo, Opel Combo, 2 Alsd
Peugeot Rifter, Toyota Proace City 2017-2021 motorburkolat
Citroén Jumpy, Space Tourer,

Opel Zafira Life, Vivaro, Peugeot 2020-2021 Adblue-tartaly
Traveller

Citroén e-C4, E-Berlingo 2022 Akkuszoftver
DSe-DS 3 2022 Akkuszoftver
Peugeot e-208, e-2008, 2022 Akkuszoftver

e-Partner, e-Rifter

Kéres

Az Auté felmérést készit, hogy olva-
s6i miként latjak az autdsvildgot.
Szeretnénk, ha minél tobben véla-
szolnanak kérdéseinkre. A 2023.
méjus 20-aig valaszaikat bekild6k
kozott fél évre sz6ld Az Autd-els-
fizetéseket sorsolunk ki. A vélaszo-

kat weblapunkon (www.azauto.hu)
keresztiil,emailben (azauto@azauto.
hu) vagy nyilt levelezélapon vérjuk
a szerkesztGség cimére.

— On hajlandé lenne 30%-kal
tobbet fizetni a tisztabban égo,
(konyezetbaratabb) iizemanya-
gokért (benzinért, gazolajért)?




PROMOCIO

Az autok -

zeneszerzoje

A MAGYAR SZARMAZASU LESLIE MANDOKI

40 EVE ALAPITOTTA STUDIOJAT, 30 EVES A
MANDOKI SOULMATES ES IMMARON 20 EVE,
HOGY AZ EGYEDULALLO LATASMODDAL REN-
DELKEZO MUVESZ A JARMUIPARRAL IS EROSI-
TI A KAPCSOLATOT: AZ AUDI ES VOLKSWAGEN
MARKAK ZENEI IGAZGATOJAKENT, TOBBEK
KOZOTT AZ ELEKTROMOBILITAS HANGZASA-
NAK MEGTEREMTESE IS A FELADATAI KOZE
TARTOZIK.

Erdeklik az auték, vagy csak szakmai elfoglaltsagnak tekinti, hogy
kiilonféle modellekhez, illetve markaknak szerez zenét?

— Imddom az autdkat, mindig is érdekeltek. 22 éves korom 6ta vezetek,
sokfelé utaztam a vilagban, ahol bejartam a legszebb utakat. A kilométe-
reket nem is szamolom, biztos, hogy milliés a végeredmény.

Az els6 autdjara emlékszik?

— Amiket elGszor vezettem azok zenekari kocsik voltak, Volkswagen
T1-es busz és Ford Taunus. Elsé sajt kocsiként Golf 1-est vettem, az
elsé Gj autéom pedig szintén ilyen volt, de a legendas GTIL. Ma is az egyik
kedvencem.

V/

Az egyik?

— Igen, ikonikus darab, ahogy nagyon szeretem a Porsche 911-est, vala-
mint az Audi TT-t is, amit rdaddsul Magyarorszdgon gyartanak. Szintén
kellemes emlékeim vannak az elsé 7-es BMW-vel és ennek utodjaval, a
masodik generdciéval. Rengeteget utaztunk egyiitt a gyerekeimmel.
Jelenleg milyen autékat hasznal?

— Audi A8-ast és mellette van egy Volkswagen Touareg, ami kényelmes,
hatalmas csaladi modell. Kevesebbet hasznalom az Audi TT Roadstert,
ami az elsé sorozatbdl valé, tovabba van egy 22 éves Mercedes SL sport-
kocsim. Igazdbol ezzel indult az autds zenei pélyafutdsom, amikor Lionel
Richie szamara zenei hangzast készitettem ehhez a tipushoz.
Németorszagban szamos autopalyaszakaszon még lehet szabalyo-
san nagyon gyorsan menni, kihasznalja ezt a lehetdséget?

— Bevallom, hogy igen, az A8-ban fel is van oldva a gydri 250-es vég-
sebességkorlatozds, ami szintén szabalyos. Ugyanakkor nem kérdés, hogy
mindig a biztonsag az elsd, a legfontosabb. Szerencsére még nem volt soha
balesetem, én sem okoztam és engem sem tértek ossze.

A jarmidipar teljes atalakulason megy keresztiil, mi a véleménye a
villamositasrél?

- Engem most elsésorban az motival, hogyan lehet az autdzas élmé-
nyét a zenével kombinalni, példdul ez ihlette azt a munkat, melynek soran
kiilsé-bels6 hangzast kompondltam a Volkswagen elektromos modell-
jeihez. Részemrdl nyitott vagyok barmilyen technolégidra, csak azt nem
szabad elfelejteni, hogy a jovénk a tét, biztositani kell hozzd a hatteret, a
miikodést.

(X)



Q. TESZT & TECHNIKA

[334] Merceds

EGYRE TOBBEN KON-
GATJAK A VESZHA-
RANGOT A DIZELEKKEL

KAPCSOLATBAN, ERRE
TESSEK: A BOLOND-
JAT JARATIAK VELUNK,
MERT ITT EGY GAZOLA-
JOS SUV, AMI A MAGA
NEMEBEN KIVALO.

Mercedes ttoréként, min-
denkit beel6zott 1998-ban
a nagy ML-osztallyal (késébb M,
jelenleg GLE), de az egy méret-
szammal kisebb kozépkategériaba
csak tiz évvel kés6bb mert belépni:
itt az elsé csillagos SUV a jelleg-
zetesen szogletes GLK volt, amit
2015-ben véltott a GLC. Utobbinak
fut most a masodik generacidja,
és létezik belle sportosabb fazo-
ni GLC Coupe is, akarcsak a leg-
f6bb konkurens Audi Q5-bél (Q5
Sportback) és BMW X3-bol (X4).
A méretek hozzdk a kategdria
elvarsait, a 4,7 m hosszd, csaknem
2,9 m-es tengelytdvi GLC mife-
lénk mdr nagy auténak szamit. A
szép fényezés, az illesztéseknél szi-
ken tartott hézagok megalapozzak

8 2023. MAJUS

a mindségérzetet; a beszallds az
atlagndl szélesebbre tarhaté ajto-
kon 4t el6l-hatul konnydi, normaél
karosszériaszint esetén a hosszi
tavon is marasztaléan kényelmes
vezet6iilés lapjanak magassdga
600-690 mm. Az l6lap hossza

b

@ Csak a Maybach kap klasszikus hiitracsot,
= minden mas Mercedes SUV orran a nagycsil-
lagos sportmaszk diszeleg. A Digital Light
fényszoérok nappalla varazsoljak az éjszakat

510-560 mm kozott véltoztatha-
t6, a gombokat szokds szerint (a
memoridval és a komfortfunkcidk-
kal egyiitt) az ajton taldljuk, csak a
deréktdmasz allitdja keriilt oldalra.
Hibétlan a pedalrend, minden &lli-
tasi tartomany bd, a sok lehetdség

miatt azonban fészkel6diink egy
darabig, amig raleliink az idedlis
pozicidra. Jé a kilatas, a kozleke-
dési lampékat kilon kamerané-
zet is mutathatia. HD mindségii
képen, ha netan rosszul latjuk. A
helyet béven méri a GLC, négy

Bdrbe kotott, szinte mar teljesen fizikai gombok nélkiili a pult. A navigacio mﬁholdas képre is allithato,
a kormany érintdgombjai kicsik, de jobban kezelhetdk, mint korabban




Nemcsak formara szépek az elsd iilések,
hanem kényelmesek is. Hatul szintén tagas a
GLC, de csak ketten utaznak teljes komfortban

asszes
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185-190 centis utas gond nélkiil
elfér, a vezet§ jobb labat nyom-
hatja a széles kozépkonzol. Hétul
kozépre kertilni biintetés: a magas

padlomerevité miatt nem férnek
el a ldbak, a térdek kozé benyulik a
négyzonds légkondi hatsé konzolja
és a rovid, 445 mm hosszt iildlap is

lathatéan két személyre formazott.
Megfelel6 méretli kacattartobol
van elég, oblosek a palacktartés
ajtézsebek, nagy a kartdmasz alatti

Ezek a miiszer-
egység valaszt-
hato grafikai. A
head-up kijelzé
képe is konfi-
guralhato

doboz, elétte fedeles dupla pohar-
tartd és telefontoltés rekesz van,
a kesztyttarto igényesen bélelt. A
csomagtartd nagy (620-1680 l-es),

www.azauto.hu YT 9




a 750 mm magas rakoddperem a
légrugés szintszabalyozassal lej-
jebb vihetd. Az tiléstamlak 40:20:40
aranyban osztottak, az alpadlé fel-
emelve kampoéval rogzithetd, igy
pakoléskor nem sziikséges fél kéz-
zel tartani. Az utastéri anyagok
nem okoznak csalodast, a felaras,
illatos bérkdrpit szépen varrott és
kellemes tapintdsq, {zléses a szin-
osszeallitas, a szell6z6k a turbina-

&. TESZT: MERCEDES-BENZ GLC 220 D 4MATIC AUT.

szerd kialakitds helyett itt egysze-
riibbek, de igy is latvanyosak, kiilo-
nosen este a hangulatvilagitassal
— egy sz6, mint szdz, a GLC meg-
ugorja a prémium szintet. Minket
egy dolog zavart, a tikr6zédés. A
pulton nagy teriiletet foglal el a
dekoracié, ami rendelheté lakko-
zott feliilettel (plusz zongoralakkos
kozéprésszel), és az ember emiatt
sokszor elvarazsolt kastélyban érzi

magat. A pontot az i-re az oldal-
tivegen tiikr6z6dé hangszéréros-
tély teszi fel, mert a Burmester
hangmérnokei az ajtopanel tete-
jén vélték helyesnek az elhelyezést
— mondjuk a zene valdban élve-
zetesen szOl. A kormény mogot-
ti 12,3 colos miiszeregység hatféle
grafikdval kapraztathat, a valtds
a kormanyrél torténik. Apropé,
kormany. A korabban kritizalt Gj

ADATLAP MERCEDES-BENZ GLC 220 D 4MATIC AUT.
< Hossz: 4716 mm >
Belsd szélesség elol: Belmagassag elol: ~ Belmagassag Belsd szélesség hatul:
1480 mm E 880-970 mm atul: 935 mm/g 1480 mm
(=3 et W J
s 3 Labhelyméret; EIUS0 tolap:
Szélesség: 1890 mm ‘i 355605 mm_ 510-560 mm Csomagtér: 620~1680 1
'S | Vezetdi (ildlap Gumik: 235/55
Nyomtav elgl: 1627 mm ~ &p| Magassaga Y 6 _ R19 Continental av hatul:
Y ) = | atalajtol: < ; P WinterContact it R 1640
o, 600-690 mm / Tengelytav: 2888 mm 15 870 P

MOTOR: Soros négyhengeres, kozvetlen befecskendezé-
ses, kizos csoves, startstopos turbodizel motor, elol hosz-
szaban beépitve. Két feliilfekvd vezérmiitengely (DOHO),
hengerenként négy szelep. Hengerlirtartalom: 1993 cm3.
Furat: 82,0 mm, loket: 94,3 mm. Siiritési arany: 15,5:1.
Teljesitmény: 197 LE/145 kW (3600/min). Nyomaték: 440
Nm (1800-2800/min). Akkumulator: 12V, 70 Ah. Integralt
generator/villanymotor teljesitménye: 23 LE/17 kW, nyo-
may‘eka 200 Nm.

EROATVITEL: Kilencfokozatdi, kormanyrél is kapcsolhato
bolygémlives automata valté (9G-Tronic), sszkerékhaijtas.
FELFUGGESZTES: Elol kett6s keresztlengdkar, hatul multi-
link, adaptiv csillapitas és légrugzas. El6l-hatul hiitott tar-
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csafékek, hatsé kerekekre hat elektromos rogzit6fék, Auto
Hold, ESP. 2,1 fordulatos elektromechanikus szervokormany.
KAROSSZERIA: Onhords, 6tajtés, otiiléses acélkarosszéria.
Sajat tomeg 1925 kg-t6l. Uzemanyagtartaly: 62 |.
MENETTELJESITMENYEK: Gyorsulds (0-100 km/h): 8,0 . Vég-
sebesség: 219 km/h. Vegyes fogyasztas (WLTP): 5,2-5,9 /100
km. CO, (WLTP): 136-155 gF./ km. Tesztatlag: 6,5 /100 km*.

* Sajat méres kb. 60%-ban varosi hasznalattal, egy-harom személlyel, 11 és 20
Celsius-fok hdmérsékleten

GARANCIA, SZERVIZ: Altalanos: 4 év vagy 120000 km.
VédGszarny szolgaltatas: 4 év vagy 120 000 km. Fényezési
garancia: 3 év vagy 200000 km. Rozsdagarancia: 30 év.
Szervizperiédus: rugalmas.

Ara: 23 447 ooo Ft

Oblosek az ajtozsebek,
a Burmester hifi hang-
szoroinak lézerrel
vagott burkolata szinte
miitargy. Zavaro a tiik-
rozédeés az iivegen

érintdfelilettel foglalkozhattak a
gydrban, mert az idedlistél ugyan
messze van, de kétségteleniil kony-
nyebben, precizebben hasznélhato.
A head-up kijelzé is konfigurdlhatd,
ennek meniije logikusan egyiitt van
a miiszeregységével. Az indexkarra
tett ablaktorlét — ami Mercedes
hagyomdny — kénnyd megszokni,
jobbra a véltokar kerilt, ami miatt
mi mésik autdba étiilve, jellemzGen
hatramenet kapcsolasakor egy ideig
ablakot torliink. Az online fris-
sithetd MBUX infotainment 11,9
colos érintGképernyon fut, fizikai
kontroller nincs hozzd, minden
érintéssel vezérelhetd, illetve rész-
ben hanggal. Sok funkcié kozott
lehet barangolni, de a menil alap-
vetden logikus, konnyen tanulhaté.
Dedikdlt elérést a menetvezérld, a
parkoldsegéd és a jarmibedllita-
sok gytjteménye kapott (utébbiban
vannak a vezetsegédek is), a sajit
profilba ujjlenyomatolvaséval kell
belépni. A légkondi panelja vir-
tudlis formaban a képernyé aljdn
talalhato, a részletes beallitasoknak
pedig kiilon feliilete van.

A GLC 220 d valdjdban kony-
ny( hibrid, a 2,0 l-es dizelnek (197
LE, 440 Nm) villanymotorként is
mikodé integralt generdtor (23 LE,



Hibatlan a pedalrend, a villanykapcsolo
tekerds, alatta az elektromos rogzitéfék

— az Auto Hold a fékpedallal miikodik.
Mercedes részlet az ajtoburkolatra tett iilés-
allitas és az indexkaron az ablaktorld

Sok a rakoddhely. Az elsd iilések tamlajara ,,kemény-
fedeles” mappat tettek, nem rugalmas zsebet s azauto.hs RO o
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200 Nm) segit be, amikor sziiksé-
ges, valamint kezeli a startstopot.
Az inditdsok észrevehetetlenek,
a motor pedig akar autopélyan is
ledll(hat), ha éppen lendiiletb6l
gurulunk. A kozvetlen befecsken-
dezéses négyhengeres alapvetéen
csendes, de a ,dizelorgdnum” szin-
te mindig hallhatd, sosem felejtjik,
milyen motor hajtja az autdt, a
jelenség azonban soha nem zava-
ré. A kéttonnas GLC kénnyedén
mozog, ahogy mondani szokas,
odébb lehet vele allni: allasbol szaz-
ra 8,0 s alatt gyorsul egészen 219
km/h-ig, de igazdbdl a rugalmassag
dicsérhetd, mert gyakorlatilag 1500
és 3000 kozott a maximalis nyoma-
ték rdngatja a nehéz kasztnit. A ran-
tas sajnos néha sz6 szerint értendd,
amiért a kilencfokozatt, bolygé-
mives automata valto a felelds — a
kellemetlen jelenséget hideg olajjal
és alacsony sebességnél figyeltiik
meg. Ettdl eltekintve a 9G-Tronic
jo parost alkot a motorral, Sport
tizemmadban élénkebben koveti a
gazpeddl parancsait, de akar kézzel
is pocogtethetd a kormanyfiilekkel.

i T

Befelé 930 mm mély és
1095 mm széles a csomag-
tarto. A kivett kalaptartonak
sajat helye van a padloban.
Gombnyomasra lesiillyesztheté
a GLC hatulja, tovabba a tam-
lak is igy donthetok

Kilencedikben 130 km/h-ndl 1550/
perc a fordulat, a kabin csendes,
padldégdzra a vélt6 tobb fokozatot
visszakapcsol, a gyorsitisba pedig

A MERCEDES-BENZ GLC 220 D
ES LEGFONTOSABB KONKURENSEI*

besegit az emlitett villanymotor
is. A 750 km-es tesztkorre 49 1-t
tankoltunk, ez 6,5 1/100 km-es
fogyasztasnak felel meg, amit a
fedélzeti szamitogép 6,4-nek jelzett
— ennyi eltérés belefér. A tank 62
l-es, tehat a hat6tdv 950 km koriil

A lemezek alatti technikdhoz
jelenleg egyik konkurens sem ér
fel, a rendelheté Airmatic lég-
rugézassal és az Osszkerék-kor-
manyzassal a GLC magasra teszi
a lécet: az Audi Q5 csak légrugé-
zéssal kérhet6, a BMW X3 egyikkel

Mercedes-Benz BMW X3 Audi Q5 40 TDI alakul, ennek a kozelébe még aleg-  sem. A szintszabalyozdssal 15 mm
GLC220 d 4MATIC|  xDrive20d quattro Stronic |~ fejlettebb villanyauték sem érnek  emelhet6 a karosszéridn, illetve a
Hengertirtartalom [cm?] 1993 1995 1968 fel, hogy a hagyomdnyos tankolas rendszer automatikusan igazodik a
Teljesitmény [LE/KW (1/min)] 1(9376/0104)5 1(913)/()10‘30 (3%83{ }380) é a tolte:s .lfozottl id6kilonbséget r’mndenl(orl/kor}llm(/er}yelfhez, bele-
e e 5 ne is emlitsiik. értve a lengéscsillapitdst is. Terepre
Nyomaték [Nm (1/min)] (1800-2800) ~ (1750-2500) ~ (1750-3250)
Valto [fokozat/lizem)] 9/automata 8/automata 7/robot
Gyorsulas (0-100 km/h) [s] 8,0 7.9 7,6
Végsehesség [km/h] 219 213 222
Vegyes fogyasztas [|/100 km] 5,2-5,9 5,8-6,5 6,2-6,9
€0, [g/km] 136-155 151-171 163-181
Hosszlisag x szélesség x 4716x1890x 4708x1891x 4682x1893x
magassag [mm] 1640 1676 1662
Tengelytadv [mm] 2888 2864 2819
Csomagteér [[]*** 620-1680 550-1600 520-1520
Alapar [Ft]** 23 447 000 20 800 000 18 460 520
Alegjobb érték  * Hasonlo tel (i dizel ral a legalac bb fel lési, 6sszkerekes

modellek  ** Brutto listaar, kedvezmény nélkiil *** A mérési szabvanyok markénként eltérhetnek

[TAAFX-107]

=

Hatalmas miianyag burkolat alatt ketyeg a 2,0 l-es dizel
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Ez a jelzdlampa-nézet: beallithatd, hogy megallasoknal automatiku-
san erre a kameraképre valtson a kijelzé

2 201

Latvanyosak a megvilagitott szelldzdk, pedig elhagytak a turbina-
mintazatot

killon offroad programmal lehet
merészkedni (felaras opcio), ilyen-
kor a mdszeregység olyan adato-

kat mutat(hat) latvanyos grafikéaval,
ami hasznos, tehdt délésszogek (ke-
reszt- és oldalirany), kormanyszog,

— ’ Hatsokerék-kormanyzassal

'b

a 11,8 m atmérdjii fordulokor
10,9 m-re csokken. A tetd

teherbirasa 75 kilo, a két
diszes kipufogovég kamu

72

Tiiéles a kép a 12,3 colos miiszeregységen. A sebesség 109 km/h,
de a fordulatszamméré mutatdja a o-an pihen — nem jar a motor!

karosszériamagassag, iranytd, ten-
gerszint feletti magassag, koordind-
tak. A tengelyek kozotti nyomaték-
elosztds 45:55 szazalék a hatsé ten-
gely javara, ez terepre és kozutra
egyarant megfeleld. A felfiiggesztés
igényes, elol kettds keresztlengd-
karos, hatul multilink konstrukcio,
a fékek elol-hatul huatott tarcsak,
az er6 linedrisan adagolhatd, a
lézerpontos és kozvetlen kormany
a két végpont kozott 2,1 fordula-
tot tesz meg. Utobbi steril érzete
mdr nem ennyire imponalé, ahogy
meglepetésre acélrugokkal is lehet
hasonléan komfortos futémivet
6sszehozni, de azért a GLC hozza
a Mercedesek vardzsat, azt a mél-
tosagteljes, rezzenéstelen vonuldst
és a stabil fvmenetet, amit csak
4télni lehet, szavakba foglalni nem
igazan. A 19 colos kerekekkel soha
rosszabb menetkomfortra nem
vagynank, szinte mdar szakadék-
nak kell lennie annak az tthibanak,
amit a GLC nem képes kimozog-
ni. Az Airmatic képességein csak
egyetlen dolog tud kifogni: a sok
kozvetlenill egymast kovetd hiba
(pl. hullimosodas) megzavarja és
ilyenkor komoly razkédasba kezd.

Csillag van az orrdn, prémium-
mérka terméke, vajon mennyibe
keriil? Nos, a 23,5 milliés alapar
annak ellenére is magas, hogy a
tizmillids Astrak és Focusok vilagat
éljuk (ldsd a 46. oldalon), de még az
Audi és a BMW is olcsébban méri
a 220 d-hez mérhet teljesitményti
modelljeit. Az extrak sem olcsok,
tovabbi 8-10 milli6 konnyen elkolt-
hetd, akdrcsak a tesztautonal, igaz,
ennyiért mar valoban jol felszerelt,
AMG Line csomagos, légrugés,
Offroad menetmdddal is felvérte-
zett SUV édllithat6 a garazsba.

Az Gj GLC mind minGségét,
mind tuddsit tekintve mélté a

KAROSSZERIA, FELFUGGESZTES
+ Altaldnosan jo mingség

= Konny( beszallas

= Helykinalat, kényelem

= Csendes utastér

=+ Kacattartok szama

=+ Szell6zés

= Nagy csomagtartd

=+ Kilatas

== Menetkomfort

= Biztonsagos menettulajdonsagok
= Magas rakodéperem

= Tiikr6z6dés

= Kényelem (hatul kozépen)

= Révid iildlap (hatul)

= Steril kormanyzas

MOTOR, EROATVITEL

=+ Nyomatékos dizel

= Konny( hibrid rendszer

= Ugyes automata valto

= Rangato valto (lizemtdl fiiggden)

BIZTONSAG

=+ Vezetdsegédek mikodése
= Hatékony fék

= Hibatlan pedélrend

= Osszkerékhajtas

=+ Ertéktartas
= Fogyasztas
= Ar, extrak

Mercedes markéhoz, a kategéria
legjobbjai kézé tartozik és amig
nem jonnek a bajor tjdonsagok,
néla van az elény. A legnagyobb ra
leselkedd piaci veszély, hogy a pré-
mium szegmensben - plane mar
ebben az dr sdvban — sokan nem
raciondlis, hanem érzelmi alapon
dontenek, valasztanak és nyom-
hat a latban a mérkahdség is. Aki
viszont ,sportszertien” megadja
az esélyt a GLC-nek és kiprébalja,
nem kizért, hogy elcsdbul.

Krepsz Zoltdn
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 BEMUTATO}
| Jeep Avenger S

Kisebb sériiléseket, karcokat
nyom nélkiil elviselnek a feke-
te mianyagok. Minden fénye-
zés parosithato fekete tetdvel

AZ ELEKTROMOS JEEP
SZARNYALNI KESZOL,
AMIHEZ - A 2023-AS

EV AUTOJA CIMMEL

— A MARKETING MAR

ADOTT.

Jeep bizonyos szempont-

bél nehéz helyzetben van:
a masodik vildghaborus kato-
nai 6rokség, a késébbi legendas
»civil” sorozat (CJ), az évtizedeken
4t kizdrolag massziv terepjarékbol
4ll6 modellvélaszték akaratlanul is
beskatulydzta a markat. A kalan-
dorok jarmtive, akik valéban men-
nek vele esében, sirban, arkon-
bokron keresztil; Jeepet vezetni,
birtokolni kiilonleges életérzés,
ezek a jarmiivek nem a tomegigény
kielégitésére késziilnek. De az
id6k valtoznak, a jairmdipar vissz-
hangzik az olyan kijelentésekt6l,
mint a fenntarthatdsag, a karbon-
semlegesség, az elektrifikicié és a
Jeepnek is meg kell taldlnia a sajat
Gtjat, ha élni akar. Es miért ne
akarna? A Renegade és a Compass
mind méretével, mind villamosi-

14 TG 2023. MAIUS

tisaval (4Xe) jelezte, hogy a Jeep
prébal vélaszolni a piac kihivasaira,
a tisztdn elektromos Avenger pedig
tovabb megy ezen az Uj Gton. A
megcélzott vevokor a kisautdalapu
B-SUV-k vasarl6i, nem véletlentil:

\

a Summit kap

az eldrejelzések szerint 2023-ban
2,2 milliéan vélasztanak majd ebbdl
a szegmensb6l, azaz Eurdpaban
minden 6todik eladott Gj személy-
auto egy ilyen mini crossover lesz,
ami j6 6men. Az Avenger 4,08 m

Nincs tilbonyolitva a pult, a légkondi fizikai gombokkal szabalyozhaté. Szines betétet az Altitude és

hosszu (16 centivel rovidebb, mint
a Renegade), de nagyobbnak,
komolyabbnak mutatja magat. A
sarkokra kitolt — a csticsmodellen
18 colos — kerekek miatt rovidek
a tdlnyulasok, a gazdag mianya-



https://youtu.be/wKjbKoOQPJg

Latszatra kétszemélyes a kialakitas, a kozépsd, szelldzd nélkiili kon-
zol belog a labtérbe

gozassal robusztus a megjelenés,
tovabbd megvannak a mérkdra jel-
lemz§ stilusjegyek, mint a trapéz-
alaku kerékkivagasok, az X moti-
vumd hétsé ldmpdk, valamint a
legfontosabb részlet, a hétlyukas
hiitémaszk. Utébbi persze csals,
mert itt nincs funkcidja, csupdn
vizudlis szerepe.

A kivitelt6] fiiggéen szines
pult minimalista, a vékony csikot
a vezeté el6tt miiszeregység tori
meg, amelynek kijelzéje 7,0 vagy
10,25 colos lehet (hagyomdanyos
orak nincsenek), mig a minden
esetben alaparas UConnect info-
tainment érintéképernydje szintén
10,25 colos. Igyekeztek rengeteg
tarol6t kialakitani a fedélzeten, a
kategéria jarmuveinek 4tlaga a Jeep
szerint 15 1, az Avenger pedig 34-et
kindl — ez jol hangzik. Bar papiron
otszemélyes az autd, a képek alap-
jén inkdbb négy felnéttnek lehet
kényelmes, hitul beldg a labtérbe
a kozépkonzol, amelyen rdadasul
szell6z6t nem, csak USB tolt6t

Sy

latni. A csomagtartd alaphelyzet-
ben 380 (a hazai sajtéanyag szerint
355) l-es, a 72 centis rakodéperem
magas.

A miszaki toltet alapjaiban nem
sajat fejlesztés, hanem a Stellantis
csoporton beliili technika, konkré-
tan a meggGjult DS 3 is ezt a hajtas-
lancot kapja. A brutté/nett6 54/51
kWh-s, 400 V-os, 17 modulbdl és
102 cellabdl all6 litium-ion akku
az ulések alatt, a padléban utazik,

asmagassag 200 mm. Acél keréktarcsa ninc

Osztottan donthetd iiléstamla, alpadlo, magas rakodéperem - ezek
altalanos tulajdonsagok a B-SUV szegmensben

- -~-‘—- s ; - ,-ﬁféé
s, az aluk 16-18 colosak

a 156 LE-s villanymotor 260 Nm
nyomatéka kizarolag az els6 kere-
kekre jut. Az Avenger az elsé Jeep,
amely a fronthajtas ellenére is ren-
delkezik Selec-Terrain menetvezér-
16vel, amely hatféle (Normal, Eco,
Sport, H6, Sar, Homok) programot
kindl és pluszban lejtmenetvezér-
16t. A hat6tav haszndlattol fiiggGen
400-550 km kozotti (utébbi tisztan
vérosi forgalomra értendd), tizem-
ma&dbél hiromféle van (Normal,

Ez a nagyobb, 10,25 colos miiszeregység, de alapbél csak 7,0 colos
jar — az analdg orak ideje képletesen szélva lejart

takarékos Range és ultratakarékos
Sherpa), a 11 kW-os fedélzeti tol-
tovel kb. 5,5 6ra a 0-100%-os telités
ideje; a 100 kW-os egyendramu
gyorstoltével 3 perc alatt 30 km-
re elegendd energia vételezhetd,
a 20-rol 80%-ra toltés pedig 24
percig tart.

Az Avenger piaci bevezetése az
el6vételben inditott, gazdagon fel-
szerelt 1st Edition kivitellel kezdd-
dott, mig a normdl — mar Magyar-
orszagon is elérhet6 — valaszték
hirom komfortszintet vonultat
fel, ezek sorrendben: Longitude,
Altitude, Summit. Az induléar
15990 000 forint és innen mindkét
1épcsé plusz egy-egymillids kiadédst
jelent, ami ardnyait tekintve nem
sok — nem lepddnénk meg, ha a
csticsmodell Summit fogyna a leg-
jobban. A belépé Longitude felsze-
reltségébdl sem hidnyzik az EcoLED
fényszord, az automata vildgitas-
kapcsold, az esészenzor, a gyalogos
és kerékparos felismerds vészfékezo,
az elektromos rogzit6fék (Auto Hold
funkcidval), a lejtmenetvezérls, a
Selec-Terrain, a tempomat, a tolaté-
radar, az automata légkondi, a 7,0
colos miiszeregység, a telefonkap-
csolatos UConnect infotainment,
az audiorendszer (hat hangszoro,
DAB/USB) és a Bluetooth-telefon-
kihangosité. A 215/65 méretti gumi-
kat 16 colos alufelnikre szerelik.

Bér a Jeep észak-amerikai marka,
az elektromos Avenger elsdsorban
a villanyautézassal megbolonditott
Eurépanak szdl, igy nem megle-
p6 a helyi gyartas. A lengyelorszagi
Tychy-ben taldlhaté tizem a Fiaton
keresztill lett a Stellantis része, itt
1975 és 2022 kozott eddig 12,5 mil-
li6 jarmtivet gyartottak. Nemrég
komoly beruhdzast hajtottak végre,
felkésziilve az Avenger, illetve a B-
SUV szegmensbe tartozd model-
lek gyartasdra. — gépé —
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ELOZETES

Ford Explorer

Atgondolt, harmonikus forma.

Ez a kommunikacios szin, a neve
Arctic kék és eddig nem létezett,
az Explorerhez keverték ki

Fedezd fel!

AMERIKAI STILUS,
EUROPAI GYARTAS,
TISZTAN ELEKTRO-
MOS HAJTAS: A FORD
BEMUTATTA A HATAL-
MAS FELADAT ELE
ALLITOTT VADONATU)
EXPLORERT.

N incs Mondeo, elttinik a Fiesta
és a Focus — ezek utdn nem
csoda, hogy felroppentek a plety-
kdk, miszerint a marka kivonul
Eurépabdl... Persze, az igazsag
megint féliton volt, mert a Ford
val6ban hozott drasztikus dontése-
ket, de nem vész el, csak dtalakul.
Méghozza komolyan, legaldbbis a
tervszamok alapjan. A vllalat 50
millidrd (!) dolldros beruhézéssal
gyorsitja fel elektrifikicios tevé-
kenységét, hogy 2026 végig kétmil-
lié elektromos jarmtivet legyartson
(ebb6l 2023 végére 600 ezret). A
jelek szerint 2030-ra mdr minden
masodik eladott Fordot villanymo-
tor fog hajtani és 2050-re beko-
szont a teljes karbonsemlegesség.
Eurépara fokuszalva, 2035-re
elttinnek a kindlatbdl a bels6égési
motorok, a marka osszes, a térség-

16 Az AUTO REREENTATIS

Beliil sem koveti a VW ID.4 megoldasait az Explorer, teljesen mas a pult. A kdzponti érint6képernyd djdon-
saga, hogy allithato a pozicidja, mogotte pedig értékmegdrzd rekesz van

ben forgalmazott modellje akku-
muldtoros villanyaut6 lesz, tovabba
minden Forddal kapcsolatos helyi
létesitmény, valamint logisztikai,
beszallitéi tevékenység karbon-
semlegesen miikodik majd. Ennek
érdekében az els6 1épést mar meg-
tette a vallalat, a 2 millidrd dollar-
bol létrehozott kélni EV Kézpont
rendkivill energiahatékony, évente
2600 MWh aramot termel és mint-

egy 2000 tonna széndioxid-kibo-
csatastol kiméli meg a bolygot. Itt
késziil az 1j Explorer és jové nydron
indulhat egy mdsodik elektromos
modell gyartdsa is, az tizem kapa-
citdsa évi 200 ezres mennyiségre
porgethet6 fel. Eurépaban 2024-ig
bezarolag dsszesen kilenc akkumu-
latoros villanyautét, illetve kisha-
szonjarmiivet dob piacra a mdrka,
beleértve a mdar ismert Mustang

Mach-E-t, tovédbbd az Explorert, a
Pumidt és kiilonféle Transitokat.
Az Explorer alapja a Volkswagen
ID.4. Rég6ta nem titok, hogy a
két orids egymassal faziora 1épett,
hiszen jelentésen tudjak igy csok-
kenteni a fejlesztési koltségeket,
a tapasztalatcsere elényeir6l nem
is beszélve. A Ford lattan azon-
ban halvany gyant sem ébred az
emberben, hogy kooperacié tor-


https://youtu.be/je0llN_Decg

tént, mert az Explorer kiviil-belil
teljesen mas, itt nem olcsé emblé-
macsere tortént. A muszaki adatok
még nem publikusak, nem ismer-
jik a pontos méreteket, a hajts-
lancokat, ezért csupdn dvatos, de
vélhet6en nem alaptalan tipp, hogy
a 4,5 m koruli, kétféle (alap és
Premium) felszereltségli Ford az
ID.4-hez hasonléan elérheté lesz
hatso- vagy osszkerékhajtassal, tel-
jesitménye kiviteltél fiiggéen 200
és 300 LE koriil alakul, akkumula-
torbol pedig 52 és 77 kWh-s valo-
szinGsithetd, a Volkswagenéhez
hasonlé hatétavokkal. A toltésrél
kiadott egyetlen informéci6, hogy
a 10-r6l 80%-ra telités ideje egyen-
aramu gyorstoltGvel 25 perc.

A Ford nem kisebb terhet rakott
az Explorer valldra, mint hogy rela-
tive rovid id6 alatt kitapossa a marka
szdmadra a teljes eurdpai megutjula-
sdhoz vezet6 utat. Jelentsen ez bar-
mit, annyi a fotokon is &tjon, hogy
igyekeztek alapos munkdt végezni.
A formaterv sem gyors fércmunka,
egyetlen vonal sem emlékeztet az
ID.4-ére, a hiitémaszk nélkili orr
még szokatlan, de maga a karosz-
széria harmonikus, mind sszessé-
gében, mind részleteiben. A fekete
oszlopokkal a tetd érdekes, lebegd
hatést kelt, a kompakt méretd fel-
épitmény ald 19, 20 vagy akar 21
colos kerekeket szerelnek, a felnik
mintdzata nemcsak dizéjncélokat
szolgal, hanem szerepiik van a lég-
ellenallas csokkentésében is.

A digitalis, érint6képernyds
vilag nem mindenkinek tetszik, de
a jarmtipar (mar csak a koltségek
csokkentése miatt is) ebbe az irdny-
ba halad, 4m a Fordndl prébaltak
figyelni a vevéi visszajelzésekre.

Sokféle kacattartot alakitottak ki, a 17 l-es MegaConsole raadasul
hatalmas

az Explorer csak tszemélyes

Ennek koszonhet6, hogy a 15,0
colos képernyén egyszertien kon-
figurdlhatd a nyitéoldal, hogy min-
dig csak a fontos funkciok legyenek
lathatok, vezetés kozben pedig a
kormany mogoétti 5,0 colos felii-
leten ellendrizheték a fontos ada-
tok, bedllitasok. Az érintdcsusz-

Nincsenek patiilések a kb. 470-1400 l-es csomagtartoban,

kék nagyméretiek, hogy konnyen
lehessen 6ket hasznalni, tovébba
kiilon fizikai érinté6felilletet kapott
a hangszinszabalyozo és a parko-
l6segéd indit6ja. Utobbi mindent
intéz a vezetd helyett, parhuzamo-
san és merdlegesen egyarant bedll,
s6t a parhuzamos helyr6l a kidllast

Jol latszik, hogy a csomagtérajto nem nyilik le mélyre, igy a rakodoperem magas. Kar, hogy a toltdnyilas
nem a frontrészre, hanem oldalra-hatra keriilt

is megoldja. Minden Explorerben
alap a fiithet6 elsé tléspar, a veze-
tének pluszban derékmasszazs
jér, a légkondi hészivattyds, igy az
energiafelhasznalds szempontjabdl
a flités és a hités egyforman a lehe-
t6 legtakarékosabban mikodik. A
Ford villanyautéjat azok is szeret-
ni fogjak tovabba, akik belakjék
az utasteret. A kozépkonzol hatal-
mas, 17 l-es rekeszt rejt (mivel
nincs semmi akadaly a padléban), a
MegaConsole képes elnyelni egy 15
colos laptopot, de elfér itt hdrom
1,5 l-es és egy 1,0 l-es palack, a
térelvélaszté elem pedig kivéve
jégkapardként haszndlhato. Még
ennél is nagyobb dobdas azonban a
fedélzeti széf, a My Private Locker:
az 4ll6 formatum kozponti érint6-
képernyé 30 fokos iven mozgat-
haté (SYNC Move) és e mogott
taldlhat6 az értékmeg6rzé rekesz,
melynek sajat zarjat az autd nyita-
sa-zdrasa mukodteti. Példaul két
nagyméret(i okostelefont tudunk
ide betenni, egyben vezeték nélkiil
tolteni, de biztos, ami biztos ala-
pon két USB C portnak is jutott itt
hely. A bérhatéast Sensico anyaggal
karpitozott utastér, a tizféle szind
belsé hangulatvilagitds a Premium
kivitel velejardja.

Taldn mondani sem kell, hogy
az Explorer a Ford altal kinalt 6sz-
szes vezetéstamogaté rendszert
tartalmazza, vagy meg lehet hozza
rendelni. Utébbiak kozé tartozik a
Matrix-LED fényszord, amely iga-
zodik a mindekori forgalmi koriil-
ményekhez: autépalydn hosszabb
és keskenyebb, rossz idében (m-
kod6 ablaktorl esetén) rovidebb
és szélesebb teriiletet vilagit be. Az
alapéras tolatokamera 360 fokos
panoramarendszerrel ,turbézhaté”
fel, mig az Gj savkozép rendszerrel
az aut6pdlyas savvaltast is megold-
ja az auto, ha a korulmények erre
alkalmasak — a mandvert az irany-
jelz6vel tudja inditani a vezetd.
Summa summarum: az Explorer
fedélzetén 12 ultrahangos szenzor,
5 kamera és 3 radar dolgozik.

Ami a magyarorszgi helyzetet
illeti, jelen allds szerint a regisztra-
cié mdr zajlik, a rendeléseket 2023
szeptemberétdl tudjak felvenni és
az elsG autok 2024 elején érkeznek
meg a hazai markakereskedések-
be. Kétféle kivitel van, a belépd
Explorer és a gazdagabban felsze-
relt Explorer Premium; az ar egye-
16re képlékeny, az alapmodell var-
hatdan 45 000 eur6 (kb. 16,8 millié
Ft) lesz afaval egyiitt.

TA
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On vezet?

BEMUTATO
Kia EVg

A BEMUTATKOZO EV6
UTAN NAGYMERETU,
HAROM ULESSOROS SUV
ERKEZIK A KIA VILLANY-
AUTOS CSALADJABA.
A Kia célja, hogy fenntartha-
té6 mobilitasszolgaltatova

véljon, s eme folyamat tébb 6sz-
szetevébdl all, koztik a modularis
E-GMP padlén érkezé akkumu-
latoros EV villanyaut6csaladbol, a
természetes alapti anyagok (kukori-
ca, cukorndd, natdr olajok) jarmi-
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ipari felhasznaldsanak novelésébol
— ennek ardnya 20 szazalék 2030-ig
—, tovdbba a vallalat 2045-re szeret-
né elérni a teljes széndioxid semle-
gességet. A villamositas terén évek
6ta sikeres koreai marka éppen két
éve, 2021 tavaszan mutatta be elsé
dedikalt villanyautéjat, az EV6-ot,
amely szdmos elismerés mellett
2022-ben elnyerte az eurépai Ev
autdja cimet, sportos GT kivitele
pedig a Kia eddigi legerésebb (585
LE, 740 Nm) és legdinamikusabb
(0-100 km/h: 3,5 s) modellje. Az
EV csalddot sajat, friss formanyelv,
a legkorszertibb 800 V-os techno-
légia, az emlitett kornyezetbarat

Nincsenek hagyomanyos miiszerek, a pult digitalis. A belsd dizajn részleteit hangulatvilagitas emeli ki

T 151

anyaghaszndlat, valamint prakti-
kus megoldasok sora emeli ki a
versenytdrsak kozil. Az EV6-tal
inditott uton a koreai piacra mér
bevezetett EV9 a kovetkezé allo-
mds, amely a Kia elsé hdrom tlés-
soros, varidlhaté belsotert elekt-
romos szabadidéterepese. A 3100
mm-es tengelytdv 6nmagdban is
jelent6s, a karosszéria 5010 mm
hosszti, 1980 mm széles, magas-
saga kiviteltdl fiiggden 1755-1780
mm - az alufelnik 19, 20 vagy 21
colosak. A kissé minimalista, szog-
letes dizdjn ellenére a légellenallasi
egylitthaté csupan 0,28, amit sza-
mos triikkel, koztiik specidlis kiils6

padléburkolattal és aero keréktar-
csakkal értek el. A Kia markaarcu-
latéhoz kot6dé tigrisorr frontrészt
az egykori bajor fétervezd, Peter
Schreyer taldlta ki, de a motivum
tovabb €l a villanyautokon is: a
kilonleges vilagitotestekkel (fug-
goleges fénysz6rd, kockaldmpa sor)
az EV9 digitalis tigrisarcot 6lt, amit
ugynevezett csillagtérkép nappali
menetfény vardzsol még egyedib-
bé. Mdr itt lelGjilk a poént, a Kia
Connect Store szolgaltatds lehet6-
vé teszi, hogy online (szervizlitoga-
tas nélkil) frissithet6é tartalmakat,
funkcidkat vasaroljon a tulajdo-

»»»»»

Toltés kozben pihend
allasba donthetdk az elsé
iilések, a vezetdnek is jar
labtarto


https://youtu.be/xDRK7cyDKbc

Balra az alapmodell, jobbra az opti-
kailag madositott, akar 21 colos
alufelnikkel is rendelhetd GT-line. A
szineket a természet elemei (a fény,
" alevegd, a fold és a viz) ihlették

a frontrészhez, teljesen onélléan
mandverez6 taviranyitos parkolo-
segédet (RSPA 2), vagy éppen 100
Nm pluszt jelenté Boost csomagot
az AWD modellekhez.

Az utastér szinvilaga hatféle
kompoziciéban valaszthaté (kivi-
teltdl fiiggben) és az EV9 esetében
mell6zték a bér hasznalatat, amely
része a marka haromlépcsds fenn-
tarthatosagi stratégidjanak. A Kia
szerint az autd akkor is élettér, ami-
kor &ll, példaul toltés kozben, ezért
a berendezést ennek szellemében
tervezték. Az els6 és masodik sor
tilései pihenéshez hétra donthetdk,
s6t kihasznalva a sik padlé nyujtot-

ta el6nyt, a masodik sor két ilés-
sel is rendelhetd, ezek 180 fokban
elforgathatdk, s igy kényelmesen
lehet beszélgetni a harmadik sor-
ban l6kkel. Az alapfelszereltség
része a killsG eszkozoket tolten,
tizemeltetni képes V2L funkcid
(teljesitményhatdr az EU-ban 3,68
kW), de a Connect Store-bol meg-
vehet6 a halézat iranydba torténd
energiadtadds (V2G) lehetésége is,
amivel kvdzi értékesithet az akku-
ban térolt villamos energia.

Az EV9 hatsokerék-hajtast
(Standard RWD) belép6modelljé-
be 204 LE-s (350 Nm) villanymotor
és 76,1 kW-s litium-ion akku kertil,
de ezt nem minden piacon fog-
jak drulni. Az RWD Long Range
akkuja mar 99,8 kWh-s, a hato-
tav (19 colos felnikkel) elérheti az
541 km-t, a 800 V-os toltéssel 15
perc alatt 239 km-re elegend6 dram
vételezhetd. Allasbol 9,4 s a szézas
gyorsulds ideje, akinek ez kevés,
valaszthat 218 LE-s villanymotort
is, azzal a sprint 8,2 s-ra csok-
ken. Az 6sszkerekes AWD csak a
nagyobb akkumulatorral érkezik,
ebben elol-hatul hajt egy-egy vil-
lanymotor, a rendszer teljesitmé-
nye 385 LE (600 Nm). Ehhez lehet
Boost csomagot venni a Connect
Store-bol, amivel a nyomaték 600-
r6l 700 Nm-re né, a nulla-szdzas
gyorsulds pedig 6,0-rél 53 s-ra
rovidil. Ami a vezetdsegédeket
illeti, a Kia tovéabbfejlesztette az
autopalyas vezetést, s itt a savval-

ba. A padlé akadalymentes

Ha nincs sziikség a tarolora, egyszeriien betolhaté a kdzépsd konzol-

Ketten iilhetnek a harmadik sorban, itt is van Isofix és USB csatlako-
26 mindkét oldalon

1Y

Varialhato a csomagtarto. A kozépsd sorba iiléspad helyett két onal-
10, 180 fokban forgathato fotel is rendelhetd

tast is tamogaté HDA asszisztenst,
am ez nem minden: az EV9-ben
megjelenik a 3-as szinti 6nveze-
tésre képes Highway Driving Pilot
(HDP). A GT-line kivitelhez elér-
het6 rendszer tizenét érzékel6vel
— koztiik két lidarral — pasztazza
folyamatosan a jarmt 360 fokos
kornyezetét, elkerilli a forgalmi
veszélyhelyzeteket, onalléan old
meg kiilonféle szitudciokat, azaz
képes a teljesen autoném kozle-

kedésre, a vezetének nem sziiksé-
ges mindig kontrolldlnia az autd
miikodését és haladasat.

A Kia hivatalosan a Szouli
Mobilit4si Kidllitison mutatta be az
EV9-et, és dprilisban New Yorkba is
elvitte. A globilis értékesités 2023
masodik félévében indul, hogy a
magyar piacra pontosan mikor
érkezik, arrdl lapzartakor még nem
volt hir.

PA
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. A Nissan e-Power reszleté'i‘ 2

Siiritett H
arat

AVC-T motor metszete: az allitomii tengelye a fdtengely alatt fut, ha elfor-
dul, a forgattyiicsapok paralelogramma alakii mandzsettai is elmozdulnak,
igy valtozik a dugattyilk fotengelyhez viszonyitott helyzete. Az also és a
felsd holtpont madosul és vele a kompresszio — de a lokethossz allando

A NISSAN E-POWER
A BELSO EGESU TECH-
NIKA CSUCSLIGAJAT
HOZZA OSSZEAZ
ELEKTROMOS HAJTAS-
SAL, KIFEJEZETTEN
OTLETESEN.

Az e-Power Eurépéban
a Qashqai-ban és az
X-Trail-ben debiitalt, de
a vildg mds-mds tdjain
eltéré alkotdelemek-

b6l all ossze, és mads

modellekbe is szerelik.

Mindegyik valtozat igazi

benzin-elektromos hajtas,
azaz majdnem gy miikodik,
mint a dizelmozdonyok: a belsd
égés itt is kizdrélag dramot termel,
hogy azzal hajtsa az autét ténylege-
sen mozgaté haromfazisa villany-
motort. Az e-Power motorja persze
benzines, (rdadasul a vildg egyik
legtechnikdsabbja), de a hajtis fel-
épitésébol eredden egyaltaldn nincs
mechanikus kapcsolata a kerekek-
kel. Hasonlét mar tobb marka is
készitett (Honda, Chevrolet-Opel)
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de ott rendre kiderdlt, hogy bizo-
nyos lizemdllapotokban — amikor
igy a hajtaslanc ésszhatdsfoka jobb
— a benzines mégiscsak kozvetle-

—

.'.
Kifejezetten kompakt \

a hajtas, balra a harom-
hengeres benzines, jobbra
fent a hajtd villanymotor,
eldtte a generitor. Mindkét
villanygép vizhiitéses, akar-
csak az akku

o

https://youtu.be/kihg-fsi2_k

niil forgatja a hajtott kerekeket. Itt
ilyesmi nincs, mert az ilyen jelle-
gl hatasfok tgyeket megoldja a

friss fejlesztésti 1,5 l-es, kozvetlen
befecskendezéses és turbds harom-
hengeres, ami a Nissan triikkos
kompresszi¢-szabdlyozé rendsze-
rét, a VC-T-t haszndlja. Egyetlen,
fix attételen keresztil forgatia a
hajtaslanc vizhitéses hiromfazis
generatordt — ennek

teljesitmé-
nyét titkol-
ja a Nissan.
De azt tudni,
hogy a benzi-
nes 158 LE-s
(250 Nm), és
azt is, hogy

a villany-

sy

motor kiviteltdl fiiggéen
190, vagy 204 LE leadésara
képes (330 Nm). A benzin-
p motort mindig a generdtor
inditja, hagyomanyos inditémo-
torja nincs. A valtozé kompresszié
f6 elénye, hogy kis terhelésnél, a
turbényomast lecsokkentve a stiri-
tést pedig megemelve a fejleszték
szerint akar 25%-kal is javithaté a


https://youtu.be/kKhg-f5i2_k

hatasfok (!), ugyanakkor, ha nagy
turbényomadssal és nagy terhelés-
sel jaratjuk a motort, de kozben a
stritését lecsokkentjik, elkertiljitk
a kopoggst és nitrozus gazokbol is
kevesebbet termeliink, mikézben
né a teljesitmény. A haromhen-
geres VC-T 8,0:1 és 14,0:1 kozott
véltoztatja a kompresszidjat foko-
zatmentesen és terhelésfiiggéen
(minden hengerben egyszerre).
Lanchajtast  két-vezérmitenge-
lyes (DOHC) vezérlése fix id6kkel
dolgozik, azaz egyik oldalan sincs
semmilyen allitom{! Motorblokkja
és hengerfeje is konny(ifém, a
turbé egyszerd lefuvatdszelepes
(wastegate), de ennek mukodését
is a motorirdnyitds szdmitégépe
szabdlyozza, a kozteshité pedig
levegds. A motorolaj szivattyu ter-
helésfiiggéen szallit (két fokozat-
ban), a befecskendezés nagynyo-
masu (200-250 bar) és kozvetlen. A
kompresszi6-dllit6 mechanizmus
elég osszetett, de konnyen meg-
érthetd: a motoriranyitas a blokkba
szerelt és a fétengellyel parhuza-
mosan futé allitétengely néhdny
fokos (elektromos) elforditéséval

avatkozik be. Az elforduldst tobb
karbol 4ll6 mechanizmus viszi
at a fétengely forgattytscsapjain
elfordulé (paralelogramma alakd)
mandzsettdkra, amik igy szintén
elfordulva egyszerre valtoztatjék a
dugattyik alsé és felsé holtpont-
jénak helyzetét (a lokethossz igy
nem modosul), és vele a sliritést.
A Nissan fejlesztinek az allitomi
kenése és miikodési zaja okozta a
legtobb fejtorést, hiszen 6nmagi-
ban csak ebben a szerkezetben tobb
mint kétszer annyi csapagy dol-
gozik, mint egyébként egy hagyo-
mdnyos haromhengeres motorban.
A bonyolult allitémtvel a terve-
z6k szerint annyira tisztava tehetd
a mikodés, és annyival javithat6
a hatédsfok, hogy éppen ez indo-
kolja a kozvetlen benzines hajtas
még akar idSleges lehetdségének
is elmaradésat, rdadasul a mecha-
nikus kihajtds elhagyasaval tome-
get is spérolnak. A litiumionos
szerkezetl, kivilrél nem tolthetd
vizhtitéses akku brutté kapacitdsa
mindossze 2,1 kWh, ebbdl 1,97 a
kiautozhatd, a tobbi tartalék, pél-
d4ul a benzines beinditdsara. fgy a

a, \ m
S

A motortér elsd pillantasra nem arulja el a kiilonleges hajtaslancot

~—

A villanymotor erdsebb a benzinesnél,
de mivel utobbi kozvetleniil nem haijt,
az e-Powerrel mozgatott autok hivatalos
teljesitményadata a villanymotoré

szerkezet konnyebb és olcsébban
gyarthatd. A benzinmotor hatas-
foka gy tarthaté mindig a legjobb
tartomanyban, és az emissziénak
is az kedvezne a leginkébb, ha min-
dig kozel allandé fordulatszémon
dolgozna, a generdtor aktudlis tel-
jesitményigényétol fiiggen csak a
kompressziot és persze a turbényo-
mast allitgatnd az elektronika. Lasst
menetben, vagy allandé sebességii
autopalyazaskor erre is torekszik a
rendszer, de példéul gyorsitisok-
ndl — ha éppen megy a benzines
— mindig gy sz6l, mintha automa-
ta vélton dt hajtana, azaz valtozik a
fordulatszama a kivélasztott menet-
programtol (Standard, Sport, vagy
Eco) fliggGen jobban vagy kevésbé.
Ezt kizardlag azért csindlja, hogy
a vezetd jobban érezze magit, ne
legyen szdmara idegen, hogy nincs
kapcsolat a motorhang és az auté
sebessége, gyorsuldsa kozott! A
benzines Sportban is gyakran ledll,
azaz ilyenkor sem forog allanddan,
Eco-ban pedig igyekszik a lehe-
t6 legtobbet gurulni a rendszer, a

motorfékhatds (a regenerativ fék-
erd) két fokozatban dllithatd, és van
egypedalos tizemmdd is, ilyenkor
fékezés nélkiil 8 km/h-ig lassit a
hajtéslénc. A gombbal kapcsolhatd
tisztdn elektromos (EV) mdd léte
kicsit azért is hangzik furcsan, mert
az e-Power-ben mindig a villanymo-
tor hajtja az autét. EV-ben akar 5-6
km-nyi, 0sszefiiggé, benzinégetés
nélkiili menet is Gsszehozhato, de
er6sebb gyorsitasokndl azért ilyen-
kor is beindul az 1,5-6s. Erdekesség,
hogy Sportban, — de padlégizas
gyorsitasoknal a tobbi beallitassal
is — a generator kozvetleniil — azaz
az akkut megkeriilve — tépldlja a
kivitelt6l fuggéen 190 vagy 204
LE-s (330 Nm) villamos gépet. Az
e-Power moduldris szerkezetébdl
adéddan a benzinmotor-generator-
akku egytittes akar két villanymo-
tort is kiszolgalhat, igy egyszertien
kialakithat¢ a tisztan villamos 6ssz-
kerékhajtds. A Nissannak mdr van
ilyenje, e-Force a neve, az X-Trail-
ben 213 LE-s.
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Az inverter-konverter elektroni-
kak is elférnek a motortérben,
az akku pedig a padlé alatt
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; niborghini Revuelto

/
7

Hatékony aerodinamika: 66 szazalékkal tobb leszoritd erdt képes
eldallitani, mint az Aventador. 400 karosszériaszinbdl valaszthat-
nak a megrendeldk, a kasztni jelentds részben szénszalas miianyag

UJ TIZENKETHENGERES
CSUCSMODELL, A TOLT-
HETO HIBRID REVUELTO
BEMUTATASAVAL UN-
NEPLI FENNALLASA 60.
EVET AZ AUTOMOBILI
LAMBORGHINI.

A marka alapitdsat betéve tud-
jaminden autérajong6, a gaz-
dag olasz traktorgydros és borasz,
Ferruccio Lamborghini 1963-ban
mutatta be elsé sportkocsijit, a
V12-essel hajtott 350GT-t, majd
harom év mulva képletesen ledob-
ta az atombombat. Az 1966-o0s
Miura a torindi Bertone studi-
6nak dolgoz6 Marcello Gandini
tervezte karosszériaval, a kozépre
és keresztben (!) beépitett 12 hen-
geres erGforrassal megteremtette
a szupersportkocsi kategoriat;
évekkel megelézve ezzel maranel-
161 konkurensét, a Ferrarit, amely
addig csak versenyaut6indl hasz-
ndlta ezt a motorelrendezést. A
Lamborghini lendiilete késébb
is kitartott, a Miura ligy vona-
lait Gandini az utéd Countach-on
szogletesre vette és megalkotta a
mai napig hasznalt, latvanyosan
elére-felfelé nyilo ajtot. A valla-
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lat 25. évforduldjara az argentin
szarmazasy, ma mar a sajat auto-
madrkajat igazgaté Horacio Pagani
tervezte a jubileumi Countach
25th Anniversary kiaddst; majd
jott a Diablo, amellyel érkezett egy,
a kategéridban szokatlan miisza-
ki megoldas, az Gsszkerékhajtds
(VT). A kovetkez6 V12-es gene-
racié, a Murciélago mar az Audi

égisze alatt szilletett (a markat
1998-ban vasérolta meg a VW cso-
port), de a németek tisztiban vol-
tak/vannak az olaszok 6nérzetével:
a V12-es motorok nem a V10-essel
kozosen Gydrben, hanem tovabb-
ra is Olaszorszdgban késziilnek. A
2011-es Aventador volt az utols6
klasszikus, szivé V12-essel hajtott
Lamborghini, a hibrid éra eljove-

Digitalis: a vezetd eldtt 12,3,
az utas eldtt 9,1 colos a kijel-
20, kozépre 8,4 colos érintd-
képernyd keriilt, az elrende-
zés koveti az Y mintat

telét a 2019-es, limitalt kiadast
Sidn madr egyértelmiien jelezte.
Ez a Mitja Borkert altal tervezett
gép valdjaban a Revuelto elédjé-
nek tekinthetd, igaz, teljesen eltérd
hibrid rendszerrel: itt a megszokott
akkumuldtor helyett szuperkon-
denzitor tarolja és villimgyorsan
adja le az energiat, amivel kizaro-
lag a teljesitmény novelése a cél.



https://youtu.be/crM3gBH8iiA

Akarcsak a Ferrarikban, a kormanyrol kezelhetd az ablaktorld és
a vilagitas. Lamborghiniben még szokatlan a villanyautos EV felirat,
de ez a jovo — akar tetszik, akar nem

A Revuelto sem ardnyaiban, sem
formai megolddsaiban nem szakad
el az Aventadortol, ett6l fiiggetle-
niil alapjaiban friss konstrukcio.
Ami a dizdjnt illeti, Y mintdk teszik
egyedivé az autét, kiviil a Matrix-
LED fényszérdkat és a hitsé lam-
pakat — utdbbiak kozott van a két
kipufog6vég, ami hasonld, mint a
McLareneknél —, belill a pultot.
Kerékkészletbdl van 20/21 és 21/22
colos méret, a gumiszallité part-
ner érdekes modon nem a Pirelli,
hanem az Fl-et szintén megjart
japan Bridgestone, amelynek defekt-
tliré Potenza Sport abroncsaival 80
km tehet6 meg légnyomds nélkiil,
akar 80 km/h-s sebességgel. Hogy
kinek lesz ra sziiksége, nem tudni,
de téli gumiszett is van az autohoz.
A légterelok bajnoka a Countach
volt, az uj id6k szele azonban az
aktiv karosszéria, ahol szdmos elem
a sebesség és/vagy a hasznalati méd
fiiggvényében valtoztatja a helyzetét.
Tobbek kozott ilyen a hatsé szarny,
amely haromféleképpen miikodhet
és tisztan elektromos tizemben tel-
jesen visszahtzodik — a tet6 kozép-
s6 mélyedését is e szarny koriili
légdramlas befolydsolasa hatdrozta

7
Hosszaban forog a 6,5 l-es V12-es, de a valtd keresztben kapcsolodik

meg. Az auté egyetlen kompozit
monocoque koré épiil, tjdonsag,
hogy az els6 segédvaz is a korab-
bi konnytfémotvozet helyett mar
komporzit anyag; az Aventadorhoz
képest a Revuelto 10 szdzalék-
kal konnyebb, mikozben a torzi-
6s merevsége 25-tel nétt, rdadasul

hozza. Villanymotorbél dsszesen harom van

Hagyomany: felpattinthatd piros véddburkolat alatt van az indité-
gomb

nagyobb dinamikus terhelést képes
elviselni. A modell szive tovabb-
ra is az ismert 6,5 l-es, 9500/per-
cig forgathaté szivd VI12-es (825
LE, 725 Nm), melynek stlyabol 17
kilot faragtak le. Ehhez keresztben
(1) kapcsolddik az olajfiirdds, dupla-
kuplungos, nyolcfokozatd robotvél-
t6 és ennek a hazaban van a hats6
kerekeket 6nmagaban is hajtani
képes egyik villanymotor (150 LE,
150 Nm). Elol kerekenként szin-
tén egy-egy 150 LE-s, olajjal hiitott,
nyomaték vektorozasra képes, 18,5
kilés villanymotor dolgozik; tisztan
elektromos tizemben a Revuelto
elsékerekes, de sziikség esetén a
hats6 motorral Osszkerekessé tud
valni, rdadasul ez alapjaiban nem-
csak a hajtdsra, hanem a kormény-
zasra is vonatkozik. A litium-ion
akku csupdn 3,8 kWh-s, ezt alul
kozépen, a valtéalagutban helyez-
ték el. A 7 kW-os fedélzeti tolt6vel
fél 6ra alatt teljesen telithetd, de 6
perc alatt a V12-es is képes erre és
a fékezéskor ,visszatermelt” ener-

Alapbél jar a karbon-keramia kom-
pozit fék. A sajat tomeg 44 szazalé-
ka jut az els6 és 56 szazaléka

a hatso tengelyre. Elol 11, hatul

50 szazalékkal lettek keményeb-
bek a kanyarstabilizatorok

gia szintén az akkuban landol. A
kormanyra tett kapcsolokkal osz-
szesen 13 féle menetmdd valaszt-
haté, a City a tisztdn elektromos
hajtdsé, minden kényelmi funkci-
6nal ,Komfort” beallitissal és 180
LE maximalis teljesitménnyel. Az
dltaldnos kozlekedésre a 886 LE-t
mozg0sitd Strada ajanlott, a Sport
élesebb beallitasokat és 907 LE-
t jelent, a legnagyobb 1015 LE-s
rendszerteljesitmény pedig a Corsa
tizemmadban érhetd el.

Bar szupersportkocsi, a 21. sza-
zadban mdr itt sem elegendék a
menetteljesitmények, a 2,5 s-os
allorajtos szdzra gyorsulds és a
350 km/h feletti végsebesség. A
Revuelto utasterében felbukkan-
nak djrahasznositott anyagok,
valamint kilonféle komfort- és
biztonsagnévelé funkcidk, igy
adaptiv tempomat, sdvtarto, hatsé
keresztirdny forgalomfigyeld, info-
tainment, valamint online frissit-
hetd fedélzeti rendszer.
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ESZAK_O LASZO RSZAG_ 48 hénapig tartott, 2021-ben feje-

z6d6tt be, és nem titok, hogy mér

BAN VEZ E]TU KAZ ELSé joval a bemutat6 el6tt elkelt az 6sz-

FERRARI SUV-OT. UGY szes 2023-as Purosangue! A Ferrari |

TONIK, KATEGORIA-BE-
SOROLASAROL O MAGA
NEM TUD, VISELKEDE-
SE ALAPJAN UGYANIS
HAMISITATLAN NEGY-
ULESES SZUPERSPORT-
AUTO ES KOZBEN IGAZI
FERRARI 1S,

A Ferrari fent hordja az orrt,
de tgy tdnik, megteheti. A
SUV-oriiletnek a markat 2014-ig
irdnyitd Luca di Montezzemolo
nagyon karakdnul, gyakran éles
nyilatkozatokkal is ellendllt, de a
Porsche, a Lamborghini és legutébb
az Aston Martin ilyen modelljei-
nek sikere 2017-re 4ttorte a falakat.
Az els6 ,emeltebb hast” Ferrari
fejlesztésének - dllitélag még a

kereskedelmi gurui ugyanis elére
megmondtdk, hogy a négyiiléses
legfeljebb két évig marad gyartas-
ban, és ennyi id6 alatt nem késziil-

Amiota a Ferrari szakitott a
Pininfarinaval, minden karosz-

- szériat hazon beliil terveznek.

A Purosangue vonalait Flavio
Manzoni rajzolta, 6 2010-ben
érkezett a Fiattol

het bel6le tobb a teljes termelés
20%-4nal. Tavaly 13 221 autot
gyartottak, ebbdl kiindulva 2023-ra
nagyjabol 2600 Purosangue szere-

L

RGO IR TRl Ie (Bl A pult egyedi, a folyadékkristalyos kijelzd a 296 GTB-bdl ismerds. Tiiéles a grafika, kozépkonzoli érintd-

Agnelli-unoka, John Elkann adott képernyd felarért sincs
z6ld utat. Maga a miszaki munka
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https://youtu.be/FvEwLwq5E7g

pel a terveikben... Val6jaban azon-
ban minden ilyen fejtegetés felesle-
ges, olyan hosszi a vardlista, hogy
kétszer ennyi is biztosan elfogyna.
Friss padldt és alapjaiban 4j futo-
mivet is terveztek hozzd, nagyrészt
alu6tvozetekbdl, a tet6 pedig szén-
szalas. El6ben egészen masként fest
a gép, mint a fotékon. Igazabdl
kozelrél kicsit sem SUV, inkébb
ferdehdt 6tajtds, és nagyon nagy.
Majdnem 5 m hosszt, tébb mint
2 m széles, a tengelytav pedig tobb
mint 3 m. A majd 1,6 m-es magassag
kicsit sem Ferrarihoz ill6, de a mai
vilagban nem is tilz, foleg a hossz-
hoz viszonyitva. Nem kell magasra
tilni, a finom tapintasu és latvanyos
tilések meglepden nagyok, kényel-
mesek, még masszazsfunkcidjuk is
van. A belmagassag 180 centis test-
alkat felett mar nem bé, tivegtetd- ) W
A at«%‘“@

-
A L
\!‘lvlﬂj

vel plane, de a vallak jol elférnek. A %

miiszerfal vezeté elotti része a 296
GTB-bdl jott, kicsit talan erdltetett  VAICHETNEL @ ELTT WY I ELQH

formék 6vezik; a finom felbontdst

folyadékkristalyos képernyé mellé

telepitett infotainment kijelz6 10,2  tokat mutaté ugyanekkora moni- Ferrari szerint ma mdr minden- nyos megoldasival, a kormdny
colos, és felarért az utas elé is kér-  tor. Kézépkonzoli képernyd nincs, ki dgyis a telefonjan navigil.. A  nagy, és itt nem is piros gombja-
het6 egy a fontosabb menetada- és gyari navigaciét sem adnak! A motor a Ferrari immdr hagyomd- val indul. Mit indul, életre robban!

| Itt latszik mennyire sziik a
hatsé ajtonyilas és, hogy
mennyire zavarnak a B-oszlo-
pok ki- és beszallaskor
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&.TESZT: FERRARI PUROSANGUE

Hatul csak ketten iilhetnek, de az iildlapok hos

Hideg alapjérata 1500/perc koriili,
dithosen sz6l, de kozben vajpuhdn,
rezzenéstelenill forog. Az F140-
es gyari kéda 6,5 l-es, kozvetlen
befecskendezéses szivd (!) V12-es
nem mai konstrukci6, a 2017 6ta
futé 812 Superamericébdl emelték
at, ott 830 LE-t teljesit. Itt egy kicsit
visszafogtak, 725 tagt a ménes, de
igy nem is 8500-nal jon el a cstcs,
hanem mér kicsivel lejjebb, 7750/
percnél. Ennél lényegesebb, hogy
mi van a nyomatékkal: a Superfast
719 Nm-e 7000-nél tetézik, és a
Purosangue is szinte ennyit tud
(716 Nm), azzal a lényeges killonb-
séggel, hogy a cstcsérték 6250-nél
ébred, és 80%-a mar 2100-nal meg-
van. A 6,5 l-es V12-es ebben a for-
méjdban kifejezetten nyugodtan is
tud viselkedni, mindenféle részter-
helési hiszti nélkiil elviseli, ha mar
2000/perc  koril felkapcsolunk.
A nyolcfokozatd duplakuplungos
valtd a Getrag terméke, hihetet-
leniil gyors, de a bedllitott iizem-
modtdl fiiggben (Nedves, Sport,
Comfort, és ESP off) kifejezetten
finoman is tud zongorazni a foko-
zatokon, vérosi araszolaskor, vagy
parkoléskor pedig tigyesen kiszik,
nyoma sincs rangatdsnak, vagy
felesleges idegességnek. Ez persze
nem jelenti, hogy nem huzatja el a
motort akdr 7000/perc folé, ha kell,
a legszebben 6500-t6] énekel a 12
tagl dalarda. A valté kozvetleniil a
hatsé tengelyen forog, amitél jobb a
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stlyelosztas (elol 49, hatul 51%), de
ez a régota ismert kialakitds (tran-
saxle a neve) egyben azt is jelenti,
hogy a kardin mindig a f6tengely
fordulatszdmaval porég, azaz a
legkisebb kiegyenstlyozasi hiba
is érezheté lenne, ha elrontottdk
volna a tervezdk. Kézzel is élvezet
lépkedni a fokozatokon, de jobb, ha
a valtdra bizzuk, tigyesen taldlja ki a
vezet6 gondolatait és visszakapcso-
lasokkor is villimgyors, mikoézben
csodaszépen bugyborékol és 6blo-
get a 12 henger. Az osszkerékhajtas
alapvetden a 2016-t6l 2020-ig gyar-
tott V8-as Ferrari GTC4 Lusso-¢,
az els6 kerekeket egy kozvetleniil
a motor f6tengelyének elsé végére
kapaszkodd kilonallo kétfokozatd
vélté forgatja, amit egy kuplung
csak a duplakuplungos erdatvitel
els6 négy fokozatiban kapcsol a
hajtasba, azaz 200 km/h felett a
Purosangue hatsokerék-hajtdsiva
valtozik. A Ferrari, az észak-olasz
hegyekben kis havas prébapalyat
is berendezett nekiink, élvezet volt
itt cstiszkdlni, de egyértelmd, hogy
a Purosangue Osszkerékhajtisa a
nagysebesség(i tapadas fokozasdra
és az ivsebességek novelésére szii-
letett, nem hdtaposasra. A szer-
pentin-kanyargds a legnagyobb
élmény bar a menetkész tomeg a
konnytiszerkezetes vaz ellenére is
kicsivel 2 tonna feletti, a jé tomeg-
eloszlassal hihetetleniil semlegesen
rajzolgathatok a kanyarok. A kor-

sza itt is allithato, a tamlakat pedig le lehet donteni

many szélsGségesen kozvetlen, a
futémi pedig telitaldlat. Az Auté
idei februari szamdban altalunk is

Hatulrol is inkabb otajtos, mint
SUV, a 23 colos kerekek hatul
315 mm szélesek

megénekelt, a kanadai Multimatic-
kal kozosen kifejlesztett felfiig-
gesztés 48 V-os villanymotorokkal,

A nagy V12-est amennyire csak lehet hatratoltak az orrban




elektronikajara is sziikség van, de
ennél sokkal fontosabb, hogyha
nem akarunk rekordokat donteni,
akkor is 4-5 mdsodperc alatt gyor-
situnk 100-ra, megdobbentGen ele-
gans konnyedséggel, mindenféle
versenyszandék nélkiil is.

Hétra bejutni tornamutatvény,
a hétrafelé nyil6 ajtok nyilasa sziik
és alacsony is, a fejre vigyazni kell!
Elegansabb lett volna, ha elhagyjak
a B-oszlopokat, de ha mér bent
vagyunk egészen kellemes a tér-
érzet, a labtér b6, és a fejeknek is
jut épp elég hely. A két hatso iilés
szinte ugyanakkora, mint az elsék,
elektromos dllitédssal, és dontheté
tdmlaval. Az alapbdl is méretes,

A FERRARI PUROSANGUE
MUSZAKI ADATAI

Hengerszam/szelepszam 12/48
Hengerszog [fok] 65
- Henger(irtartalom [cm3] 6496
- e Furat x l6ket [mm] 94,0x78,0
e Stiritési arany 13,5:1
Teljesitmény [LE/kW(1/min)] 725/534(7750)
Nyomaték [Nm(1/min)] 716(6250)
Sebességvaltd 8/dupla-
légrugok nélkil képes valtoztatni — oldalddlést. Raadasul az orr viz- minduntalan, hogy orszaguton, Hg';gjﬂg‘;';’;‘ﬁg?s‘;‘é]gx 4k9u7p3[)l(12n0g§§x
a hasmagassdgot, és a csillapitdsi ~ szintes marad gyorsitaskor, és erés ~ vagy varosban visszafognank, vagy, — magassag [mm] 1589
karakterisztikdt (a vezetd hirom  fékezésnél sem tirja az aszfaltot. hogy kinlédik alattunk a techni-  Tengelytav[mm] 3018
fokozatot valaszthat, (Comfort, A karbon-keramia fékek hidegen ka; autépalyan azonban hihetetlen ~ Nyomtav (eldl/hatul) [mm] 1737/1720
Normal és Feszes), tigy, hogy nem  kicsit élettelenek, de mir az is elég, nyugalommal és meglepden csen-  Felfiiggesztés (elél/hatul) Kegf:rl/(fnrﬁﬁﬁtiﬁ?'
csak a kanyarokra, de az tGtfeliileti  ha csak éppen melegek, mdris kiva- ~ desen, a V12-es kellemes hattér- o ng'itﬁtt tarcsa/
egyenetlenségekre is aktivan rea- loan porcidzhatd ki velilk a lassitds, ~muzsikdjaval tartottuk vele a 240- Fékek (eldl/ hatul)" hiitétt trcsa
gil, azaz a futémii mozgatisival idegességnek nyoma sincs. 260 km/h-s utazétempét! Ha kell ~ Féktarcsak atmeroje 398/380
simitja ki a hepehupakat, mikoz- A Purosangue nem erdltet spor- 3,3 s alatt megvan allisbol a 100 (elol./ hatup [m’m] 255/35 7R22 |
ben teljesen eltlinteti a kanyarodasi ~ tossagot a vezetére, nem éreztiik  km/h, igaz ehhez mar a valt6 rajt-  Gumik (eldl/hatuD 315/30 ZR23
Sajat tomeg [kg] 2033
Uzemanyagtartaly [(] 100
Csomagtarto [l] 473
Gyorsulas (0-100/200 km/h) [s] 3,3/10,6
Végsebesség [km/h] <310

473 l-es csomagteret is bGvithetjiik
igy, Ferrari ekkora csomagtartot
még soha nem kinalt. Csak a rako-
déperem magas...

Ahogy irtuk, mar minden
Purosangue elkelt, és a jové évi
gyartasi lista is betelt, azaz aki
Ujat szeretne mar lemaradt. Hogy
mennyibe keriil? Azt a Ferrari sem
tudja megmondani, mert minden
rendelés egyedi, rengeteg killonféle
extraval. Azért van listadr, nettd
390 000 eurd, de példéul az dlta-
lunk kiprobaélt tesztautdé céduldjan
az 562 000-es szdm &llt! A koz-
vetlen konkurensek kozil a 4,0
l-es duplaturbés V8-assal hajtott
Lamborghini Urus 240 000 kordil,
az Aston Martin DBX pedig 200
ezer alatt indul.

José Caetano (Autofoco, Autobest),

SZG

Kozel fél kobméteres a csomagtarto, ilyet Ferrariban eddig nem lathattunk
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Ford Tourneo Connect
1.5 Ecoboost Titanium

ALEGUJABB TOURNEO 7" ~ 2 Tkt
':V,.!g;’;'r.. e

CONNECT ATOLTOZ-
TETETT VOLKSWAGEN
CADDY.

ATourneo Connect — akarcsak
ikertestvére a Caddy — mind-
két tengelytav-valtozataban kap-
haté hét uléssel is. Igazabédl a

Fordnak csak az orra mas, minden
egyéb eleme a Volkswagené.

Karosszéria, utastér

A Tourneo Connect a VW MQB pad-
l6lemezre épiil, és alapvaltozatban
4515 mm hossz(, de a tesztauté a
hosszabb tengelytavd kivitel, gy
tobb mint 35 centivel nagyobbra
nydlik. Tengelytavja is tobb igy,
2755 helyett 2970 mm-es. Az elsé
ajtok nagyok és majdnem derék-
szogben kitarhaték, a masodik sort
mindkét oldalon, széles toldajtokon
at lehet megkozeliteni, igy konnydi a
be- és kiszallas, a tetd elol-hatul
magasan fut. A csomagtér ajtaja
felfelé nyilik lecsukni, lendiiletbdl
kell, az 56 centi magas rakodope-
rem kifejezetten alacsony. Mindkét
sorban tagas a hely, és vele a fejtér
is. A tesztautd nydjthat6 dl6lapd,
felaras, hatkimél§, AGR mingsitésd
elsG Glései nagyok, hosszl dton
is kényelmesek. A kilatds minden
irdnyban kivalé, egyediil az A-osz-
lopok takarnak tobbet, a tolatas — a
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A hatso iivegek sotétitése
alaparas, a kilatas minden
iranyban jo, de az A-oszlopok
sokat takarnak

7z

A miiszerfal a VW Caddy-é, az analog miiszerek kivaloan leolvashatok. A pult tetejére vagott zseb nehezen
hasznalhato, mert a tartalma tiikrozddik a szélvédében

minden modellvaltozathoz feldras
— kamera nélkiil sem nehéz mve-
let (elsd-hatso radar alapbdl jar). A
Titanium itt a harom felszereltségi
fokozat belépdje, igy hagyomanyos,
analég (Volkswagen) miiszerek jar-
nak hozza, kozépen 8,2 colos a fel-
aras érint6képernyd; a leolvashato-
sag kivalo. Rossz, hogy a szell§zést

is a kozponti meniibdl kell allitgat-
ni; egyébként a fontosabb funkci-
6k konnyen megtalalhatdk, de jo
lenne tobb igazi gomb. A beltér
miianyagainak tobbsége kemény,
csak az els@ ajtdkra jutott némi
textilkarpit. Rovidek és mélyek az
ajtozsebek, 6blos a keszty(tarto, a
mlszerfal tetején a zseb azonban

rossz otlet: minden, amit ide pako-
lunk, tiikr6z6dik a szélvédében.
Bar dgy tdnik, a kozépsd sor dlé-
sei mégsem tologathatdk, aszim-
metrikus osztassal a tamlajukat le
lehet donteni, és billenthetdk is a
bejutdshoz leghatra. Kar, hogy a
hats6 ablakokat egyik sorban sem
lehet kinyitni, igy rossz a szell§zés.



Alacsony a csomagteér kiiszobe, a belsd szélesség a kerékjaratok
kozott majdnem 1,2 m. A harmadik sori iiléseket ennél jobban dssze-

hajtani nem lehet, de kivehetdk

4+ ELONYEI

- Személyautos viselkedés

- Tagas utastér

- MinGségi 6sszeszerelés

- Jol atlathato karosszéria

- Nagy csomagtér

- Csendes, takarékos motor

- Kényelmes futomd-hangolas

= HATRANYAI

- Rugalmatlan motor

— Hatul fix ivegek

- Fix k6zéps6 tiléssor

- Kemény utastéri m{ianyagok
- Visszafogott alapfelszereltség
- Ar

Az uléstamlakra varrtak zsebeket,
és kihajthatd asztalkak is vannak,
jamak hatso kozépsé szell§zk, és
USB-C portok is. A harmadik sor két
széke nem a csomagtér padl6jabol
bijik el6, igy sok helyet vesz el, de
két vékonyabb felnétt is egészen jol

elfér rajtuk. A raktér hét utassal is
hatalmas (650 [), két iiléssel pedig
tobb mint 3 kobméteres.

Motor, erdatvitel

Itt a Volkswagen négyhengeres
1,5-0s, hengerkikapcsolés TSl-je
dolgozik Ecoboost néven, finoman
teszi a dolgét, csendes és hidegen
is terhelhetd, de a rugalmassa-
ga egészen 2200/percig nagyon
gyenge. A helyzeten sokat ront a
feleslegesen hosszira attételezett
hatfokozat( valt6. Autdpalyan, 130
km/h-nal hatodikban 2700/perc a
fordulatszam, a motor még min-
dig csendes, és mar elfogadhat6
a dinamika. A hengerkikapcsolés
izemmodot (amikor a négybdl
csak kettd dolgozik) a mszerfal
is mutatja, de hallani csak nagyon
éles fiillel lehet; a mkddés telje-
sen automatikus. A tesztfogyasz-
tas vegyes lizemben 6,8 /100 km-
re jott ki.

A kdnnyen nyithato-csukhato toloaj-
tok nyilasa kellemesen széles (80 cm)

Tagas a labtér, a latszat ellenére a kozépsd sor nem tologathaté, tamla-
ja aszimmetrikus osztassal billenthetd eldre. A jobb oldalon - a kisebb
tamlarész dontésével - konnyebb a beszallas a leghatso helyekre

Vezetés, menettulajdonsagok

A futomd elél McPherson, héatul
csatolt lengékaros, a hangolas
kifejezetten lagy, nagyon szé-
pen és csendesen vasalja ki a
nagyobb Gthibdkat is. A gordi-
lési zaj nagyobb tempdénal mér
jol hallhaté, ezért a nagy hatsé
doboz is felelds. Az ivmenet sta-
bil, az oldaldélés nagy, és az
oldalszélre is érzékeny a Ford. A
2,6 fordulatos kormany megle-
pGen kozvetlen és nem is zava-
réan steril, az utastéri elemek
rossz Gton is csendesek. A tiikrok
nagyok, jol hasznalhaték. Menet
kozben - féleg sotétben és varos-
ban - zavaré, hogy a napfénytetd-
nek nincs kiilén amyékoléja. igy a
kozvilagitas fényei végigfutnak az
utastéren.

Felszereltség

A Titanium az alapszint, de ehhez
is jar a 16 colos alufelni készlet, a

MUSZAKI ADATOK

Soros négyhengeres, kozvetlen befecsken-
dezéses, startstopos, turbds benzinmotor,
elol kereszthen beépitve. Két feliilfekvg
vezérmiitengely, hengerenként négy szelep.
Hengeriirtartalom: 1498 cm?. Furat x l6ket: 74,5
x85,9 mm. Siritési arny: 12,5:1. Teljesitmény:
114 LE/84 KW (4500/min). Nyomaték: 220 Nm
(1750/min). Hatfokozati kézivaltd, elsokerék-
hajtas. El6| McPherson, hatul csatolt lengokaros
felfiiggesztés, tekercsrugdk. EL6l hiitdtt, hatul
tomor tarcsafékek, ESP. Csomagtér 650-1720-
3105 |. Uzemanyagtartély: 50 |. Hossziisag x
szélesség x magassag: 4868x1931x1836 mm.
Tengelytav: 2970 mm. Sajat tomeg: 1627 kg-
tol. Gumiméret: 205/60 R16. Gyorsulds (0-
100 km/h): 12,4 s. Végsebesség: 181 km/h.
Vegyes fogyasztas (WLTP): 6,7 1/100 km. CO,
(WLTP): 152 g/km. Tesztfogyasztas: 6,8 /100
km. Altalanos garancia: 2 év km korlatozas
nélkiil (+3 év, 150000 km-ig). Véddszarny
szolgaltatds: 2 év. Fényezési garancia: 2 év.
Rozsdagarancia: 12 év. Szervizciklus: 30 000
km vagy 2 év.

Ara: 13 730 o000 Ft

vészfék asszisztens, az elsd-hatso
radar, a szélvéddfités, a tukrok
elektromos behajtasa, és a kulcs-
nélkiili indités is. Erdekes, hogy a
kozépkonzol érintéképernydje, az
oldallégzsakok és a tobbi vezetd-
segéd is felaras, de két elsG utas
kozotti légzsak (a két elsd és a két
oldallégzsakkal egyiitt) az alapfel-
szerelés része.

Osszegzés

A Tourneo Connect kényelmes,
tdgas, csendes és draga utazod-
auto, a tesztelt hosszabb tengely-
tava valtozat 13 730 000 forintrél
startol, és sok hasznos kiegészitd-
ért felarat kell fizetni.

SZG
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AZ ID.5 A 4-ES KUPE-
VARIANSA, DE A
NEGYES ALAPJAIBAN
AZ ID.3-AS, CSAK
NAGYOBB KAROSSZE-
RIAVAL. MOST AKKOR
MELYIKET VALASSZA A
SOTETBEN TAPOGATO-
20 VASARLO?

Az nem volt kérdés, hogy a
Volkswagen csoport az elekt-
romos korszakvéltast is abba a
technoldgiai irdnyba tereli, mint
amikor bevezette az MQB/MLB
padldlemezeket. Az j betliszé a
MEB, az Audi, a Seat, a Skoda és
a VW villanyautéihoz fejlesztett
moduldris egység, ahol kozépen
az utastér alatt, a padldban van
az akkumuldtor, el6tte és mogotte
pedig a tengelyek a motorokkal. A
megoldds elénye, hogy bizonyos
hatdrokon belil tetszés szerint
varidlhat6 a hajtas és a jarmiiméret,
a tervezéknek kis tulzassal ,csak” a
markak szerinti formavilagra és a
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tartalomra van gondjuk, s igy jéfor-
man csavarra azonos maszaki tol-
tettel dobhatok piacra a kiilonféle
modellek, természetesen kiilonféle

. Nem korlatozzak a kilatast az ajté-

= W =gl
o

e

drakon. Ha a bevezetében emlitett
tipusokat nézziik, mig a sort nyité
(és nemrég megujult) ID.3 gyakor-
latilag a Golf elektromos megfe-

~ lemezekre tett visszapillantok. A

fényszorokat osszekotd LED csik a
VW villanyautdinak jellegzetessége

lelje, egy jozan Gtajtés kompakt,
addig a nagyobb, de a tengelytdv-
janal milliméterre azonos ID.4 mar
magasabb épitést SUV. Es akkor az

Szabvanypult, de jobb az anyagmindség, mint a 3-asban. Hangulatfény 30 szinbdl, tabbféle parositassal
vélaszthatd




Minden kapcsolo érintds, a
kormanyon lévék vilagitanak,
az érintoképernyd alatti savon
lév6k nem. Kinos sporolas a
REAR felirattal kivaltott hatso
ablakemelés

ID.5? SUV kupé, amely a B oszlo-
pig az ID4, de a C oszlopndl nem
fut tovébb a tetévonal, hanem lejt

a hatfal felé, ahol kiilon légtereld is
hozzéjérul a sportosabb fazonhoz
— ha Audi lenne, Sportback volna

Elol 505-A545, hatul 485 mm hosszi az iildlap, a padlé tel-

jesen sik, a hatso szellozokonzol nem log be mélyen

a neve, igy taldn a legegyszeribb ez fekete fényezés esetén nem fel-
a magyardzat. A kasztnit alul kor-  ttind, ahogy az alapméretii 19 colos
ben mtanyag elemek védik, bar kerekek sem nagyok — van még
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20-as és 21-es méret is. A siily-
lyesztett kilincsek fixek, a szélesre
tarhatd ajtékat mikrokapcsolé nyit-
ja, a beszallas elol kényelmes, hatul
fejet hajtds. A 4-es belsG méretei
részben megvannak, igy az 5-0s
elol-hatul hasonléan 5-5 centivel

szélesebb, mint a 3-as, ugyanakkor
a 4-eshez képest (a sajat méréseink
alapjan) centikkel csokkent a bel-
magassag, de az eltér iiléspozicio
miatt hatul hajszalnyival tobb hely
jut a labaknak. A vezeté magasan
il (az 505-545 mm hossza il6lap

magassdga a talajtol 585-650 mm),
a feldras, a fejtimlakndl allithatat-
lan ergoActive sportiiléseknél sza-
bélyozhat6 a combtdmasz hossza és
minden funkcié (elektromos moz-
gatds, memoria, deréktdmasz, hat-
masszdzs, flités) jar az utasnak is.

Hossz: 4599 mm

ADATLAP VOLKSWAGEN ID.5 PRO

Belsd szélesség eldl:

Belmagassag eldl:

\/

E{elmagasség Belsd szélesség hatul:

MOTOR: Hatso tengelyhez beépitett villanymotor. Teljesit-
mény: 204 LE/150 kW. Nyomaték: 310 Nm.
AKKUMULATOR: Litiumion szerkezet(i. Kapacitas (brutté/
net't'é): 83/77 kWh.

EROATVITEL: Egyfokozatil lassitd attétel, hatsokerék-hajtas.
FELFOGGESZTES: El6l McPherson, hatul multilink. Elol
hiitétt tarcsafékek, hatul dobfékek, elektromos rogzit6fék,
ESP. 3,2 fordulatos, elektromos szervokormany.
KAROSSZERIA: Otajtos, otiiléses, onhordd acélkarosszéria.
Sajat tomeg 2042 kg-tol.

MENETTELJESITMENYEK: Gyorsulds (0-100 km/h): 8,4 s.
Végsebesség: 160 km/h. Hatétav (gyari): 532 km. Vegyes
aramfogyasztas (WLTP): 16,9 kWh/100 km. Tesztfogyasztas:
14,9 kWh/100 km*.

* Sajat mérés kb. 60%-ban varosi hasznalattal, egy-harom személlyel, 7 és 15
Celsius-fok hémérsékleten

GARANCIA, SZERVIZ: Altalanos: 2 év (meghosszabbithatd).
VédGszamy szolgaltatas: 4 év. Fényezési garancia: 4 év
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1505 mm £ 915-1010mm  ["htul: 920 mmg 1495 mm
i 2 Labhelyméret: ELUlsO tldlap: //° Hats6 l6lap oL
Szélesség: 1852 mm I 340-575 mm 505-545 mm _ Elol:235/55R19  Csomagtér: 549-15611
% | VezetiilBlap > f Hatul: 255/55 R19
PR & | magassaga 2 - Continental LA
L R § a talajtol: < = Ly > WinterContact  \Yomtav hatul: 1567 mm
4—‘k 585-650 mm / Tengelytav: 2771 mm © TS870P e —————

vagy 200000 km. Rozsdagarancia: 12 év. Szervizciklus:
rugalmas.

A PRO ALAPKIVITEL ERDEMLEGES TARTOZEKAI: Hét lég-
zsak, Isofix, vezetdsegédek (autoném vészfékezo gyalogos
felismeréssel, adaptiv tempomat, faradtsagérzékeld, savtar-
t6, tablafelismerd, kikeriilési és kanyarodasi asszisztens),
taviranyitasa kozponti zar, kulcs nélkili inditas, LED fény-
sz0rok és hatso lampak, kornyezetvilagitas, elektromosan
allithato, fiithetd és behajthatd tiikorpar, elektrokrém belsd
tiikor, négy villanyablak, esdszenzor, automata légkondi,
hészivattyls fiités, menetvezérls, Car2X kommunikacios
modul, infotainment (10,0 colos érint6képernyd, navigacio,
vezeték nélkiili Apple CarPlay és Android Auto, hangvezér-
|és), okoskormany, audiorendszer (7 hangszoro, DAB/USB),
menetvezérld (ECO, Normal), parkoléradar (el6l-hétul), osz-
tottan dénthet6 hétso iiléstamla, h6véda iivegezés, 19 colos
alufelnik, 230 V-os halézati (Mode 2) és Type 2 tolt6kabel.
Ara: 20 892 078 Ft

Kivehetd a pohartarto
betét, ha nem kell.
Nagy a kesztyiitarto, de
nem bélelt. Rolos fedél
rejti az indukcios tele-
fontoltot, itt a rekeszek
egybenyithatok

Ha koriilnéziink, a 4-es utdn
semmilyen meglepetés nincs, s6t
éppen az adja a feladvanyt, hogy mi
lehet mas — kér erre id6t pazarolni.
Szerencsére az anyagmindség az
ID.3-hoz képest sokkal meggy6-
z6bb, bar gy hirlik, a VW meg-
hallotta a tesztel6k kritikait és a
megljult 3-as ezen a téren nagy
lépésekkel felzarkézik. Oromteli,
hogy puha feliilet boritja a pultot
és az ajtokat, kellemes tapintdsu
a karpit és igazdbdl a szines (itt
barna) miibérrel sem 16ttek bakot.
Sok a kacattarto, a kozépsé reke-
szek varidlhatok, a pohdrtart6 bélés
kivehetd, nagy a keszty(itartd, az
ajtokon 6blosek a zsebek. A zon-
goralakk leragott csont, a megspé-
rolt hétsé ablakemeld is ciki, az
ablakokat a REAR felirat érintése
utdn mozgathatjuk. Fehéren vila-
gitanak a kormdnyra tett hapti-
kus (visszajelzést add) vezérl6k, a
voldn mogotti kijelzén a legfon-
tosabb infokat latjuk, pluszban a
vezetGsegédeket és aktiv navigdcio-
nél a kovetendé irdnyt — utobbindl
remek a szélvédo ald tett LED-csik,
ami ilyenkor kék szind fut6fénnyel
jelzi a kanyarodas irdnyat. Kozépen
magasra emelt, 10,0 colos érin-
téképernyén fut a lassan betoltd



163 mm a hasmagassag. Ezek
a legkisebb felnik, de felesle-
ges nagyobbakra kélteni

Erint6panel a vilagitas-
kapcsold, a pedalok
mintaja vicces. Az
ajtokra is jutott a szi-
nes miiborbél

A VOLKSWAGEN ID.5 ES NEHANY KONKURENSE*
Volkswagen Audi Q4 Volvo C40
ID.5 SB 40 e-tron Recharge
Teljesitmény [LE/kW] 204/150 204/150 238/175
Nyomaték [Nm] 310 310 420
Akkumulator kapacitasa [kWh] 77 77 66
Hatotév (gyari adat) [km] 532 528 477
Gyorsulds (0-100 km/h) [s] 8,4 8,5 7,3
Végsebesség [km/h] 160 160 180
Vegyes dramfogyastiés 169 167 16,4
Hosszlisag x szélesség x 4599x1852x | 4588x1865x 4440x1873x
magassag [mm] 1613 1614 1591
Tengelytav [mm] 2771 2764 2702 s - -
Sajat tomeg [kg] 2042 2045 1977 N . ‘
Csomagtér [[]J*** 549-1561 535-1460 413-1205 - = N
ar [Ft1** p— A r D F "
AlapAaIZg[jEi]b érték * Az adott villanymotorral lezgglisgoiygz})sfelszerelézss; ?n?)iezllzg ** Bruttzﬁzliggéori(:gvez- EIOI nincs VI“anymOtor’ megls tele a ,,gephaz”, Ide nem tehetunk ¢so-
mények és dllami tdmogatds nélkiil *** A mérési szabvanyok markanként eltérhetnek magokat
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infotainment, a menil tanulhaté
és allitélag a rendszer mar online
frissithetd. USB portokbdl csak C
tipusu van, a képernyé alatti cstsz-
kas felillet kezelése kényelmetlen,
réadasul nincs megyvildgitva, este
sotétben kell tapogatni — Ggy tudni,
az ID.7-ben erre figyeltek és van
vilagitds. Hatul a labtérbe beldg
a szell6zorostély, de nem mélyen,
tovabba a padlén sincs zavardan
magas pup. Az tléstamlakra zse-
beket és telefontartdkat is varrtak,
USB toltébél kettd jutott a szel-
1626 folé. A magas, 750 mm-es
rakoddperemi csomagtartét a sik
oldalfalak miatt konnyd pakolni,
az alapméret jellépes 6 l-rel tébb
a 4-esénél (549-1561 1), a padlos-
rekeszbe tehetd tolték nem rabol-
nak helyet. A Pro csak hatul hajt,
elsé villanymotor a GTX-ben van,
4m a ,géphdztetd” ald nem teheték
csomagok.

Elére lel6ve a poént, a Pro tudésa
béven elegendd. Az akku 77 (brut-
t6 83) kWh-s, a hétsé tengelyhez
tett villanymotor 204 LE-s (310
Nm), a lassito attétellel 160 km/h a
végsebesség. Allasbol szazra 8,4 s a
gyorsulds, ami észrevehetetlen egy
tizeddel jobb a 4-esénél, a rugal-
massag pedig ugyanolyan. Mivel a
tesztautét nem ,teletankkal” vet-
tik 4t, a pontos fogyasztasmérés
elétt kb. 40 km-t hasznaltuk, majd
teljesen feltoltve 511 km-es hatd-
tavot jelzett a szamitogép. Mivel
az idéjarasi koriilmények maér lehe-
t6vé tették, prébaltunk safirkodni

[R—
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Elektromosan allithatok a memdrias iilések. Masszazs, deréktamasz
és fiités ugyancsak jar az elsé utasnak is

Fénycsik helyett téglalapokbol kirakott 3D hatasi lampat kap az ID.5

az energidval, igy a légkondi (hé-
szivattyts fiités) helyett a sokkal
takarékosabb kormany- és iilés-
fatést haszndltuk (meglepd, hogy
mdr ennyivel is meglepden javitha-

t6 a komfortérzet), tobbnyire Eco
tizemmodban autéztunk, varosban
pedig D helyett B menetben, ami
hatékonyabb visszatoltést ad. Jé
hir, hogy a fedélzeti szdmitogép

-

Konnyen megszokhato helyre, a kormany mogeé jobbra keriilt a menetiranyvalto — B-be kapcsolashoz két-

szer kell tekerni
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pontosan szamol, a hatétav alapjan
minimalis tdréssel stimmelt a 14,9
kWh/100 km-es aramfogyasztas —
a gyar 16,9 kWh-t ad meg, de auté-
palyds menettel egyiitt. 400 km-es
vegyes hat6tavot abszolut redlisnak
tartunk ezzel az autdval, de autd-
pélyan is elmegy 280-300-at, ami a
hazai tavolsdgok ismeretében val-
lalhaté. Ha toltiink, véltédrammal
(AC) 11, egyenarammal (DC) a
korabbi 125 helyett mér 135 kW a
felsé hatdr, utébbival az 5-rél 80%-
ra telitéshez elegendd fél 6ra, mig
utcai 22 kW-os (CCS) gyorstoltd
oszloprdl a kozel teljesen lemeriilt
akku kb. 3,5-4 dra alatt nyomhat6
tele. Otthoni 7,4 kW-os fali doboz-
zal (Wallbox) b6 10 éra kell, dm az
akku élettartamdra pozitiv hatds-
sal van a 80%-os fels§ hatar, igy
8,5 dra is elegendd, mig a hat6tav
400 km koriil alakul - itt sincse-
nek szdmottevd eltérések a 4-eshez
képest.

Az ID.5-ben magasan ilink,
hiszen SUV; j6 a kilatds, kényelmes
a vezet6i pozici. Nagyon tetszik,
hogy semmivel nem kell babralni:
nyitjuk az ajtét, betiliink, becsatol-
juk az 6vet, R-be, D-be vagy B-be
csavarjuk a kormany mogott, jobb-
ra taldlhatd irdnyvaltot és indu-
lunk. Ha megérkeziink, nem kell a
motort lellitani (ez a villanyautok-
nal eleve érthetetlen miivelet), sem
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= Alul mindent beburkoltak, a sima feliilet csﬁkkenti

| Szép ivet rajzol a tetd, légtereldt csak az ID.5 kap, a 4-es nem

o

a légellenallast. -~ o

Befelé 935 mm mély, a kerékdobok kozott 1005 mm széles a csomagtartd. Az alpadlé alatt elférnek a toltdkabelek

rogzit6féket muakodtetni (utobbi-
nak nincs kiilon kapcsoldja), csak
a P-t megnyomni az irdnyvaltén,
kiszéllni és zérni, az auté ,tudja
a dolgat’;, ami igazan felhaszndlo-
bardt, ezt lehetne mds markak-
nak is kovetni. A 3,2 fordulatos

dodzsemes kormanyon nincsenek
hajtasi befolyasok, igaz, visszajel-
zések se nagyon, ellenben az ext-
rém mértékben aldszedhet6 kere-
kekkel kisautékat megszégyenitve,
10,2 m-es korén megfordulhatunk.
Kényelmes a rugézas, a csillapitast

sem éreztiik tulzénak, a komfort a
19 colos kerekekkel sem z6tyogés,
menetkozben élmény a csendet
hallgatni. A dinamika csak villany-
autos mércével tlagos, néhdny éve
még a GTI-k felségteriilete volt
az ID.5 tudasszintje, a menetpe-

KAROSSZERIA, FELFUGGESZTES

= Karosszériavédelem

=+ Beszillas (elol)

= Tagas utastér

=+ Altalanosan jo mingség

= Vezetsi pozicid, pedalrend

=+ Kilatas

= Elegend tarolo

= Utazasi komfort

= Biztonsagos menettulajdonsagok
=+ Vezet6segédek kezelése

=+ Csomagtarto

= Beszallas (hatra)

= Magas rakoddperem

= El6l nincs csomagtartd

= Infotainment kezelése, betoltése
= Szintetikus kormanyzas

= Csondes mikodés
= Gyenge B menetméd

BIZTONSAG

=+ Vezet6segédek alaparon
= Hatékony fék
= Fék nyomaspontja

=+ Aramfogyasztas
= Varhato értéktartas
= Garancia

dél lenyomdsdra azonnal jelentke-
z6 310 Nm-rel a legtobb forgalmi
helyzet konnyedén megoldhatd.
Az alacsony sulypont miatt az
fvmenet stabil, ettdl fiiggetlenil a
magasépitésii autéval nem idedlis a
kanyarokat nagy tempéval vadasz-
ni. A vezet6segédek koziil a savtar-
t6 hajlamos a vezetdt idegesiteni,
mert sziintelenil mocorogtatja a
kormanyt a kézben, természete-
sen kikapcsolhatd, de ezt minden
gyujtaslevétel utdn meg kell tenni
— szerencsére van dedikdlt gomb
az ADAS menithoz. Az elol tar-
csakkal, hatul dobokkal lassito fék,
mondhatni szokdsosan viselkedett:
a villany (generdtoriizem) utdn
kés6bb kezd dolgozni az tizemi fék,
emiatt a pedalerd, pontosabban az
adagolhatdsag nincs szinkronban a
lassuldsi érzettel, ami kellemetlen.
Sokat gondolkodtunk, de nem
tudtuk elengedni azt a konklaziét,
hogyaz ID.4 és ID.5 kozotti kiilonb-
ség kimeriil az egyéltaldn nem fel-
tiinGen eltéré karosszéridban: gya-
korlatilag mds az 6todik ajté és a
hats6 ldmpa, valamint dinamiku-
sabban lejt a tetd. Innentdl pedig
csak az {zlés dont, mert a miiszaki
toltet, a vezethetdség, a kialakitas
és a hasznalhatdsag mellett az drak
kozott sem tatong szakadék, a két
modell koziil rdadasul a vaganyabb
kidllast 5-0s az olcsobb.
Geosits Pdl

www.azauto.hu 35

MOTOR, EROATVITEL



AWNE

TESZT & TECHNIKA

HASZNALTAUTO-TESZT

Volkswagen Vento
1.9 D CL (1992)

Tartos
test

A LEPCSOSHATU HAR-
MAS GOLF ATLEPTE A
VETERANKOR KUSZO-
BET, DE VEGIG EGYETLEN
CSALADNAL SZOLGALT.

AVolkswagennél Osszevissza
kavargott a szél a Iépcsdshati

kompaktok koriil: a kettes Golf a
Jettéval futott parhuzamosan, majd
1992-t6l megéreztikk a ,jové sze-
1ét” a harmasra épiilé Ventéval — a
rendszervaltds utin fut6 rekldm-
ra vélhetden sokan emlékeznek.
1999-ben aztan jott a négyes Golf
lépcséshatu kiadasa, a Bora, utina
pedig hosszabb iddre tjra visszatért
a Jetta. Jelenleg nincs négyajtés a
Golfbdl. A 4,4 m hosszii Vento a
szogletesebbre vett frontrésszel és
a hatalmas, alapbdl 500 l-es cso-
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magtartéval tér el a Golftol, amivel
egyenértékd a berendezése, a hely-
kindlata és a minGsége. Utdbbindl
néhany sildny beszallit6i alkat-
rész rombolta a marka nimbuszat,
tovabbd a haszndltpiacon a Vento
nem szamitott akkora kedvencnek,
mint a legendas ferdehdtd, emiatt
olcsdbban lehetett hozzajutni. Ma
100 ezer és 1 milli6 forint kozot-
ti a szords évjarattdl és éllapottol
figgden, de nincs nagy valaszték,
lapzértakor alig kéttucatnyi pél-
dényt talaltunk a legnagyobb hazai
hasznéltautds portalon. Megkimélt,
keveset futott ,gytjtéi” darabok
1,5-2,5 milli6 forint kozott jonnek
szembe. 1,4-es és 1,6-os benzine-
sekbdl van a legtobb (belép6 CL fel-
szereltséggel), az 1,8-as és a 2,0 l-es
ritkabb, a 2,8-as VR6 pedig unikum.
1,9-es dizelbdl van mindenféle tech-
nolégia (D, TD, SDI, TDI), ezek jel-
lemzben széthajtva, a kindlat aljan
porladnak, de aki keres, taldlhat
megkimélt, orvos tulajos, alig hasz-
naltat — csak legyen hozz4 tiirelme.
Ha nem tértént karambdl, vagy ha
igen, szakszer( volt a javitds, akkor
a rozsda nem tdmad nagy harapé-
sokkal a fémen, a korréziévédelmet
megoldottak Wolfsburgban. Mivel
azonban alaphangon béven 20 éves
autékrol van sz6, mar minden el-
fordulhat, tehat vasarlas elott tiize-
tesen dt kell vizsgdlni a komplett fel-
figgesztést, a motort, ki kell derite-
ni a killonféle szivérgasok, folyasok
eredetét, a kisebb esztétikai hibakat
pedig el kell fogadni.

Konnyi belelatni a Golfot,

az eltérd frontrész ellenére is.
A tipus 1999-ig élt, utana jott
aBora

\&

\

31 év utan abszolat véllalﬁaté a pult allapota, egyediil a baloldali
visszapillanto allitogombja repedt el (bal szélen a kilincs el§tt)

Kulccsal nyith
és a fényezést, itt-ott feltiinnek horzsolasok, apré horpadasok - az
autd napi hasznalatban van

1992-es alkalmi tesztautdnkat
ugyanilyen feladatra hasznaltik a
Porsche Hungaridndl, elsé és mos-

tandig egyetlen tulajdonosa féléves
kordban vasdrolta meg, mert a
csaladi véllalkozasnak tagas, nagy



MUSZAKI ADATOK

Hengerszam/szelepszam: 4/8
Hengerlirtartalom [cm3]: 1896
Teljesitmény [LE/KW (1/min)]: 64/47(4400)
Nyomaték [Nm (1/min)]: 124(2000)

Vegyes fogyasztas [L/100 km]: 4,9
Gyorsulas 0-100 km/h[s]: 18,3
Végsebesség [km/h]: 156

Hosszilisag x szélesség x magassag [mm]:
4380x1695x1425

Tengelytav [mm]: 2475

Csomagtarto [L]: 500

Gumiméret: 185/60 R14

zése is, Osszetorve egyszer volt:
az 4llé autéba hatulrél bekoszont
egy masik, de szerencsére nem
lett nagy a kar, ekkor cserélték és
fényezték a csomagtart6 fedelet.
1dés tulajdonosa rendszeresen kar-
bantartotta és vigyazott rd, garazs-
ban dllt és ha esett az esd, nem sze-
rette haszndlni. A makulétlan 4lla-
pot 10 éve kezdett kopni, amikor a
Vento megszlint garazslaké lenni:
az erés napfény elkezdte kiszivni a
muanyagokat, a festés is veszitett a
fényébdl és megszaporodtak a véaro-
si kozelharc leletei, a horzsolasok, a
karcoldsok, a kisebb horpadasok.
Az utastér viszont tartja magat, az
tiléseken, az ajtékon szakaddsmen-
tesek a szovetek, a miszerfalon
nincs repedés, a tet6kdrpit nem
16g és menetkozben sem z6rognek
a burkolatok. A kormanykarima
és a valtégomb persze fényesre
kopott, de egyik sem morzsolddik,
utobbindl a bérszoknya is megvan,
raadasul nincs kilyukadva. Ereklye
a gyari Philips kazettdsmagné és
alul a konzolba beépitett kazetta-
tarté; minden kezeldszerv, funkcié
hibatlanul makodik, luxusrdl szé
sincs, a CL kivitelben a fordulat-
szammeérd is nagy szo, az ablakokat
elol-hatul kurblizni kell és nincs
légkondi. Tobb mdsodperces izzi-
tds utan hangosan éled a 64 LE-s
dizel, hidegen és melegen is kere-
pel, a hangja nem szép, ,cserébe”
komotosan viszi a b6 1,2 tonnds
autot, mellyel nem miivészet 4-5 I-
est fogyasztast elérni. A rendszeres
olaj- és szlirécserék mellett sziik-
ségszerlen cserélték a tobbi kopd
alkatrészt, legutobb (240 ezernél)
a gyari kuplung helyére keriilt 4j.
el - A Vento hdrom évtized alatt soha
Gyari és miikodik is a Philips radiosmagna. Az 500 l-es csomagtér hatalmas bendd és a nyilasa sem sziik. nem hagyta cserben tulajdonosat,
A géphaztetd hangtompito burkolatat megkéstolta valamilyen ragcsalo allat a gondoskodast tartés hasznalattal
hélalta meg, annak ellenére, hogy
a hibastatisztikdk alapjan nem tar-
csomagter(, kisfogyasztasa autora  kilométert futott a Vento, aztdn benne most Gsszesen 246 ezer km. tozik a legmegbizhatébb tipusok
volt sziiksége. Az elsé két évben nagyot fordult a sorsa, mert utdna  Természetesen minden fédarabja  kozé.
ehhez mérten sokat, évente 50 ezer 28 év alatt ment 136 ezret, igy van  eredeti, ahogy zomében a fénye- |
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Markakepwseletek Ujauto-arai

LISTANKONAZ IMPORTOROK ALTAL LAPZARTAKOR KOZQI.T KISKERESKEDELMI BRUJ'[O ARAK SZEREPELNEK. AZ ERTEKEK AZONBAN CSAK IRA’NYARAKZ UGYANISA LEQTOBB
KERESKEDO NAPI DEVIZAARFOLYAMON SZAMOLJA AUTOINAK AKTUALIS ARAT. AZ ABECESORRENDBE ALLITOTT MODELLNEVEK UTAN AZ AUTO TELJESITMENYET LOEROBEN,
MAID AZ AJTOK SZAMAT, VEGUL AZ ARAKAT EZER FORINTBAN KOZOLJUK TABLAZATUNKAT 2023. APRILIS KOZEPEN ZARTUK LE.AZ EMISSZIOS ELGTRASOKNAK VALO MEGFELELES,

AZ ALKATRESZHIANY, VALAMINT A LEHETSEGES MODELLVALTASOK MIATT, A TABLAZATBAN FELTUNTETETT MARKAKNAL ELGFORDULHAT, HOGY ADOTT TIPUSOK ES/VAGY

TIPUSVALTOZATOK NEM RENDELHETOK A MARKAKERESKEDGKNEL. OSSZEALLITASUNK TAJEKOZTATO JELLEGU ES MINDEN TIPUSNAL AZ ALAPMODELLEK ARAT TONTETTUK FEL.

£ AG
ALFA ROMEO
Fiat Group Automobiles Central
and Eastern Europe Kft.

Ft (ezer)

1138 Bp. Madardsz Viktor u. 47. A-B épiilet

Tel.: 458-3100

Giulia 2.0 Benzina aut. 200 4
Tonale 130 5
Stelvio 2.2 Diesel 4x4 aut. 19 5

Alfa Romeo Tonale

AUDI
Porsche Hungdria
Budapest Xll. Fay u. 27.
Tel.: 4515100

A1SB30TFSI 110
Q2307TFSI 110
A3 SB30TFSI 110
A3SE30TFSI 110
Q335TFI 150
Q3 SB35TFSI 150
A435TFSI 150
A4 Avant 35 TFSI 150
Ad allroad 45 TFSI 4x4 aut. 265
Q4 e-tron 35 170
Q4 SB e-tron 35 170
A5 Coupe 35 TFSI 150
A5 SB35 TFSI 150
A5 Cabrio 35 TFSI aut. 150
Q535D aut. 163
Q55835 TDI aut. 163
A6 35TDI aut. 163
A6 Avant 35 TDI aut. 163
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A6 allroad 55 TFSI 4x4 aut. 340
e-tron 50 4x4 aut. 408
e-tron SB 50 4x4 aut. 408
A7 SB 45 TFSI aut. 25
e-tron GT 4x4 aut. 476
Q7 50 TDI 4x4 aut. 286
A8 50 TDI 4x4 aut. 286
Q855 TFSI 4x4 aut. 340
R8V10 4x4 aut. 570
R8 Spyder V10 4x4 aut. 570
TT Coupe 40 TFSI aut. 197
TT Roadster 40 TFS aut. 197
BMW
BMW Magyarorszag Kft.

2220 Vecseés Ldrinci it 59.
Tel.: 06-29/555-100

118i 36 5
X1 sDrive18i aut. 136 5
iX1 xDrive30 3135
220i Coupe aut. 18 2
218i Gran Coupe 136 5
218 Active Tourer aut. 136 5
X2 sDrive18i 136 5
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17110
15330
20120

7718

9247

9070

9416
11770
1229
11977
12613
17301
17047
17844
13017
13017
16079
15205
16652
17449
18225
24426
26271
27261
21536
39035
2309
33990
25708
59084
64609
13855
15033

10912
14075
22200
13000
11155
11360
11837

13 Ato Pt (ezer)
318i aut. 15% 4 15150
318i Touring aut. 15 5 15803
X3 xDrive20i 4x4 aut. 184 5 18035
iX3 286 5 24550
420i Coupe aut. 184 2 1513
420i Gran Coupe aut. 184 5 15577
420i Cabrio aut. 184 2 17295
i4 eDrive40 340 5 25375
24 sDrive20i 197 2 1429
X4 xDrive20i 4x4 aut. 184 5 19339
520i aut. 184 4 18709
520i Touring aut. 184 5 19638
X5 xDrive25d 4x4 aut. 231 5 25170
iX xDrive40 326 5 32641
620d Gran Turismo aut. 190 5 22592
X6 xDrive40i 4x4 aut. 3335 29205
i7 xDrive60 544 4 52124
X7 xDrive40i 4x4 aut. 3335 33439
840i Coupe aut. 333 2 37200
840i Cabrio aut. 333 2 40190
840i Gran Coupe aut. 333 4 36080

CITROEN
C Automobil Import Kft.

Budapest XIX. André Citroén u. 1-5.
Tel.: 348-4848

(312 8 5 6640
(3 Aircross 1.2 110 5 8010
(412 00 5 7825
e-C4 136 5 13770
(4X12 00 5 9750
e-C4X 136 5 15840
(5 Aircross 1.2 130 5 11720
(5X1.2aut. 130 5 12570
e-Berlingo M 136 5 14820
e-Berlingo XL 136 5 16190
DACIA
Renault Magyarorszdg
Budapest Xill. Vdci dt 140.
Tel.: 358-6000
Sandero 1.0 SCe 66 5 4889
Logan 1.0 TCe LPG 100 4 5199
Jogger 1.0 TCe LPG 100 5 6089
Duster 1.0 TCe 90 5 5159
Spring 455 7649

FIAT

Fiat Group Automobiles Central

and Eastern Europe Kft.

1138 Bp. Madardsz Viktor u. 47. A-B épiilet

Tel.: 458-3100

Abarth 595 145 2 6135
Panda 1.0 Hybrid 70 5 5020
500 1.0 Hybrid 70 3 530
500L 1.4 95 5 5865
500X 1.0T3 120 5 7410
500E 9% 2 8990
500E 118 3 1219
Tipo 1.0 00 5 7815
Tipo Kombi 1.0 00 5 8115

13 Ato Pt (ezer)

FORD
Ford Kozép- és Kelet-eurdpai Kft.
2000 Szentendre Galamb Jozsef utca 3.
Tel.: 06-26/802-500

EcoSport 1.0 Ecoboost 125 5 8280
Puma 1.0 Ecoboost 125 5 8500
Focus 1.0 EcoBoost 125 4 10410
Focus 1.0 EcoBoost 125 5 10410
Focus kombi 1.0 EcoBoost 125 5 10680
Kuga 2.5 Hybrid aut. 190 5 13380
Mustang GT5.0V8 450 2 20500
Mustang Convertible GT5.0V8 450 2 21800
Mustang Mach-E 269 5 2393
Tourneo Connect 1.5 1145 12436
S-MAX 2.0TDCI 150 5 12310
Galaxy 2.0 70CI 150 5 13660
Explorer 3.0 Ecoboost PHEV 4xé aut. 457 5 30762

HONDA

Honda Hungary

2040 Budadrs Puskds Tivadar it 1.
Tel.: 06-23/506-406

Honda Civic
Honda e 1336 5 11550
Jazz 1.5 -MMD 9% 5 7949
Civic 2.0 i-MMD 143 5 11649
HR-V 1.5 i-MMD 1315 10399
CR-V' 2.0 i-MMD Hybrid aut. 145 5 11879

HYUNDAI
Hyundai Holding Hungary Kereskedelmi Kft.
Budapest XVIll. Cziffra Gydrgy utca 15.
Tel.: 887-5700

LE Aitd

JAGUAR
Wallis Automotive Europe Kft.

2040 Budadrs, Szabadsdg it 117.

Tel.: 451-4851

XE 2.0D aut. 204 4
XF 2.0D aut. 204 4
E-Pace 2.0D 4x4 aut. 165 5
F-Pace 2.0 4x4 aut. 204 5
|-Pace EVA400 4x4 400 5
F-Type 2.0 P300 aut. 300 2
JEEP
Fiat Group Automobiles Central
and Eastern Europe Kft.

Ft (ezer)

18230
20120
18700
23460
30870
28530

1138 Bp. Madardsz Viktor u. 47. A-B épiilet

Tel.: 458-3100
Wrangler 2.0 4xe 4x4 aut. 380 5
Renegade 1.0T3 120 5
Compass 1.3 T4 30 5
Gladiator 3.0 4x4 aut. 264 4

KIA
KIA Hungary

Budapest XI. Budafoki (it 56. A épiilet

Tel.: 06-80/315-542

27000

8680
10800
23304

Hyundai Tucson

110 1.0 MPI

20 1.2 MPI

Bayon 1.2 MPI

i30 1.5 0PI

30 Fastback 1.0 T-GDI
130 Kombi 1.5 DPI
loniq Electric

Kona 1.0 T-GDI

Kona Electric 39 kWh
Nexo Hydrogen
Tucson 1.6 T-GDI
lonig 5

Santa Fe 2.2 CRDI aut.

[ I G R C G e I G e I e

4199
5599
6599
6499
7249
6779
10999
6749
12299
27999
9399
16899
15599

Picanto 1.0 DP 67 5 4249
Rio 1.2 0PI 84 5 5199
Stonic 1.2 DPI 84 5 5799
Ceed 1.0 T-GDI 00 5 6399
Ceed SW 1.0 T-GDI 00 5 6699
ProCeed 1.0 T-GDI 120 5 8549
XCeed 1.0 T-GDI 120 5 7349
Niro Hybrid 5 9999
Niro EV 204 5 15699
Sportage 1.6 T-GDI 150 5 9749
e-Soul Mid Range 136 5 11549
EV6e170 170 5 18190
Sorento 1.6 Hybrid aut. 20 5 14690
LAND ROVER
Wallis Automotive Europe Kft.
2040 Budadrs, Szabadsdg dt 117.
Tel.: 451-4851
Defender 903.0MH dx4aut. 400 3 24620
Discovery 3.0 4x4 aut. 249 5 25790
Discovery Sport 20D MH 4xaut. 165 5 18620
Range Rover Evo. 20D MH 4xéaut. 165 5 17180
Range Rover Velar 20D MH dxéaut. 200 5 28240
Range Rover 3.0D 4x4 aut. 249 5 50210
LEXUS
Toyota Motor Hungary
Budadrs Keleti 4.
Tel.: 06-23/885-100
UX 250h aut. 184 5 14300
UX300e 204 5 20880
RCFaut. 4642 35000
NX 350h 4x4 aut. 2425 16490
ES 300h aut. 28 4 18250
RX350h aut 250 5 29990

Lexus RX 450h+




13 Ato Ftfezer)

LC500 aut. 4oh 2 43350
LC500 Convertible aut. 46k 2 44500
LS 500h 4x4 aut. 359 4 42550
MAHINDRA
Mahindra Hungary

2040 Budadrs Budapark Nyugati utca
Tel.: 06-20/228-8678

XUV500 2.2 CRDe 140 5 7490
XUV500 2.2 CRDe 4x4 140 5 7950
Quanto 2.2 CRDe 120 5 5749
Quanto 2.2 CRDe 4x4 120 5 6149
Goa Pick-up 2.2 CRDe 4x4 120 2 6337
GoaDb. Cab Pick-up 22 (RDe dxé 120 4 7080
Genio Double Cab2.2 CRDe dxé 120 4 6718
MAZDA
Mazda Motor Hungary
Budapest XI. Infopark sétdny 1.
Tel.: 464-5000
Mazda2 1.5 75 5 5955
Mazda2 Hybrid 116 5 7340
Mazda3 2.0 MH 1225 9069
Mazda3 Sedan 2.0 MH 122 4 9069
MX-30 EV 143 5 11520
MX-5 1.5 1322 10691
(X520 165 5 11145
Mazdaé Sedan 2.0 05 4 11959
Mazdab Sportkombi 2.0 145 5 11959
(X-60 2.5 PHEV 328 5 18189
MERCEDES-BENZ
Mercedes-Benz Hungdria Kft.
Budapest Xill. Vdci it 96-98.
Tel.: 887-7000
A180 109 5 10112
A180 136 4 10965
(LA 180 136 4 12311
CLASB 180 136 5 12647
GLA 180 136 5 13479
B 160 109 5 10459
GLB 180 aut. 136 5 14403
C180 170 4 16697
C180T 170 5 17206
€180 Coupe 156 2 17611
(180 Cabrio 15 2 20265
GLC200 Coupe 4x4 aut. 1975 20087
£200 aut. 197 4 19938
£200d Taut. 160 5 21009
£ 200 All-Terrain 4x4 aut. 200 5 24124
£ 200 Coupe aut. 197 2 2744
£ 200 Cabrio aut. 197 2 24476
GLE 450 4x4 aut. 367 5 27724
GLE 300 d Coupe 4x4 aut. 75 31083
(LS 220d aut. 194 4 30522
AMG SL'55 4x4 aut. 4762 68182
AMG GT 43 aut. 367 5 42126
$350d aut. 86 4 38197
GLS 350 d 4x4 aut. 286 5 36209
6350 d 4x4 aut. 86 5 48313
7160 102 5 9031
EQA 250 190 5 21783
EQB 300 4x4 228 5 24706
EQC 400 4x4 408 5 27651
EQE 350+ 292 4 30197
£QS 350 292 4 41608
MG
MG Motor Hungary
Budapest lll. Zay u. 24.
Tel.: 801-5363
IS1.50 106 5 6699
MG 4 170 5 12899
HS 1.5T 162 5 9999
EHS 1.5T PHEV 258 5 15399
MINI
BMW Magyarorszdg Kft.
2220 Vecsés Ldrinci it 59.
Tel.: 06-29/555-100
Mini Cooper 136 3 7460
Mini Cooper SE 184 3 11585

LE Ao Ft(ezer)
Mini Cooper 36 5 7733
Mini Cooper Cabrio 836 2 8930
Mini Clubman Cooper 836 6 819
Mini Countryman Cooper 136 5 9610
MITSUBISHI
MM. Import Kft.

Budapest XIV. Mogyorddi it 34-40.
Tel.: 422-3910

Space Star 1.2 715 4330

Eclipse Cross 1.5T 163 5 8250

Outlander 2.0 15 5 10290

1200 Double Cab 2.2 D 4x4 150 4 9333
NISSAN

Nissan Sales Central & Eastern Europe Kft.
Budapest XI. Neumann Janos . 1/C
Tel.: 371-5300

Leaf 40 kWh 1550 5 12990
Leaf 62 kWh 27 5 15690
Micra 1.01G-T 92 5 635
Juke 1.0 DIG-T 114 5 7900
Qashgai 1.3 DIG-T 140 5 11990
X-Trail 1.5 VC-T aut. 163 5 13799
Townstar 1.3 DIG-T 130 5 10099
OPEL
Opel Magyarorszag
2040 Budadrs, Szabadsdg dt 117.
Tel.: 451-4851
Corsa 1.2 75 5 6200
Corsa-e 136 5 12800
Crossland 1.2 83 5 7850
Mokka 1.2 100 5 9200

Opel Mokka
Mokka-e 136 5 1329
Astra 1.2 110 5 9800
Grandland 1.2 Turbo 130 5 12200
Insignia Grand Sport 1.5D 1225 13580
Insignia Sports Tourer 1.5 D 1225 1390
PEUGEOT
P Automobil Import Kft.
Budapest XIX. André Citroén u. 1-5.
Tel.: 279-5555
208 1.2 PureTech 755 7270
e-208 136 5 13050
2008 1.2 PureTech 00 5 880
e-2008 136 5 14000
308 1.2 PureTech 10 5 8980
308 SW 1.2 PureTech 10 5 9330
3008 1.2 PureTech 130 5 12070
508 1.2 PureTech aut. 130 5 1290
508 SW 1.2 PureTech aut. 130 5 13430
5008 1.2 PureTech 130 5 12830
e-Rifter 136 5 15260
RENAULT
Renault Magyarorszdg
Budapest Xill. Vdci tt 140.
Tel.: 358-6000
Clio 1.0SCe 65 5 5399
Captur 1.0 TCe 9 5 729
Mégane Grandtour 1.3 TCe 40 5 8199
Mégane GrandCoupe 1.3TCe 140 4 7899
Mégane E-Tech Electric EV40 130 5 14549
Mégane E-Tech Electric V60 160 5 16249
Arkana 1.3 TCe aut. 40 5 9899

E A
Austral 1.3 TCe MHEV 140 5
Grand Scenic 1.3 TCe 40 5
Kadjar 1.3TCe 40 5
Koleos 2.0 Blue dCi 4x4 aut. 185 5
SEAT
Porsche Hungdria
Budapest Xill. Fay u. 27.

Tel.: 451-5100
Ibiza 1.0 TSI 9% 5
Arona 1.0 TSI 9% 5
Leon STL.0TSI 10 5
Ateca 1.0TSI 110 5
Tarraco 1.5TSI 150 5

SKODA

Porsche Hungdria
Budapest Xill. Fdy u. 27.

Tel.: 451-5200
Fabia 1.0 MPI 80 5
Scala 1.0 TSI 10 5

ft (ezer)
12399
10299
9499
13699

8028
7376
9806
9886
12646

7438
6961

Skoda Fabia
Kamig 1.0TSI 9% 5
Octavia Combi 1.0 TSI 10 5
Karog 1.0 TSI 110 5
Kodiag 1.5 TS| 150 5
Enyaq iV 60 180 5
SSANGYONG

Wallis Automotive Europe Kft.
2040 Budadrs, Szabadsdg it 117.
Tel.: 451-4851

Tivoli 1.5 GDI 163 5
Tivoli Grand 1.5 GDI 163 5
Korando 1.5 GDI 163 5
Rexton G4 2.2 E-XDI 202 5
Musso Grand 2.2 E-XDI 2020 5
SUBARU
Emil Frey Import Kft.

Budapest XIV. Mogyorddi it 32.
Tel.: 470-9010

Impreza 1.6 4x4 aut. 14 5
XV 1.6 4x4 aut. 114 5
Forester 2.0 e-Boxer 4x4 aut. 150 5
Outback 2.5 4x4 aut. 173 5
Solterra EV M8 5
SUZUKI
Magyar Suzuki Zrt.

Esztergom Schwiedel Jozsef u. 52.
Tel.: 06-33/541-100

Ignis 1.2 Hybrid 8 5
Swift 1.2 Hybrid 8 5
Vitara 1.4 Hybrid 30 5
Vitara 1.5 Hybrid 102 5
S-Cross 1.4 Hybrid 30 5
S-Cross 1.5 Hybrid 102 5
Swace 1.8 Hybrid 1225
Across 2.5 Hybrid 4x4 306 5
TOYOTA
Toyota Motor Hungary
Budadrs Keleti utca 4.
Tel.: 06-23/885-100

AygoX1.0 75
Yaris 1.0 7 5
Yaris Cross 1.5 125 5
C-HR 1.8 Hybrid m 5
Corolla .5 125 4

7389
9615
9229
14263
17867

6699
7149
7759
14869
10528

8850
9250
13800
16350
23150

6280
6170
8040
10990
8550
11500
10660
22700

5570
5600
6650
10320
7980

13 Atd Pt (ezer)

Corolla Cross 2.0 Hybrid 197 5 13340
bi4x 206 5 19760
GR Supra 2.0 258 2 18580
GR86 284 2 12990
RAV4 2.0 175 5 10480
Camry 2.5 Hybrid 218 5 13605
Highlander 2.5 Hybrid 4x4 248 5 1799
Land Cruiser 2.8 D-4D 4x4 204 5 18155
Hilux Double Cab 2.4 D-4D 4x4 150 4 10725
VOLKSWAGEN
Porsche Hungdria
Budapest Xill. Fay u. 27.
Tel.: 451-5100
e-Up! 83 5 %72
T-Cross 1.0 TSI 9% 5 7470
Polo 1.0TS 9% 5 689
Taigo 1.0 TSI 9% 5 7482
T-Roc 1.0TSI 10 5 7387
T-Roc Cabriolet 1.5 TSI 15 2 11053
Golf 1.0TSI 10 5 8783
Golf Variant 1.0 TS| 130 5 9493

7 M
| —
—

P

-

—

Volkswagen ID.3 Pro )

ID.3Pro 204 5 16808
D.4 Pro Active 204 5 21008
.5 Pro 204 5 20892
Tiguan 1.5 TSI 150 5 11574
Passat Variant 1.5 TSI 150 5 12325
Arteon 1.5 TSI 150 5 14656
Arteon SB 1.5 TSI 150 5 15053
VOLVO
Volvo Autd Hungdria
Budapest IV. Kiils6 Vdci tit 50-58.
Tel.: 238-8150
(40 Recharge 231 5 19976
XC40T2 129 5 11690
XC40 Recharge 231 5 19376
560 B3 aut. 163 4 13990
V60 B3 aut. 163 5 14490
V60 Cross Country B4 x4 aut. 197 5 18190
XC60 B4 aut. 197 5 17490
590 B4 aut. 197 4 18990
V/90 B4 aut. 197 5 19490
V90 Cross Country B4 x4 aut. 197 5 21490
XC90 B5 4x4 aut. 250 522290
EX90 408 5 41990

Uj modellek a listan

2 Z

Gumiabroncsok

www.gumicentrum.net

Uj és hasznlt gumiabroncsok nagy
valasztékban kedvezd aron kaphatok!
Hasznalt gumijat Uj vaséarlasa esetén
beszamitjuk. Weblapunkon kdnnyen
kereshet méret, fajta, tipus alapjan!
Bp. XIII. Roppentyd u. 36/a. Tel.: (06 1)
320-9215 (06 1)-329-6810
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AUTOPIAC

Europa 2035? A Az Audi inditotta, de ma a
Porsche all mogotte: a Chilében

o [ ) miikodd kisérleti e-iizemanyag-
- gyar évi 130 ooo liter szinteti-

|| T ) kus benzin és gazolaj eldallita-
_ —— sara képes tisztan szélenergia

felhasznalasaval

FEBRUARBAN A/ . leti st.édiumra vonatkozilf. Ha az
EUR() PAl PARLAMENT Az e'uzemanyagOk utébbira, akkor nem igazén vehetd

komolyan, ugyanis annak idején az

MEGSZAVAZTA AT AZ Az e-lizemanyagokat (benzint és dizelt is) dgy lehet elGallita- E85-0s, etanolos benzin is hason-
- < ni, hogy a leveg6bél szén-dioxidot, a vizbdl pedig hidrogént l6an dragan kezdte. Az is mondjak,
U J JOGSZABALYT, AN“ vonnak ki. Ezeket a molekuldkat kombinalva Gj szintetikus hogy a szintetikus motorhajtéanya-
2035_T6L BETI LTJ A AZ szénhidrogén vegyiileteket alkotnak. Létezik egy djabb tech- gok energetikailag nem hatéko-
- - 2 nolégia, az lgynevezett kozvetlen levegd-levalasztasos, ezzel nyak és az erdforrasok pazarlasat
UJ BENZIN- ES DIZEL- a szén-dioxidot kozvetleniil a légkorbél vonjak ki. A meg- okozzdk, az ICCT szerint ugyanis
N i - A Gjulé energia (szél, viz, nap) felhasznalasaval igy elGallitott négyszer hatékonyabb a megujulé
UZEM U S,ZEM,ELYAU-[OK e-lizemanyagok valdban ,,szén-dioxid-semlegesnek” tekinthe- villamos energiét elektromos auték
ERTEKES'TES ET AZTAN t6k. Elégetésiik tovabbra is szén-dioxid-szennyezést okoz, de akkumuldtoranak toltésére fordita-

EGYET VISSZ ALEPTEK az eldallités soran a légkorbdl kivont CO, ezt semlegesiti. Az ni, mint tizemanyagok el6allitdsara.
egyéb szennyezdk — példaul a nitrozus gazok és a részecskék A masik oldalon olyan érvek dllnak,

(korom) — kezelésére mar ma is léteznek hatdsos katalizatorok mint példéul a szénerémiben eléal-

M ar kordbban is voltak olyan és sz(rék. litott drammal hajtott villanyauték

hangok, hogy vajon az gy- tényleges kornyezetterhelése.

nevezett ,szintetikus iizemanya-
gokat” miért nem engedélyezik az
EU-ban a 2035 utin forgalomba
helyezett 4j autékban? Ez végsé
soron zérd emissziés megoldas,
azaz az ilyen tizemanyagok gyartdsa
és hasznalata nem szabadit j szén-
dioxidot a légkorbe. Villanyautos
oldalrdl azzal vagtak vissza, hogy
a szintetikus iizemanyagok el6-
allitasa rendkivill energiaigényes,
tehat — bér kiforrott szabvanyok
még nincsenek — minden bizonnyal
kornyezetszennyezé is. Hasonld
vélemények hangzanak el az elekt-
romos autok teljes életciklusara
vonatkozéan is, killondsen a gyartas
kornyezetterhelése miatt. Az ellen-
z6k szerint a szintetikus izemanya-
gok dragak: a Tiszta Kozlekedés
Nemzetkozi Tanécsa (az ICCT)
szerint egy liter 7 dollarba, azaz
nagyjabol 2400 forintba keriil, bar
az dllasfoglalasbél nem vilagos,
hogy ez jéslat, vagy a mostani kisér-

A chilei Punta Arenasban miikodd
kisérleti iizem kapacitasat 2025-
re mar tobb mint évi 5o millio lite-
resre szeretnék novelni
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Az e-iizemanyagok ma még dra-
gak, de ha elég sokat gyartanak
beldliik, az aruk a mai negyede
ala csokkenhet

Tény, hogy a szintetikus vagy
mads nevén e-lizemanyagok gyarta-
sa ma még gyerekcipdben jar, ezért
a majdani gydrtds koltségei, és
ezzel az ar nem igazan felmérheto.
Németorszag marcius végén meg-
egyezett az Eurdpai Bizottsdggal
a széndioxid-semleges szintetikus
tizemanyaggal muikodd jarmiivek
tovdbbi értékesitésének engedé-
lyezésérél, vagyis a 2035-0s tila-
lom utén is lehet majd belsé égést
motorral, de e-lizemanyaggal
mikodé benzin- és dizelmotoros
jarmuveket értékesiteni. Ez termé-
szetesen az akkorra mar forgalom-
ban 1év6 autdkat nem érinti, azokat
e szerint nem kell szintetikus anya-
gokkal hajtani... ,Megallapodast
kotottiink Németorszaggal az e-
tizemanyagok jév6beni hasznala-
tarél az autékban” — irta Frans
Timmermans, az EB zold tgye-
kért felelés vezetSje. Fontos meg-
jegyezni, hogy bar a megallapodast
Németorszag sajtolta ki, a modosi-
tott torvény majd az egész Eur6pai
Unidra érvényes lesz, de a részle-
tek egyeldre képlékenyek. Azonnal
jottek vélemények minden oldal-
r6l: egyes szakérték szerint két-
séges, hogy az e-lizemanyaggal
hajtott auték felvehetik-e a ver-
senyt az elektromosokkal. Markus
Duesmann, az Audi vezérigazga-
téja a Der Spiegel német hirportdl-
nak azt mondta, hogy a szintetikus
tizemanyagok ,nem fognak fontos
szerepet jatszani a személyautdk
kozéptava jovojében” Az Audi
valasza fontos részletre vilagit ra:
az autégyarak mdr millidrd eurdkat
oltek az eurdpai elektromos atallds-
ba és a helyzethez koran igazoddk
gyorsan bejelentették, hogy akar
mar 2030-tél csak tisztan elekt-
romos modelleket kindlnak majd
az EU-ban. Most szdmukra hajszal
kertilt a levesbe: a kijellt (vagy az
autdgydrakra rédkényszeritett) célt
kitagitottak. Akkor tehdt vegyék
fel jra a belsé égésii fejlesztések
fonalat? Vagy ez a dontés igazabdl
csak a sportauté-gyartoknak, pél-
déul Porschénak vagy a Ferrarinak
kedvez? Az dtmeneti, rdadasul
recessziv idészakban ugy tdnik
komoly fejfajast okoz a markaknak
az egyenstly megtalldsa a hagyo-
ményos hajtdsmddok és az elekt-
romos modellek fejlesztése kozott,
raadasul ugy, hogy egyre nagyobb

A belsd égésii motorokat lénye-
gében nem kell atalakitani

az e-iizemanyagokhoz, igy azok
a korabbi tipusokba is tankolha-
tok lesznek majd

a kinai gyarték nyomasa, akik a
lehetGséget meglatva mar egy ideje
igyekeznek rarepiilni a bels6 égésti
eurdpai piacra is.

Németorszag vezetésével Olasz-
orszag, Lengyelorszag, Bulgaria és
Csehorszag is kezdeményezte az Uj
jogszabalyok felhigitasat. Francia-
orszag nem allt be a kezdeményezés
mogé. A komoly belsé égésti ,ha-
gyoményokkal” biré Olaszorszig
ahol 270 000 ember dolgozik koz-
vetleniil vagy kozvetve az auté-
iparban, tovabbi konnyitésekért
harcol: Gilberto Pichetto Fratin
energialigyi miniszter szerint ,az
atmeneti iddszakban nem szabad,
hogy az elektromos hajtas legyen az
egyetlen médja a nulla kdrosanyag-

kibocsatas elérésének’. Sokan érvel-
nek amellett is, hogy Eurdpa még
nem 4ll készen a véltozasra, hiszen
ma még csak koriilbeliil fél tton
jarunk az elsé népszerd, nagyso-
rozatd tisztan elektromos autd, a
Nissan Leaf 2010-es bemutatdsa és
a 2035-0s tervezett teljes elektro-
mos atéllas kozott. A 2035-ben mar
futé belsé égésti autok jovGjéért
aggddik az Eurdpai Néppart képvi-
selécsoportja is: szerintiik ugyanis
az Uj ,hagyomanyos” autdk értéke-
sitésének betiltdsa utdn az emberek
a régebbi autdkkal fognak kozle-
kedni egészen egyszerlien azért,
mert nem engedhetik majd meg
maguknak az 4j elektromosokat.
Németorszag tiltakozdsa azért is

A Porsche

Sokaig az Audi allt a leghatarozottabban az e-lizemanyagok
kutatdsa mogott, ma ez a szerep a Porschéé: a marka az
e-lizemanyagokat az éghajlatvaltozas kezelésének egyik méd-
jaként népszerdsiti, ,mikozben tovabbra is konnyd, belsd
égésl motorral hajtott jarmdveket gyart — szemben az elektro-
mos modellekkel, amelyek az akkumulatorok miatt jellemzden
nehezebbek a hagyomanyos autéknal.” A Porsche tébb mint
100 millié dollart fektetett az e-lizemanyagok fejlesztésébe,
ebbdl 75 milliét a chilei probaiizemet m(ikodtetd vallalatba.

érthetd, mert ott mikodik a vilag
néhdny legnagyobb autdgyartdja,
koztiik a Volkswagen csoport és a
BMW. Michael Theurer, a német
Szovetségi Kozlekedési és Digitalis
Infrastrukturatigyi Minisztérium
parlamenti allamtitkara még az év
elején azt nyilatkozta, hogy ,bar
az elektromos jarmtivek jelentik a
helyes irdnyt, szerinte mds kibocsa-
tdsmentes technoldgidkat is tamo-
gatni kell. Réaddsul a szintetikus
lizemanyagokat ugy fejlesztik ki,
hogy azok akdr a mai benzinmo-
torokban is haszndlhatok legyenek”
Most az is fontos lett, hogy az EU
valahogy kitalalja, hogyan ellenérzi
majd, hogy a 2035 utan forgalomba
helyezett Gj bels6 égésii autok valo-
ban e-iizemanyaggal, és nem ,sima
benzinnel” miikddnek? Olaszorszag
egyébként probalkozott a z6ld alapi
bio-tizemanyagok ,felmentésével”
is, egyelére sikertelenill. Azt kér-
dezik, mi indokolja, hogy egyéb
megoldasok, mint példdul a biogdz,
az etanol ne kapjon zold utat az
EU dontéshozo szerveit6l? Egyesek
szerint az, hogy az {igy igazabol
nem is szakmai (gazdasagi, kornye-
zetvédelmi, mdszaki), hanem leg-
inkabb politikai kérdés...

FL
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AREGEBB OTA NEHEZ
HELYZETBEN LEVO
MITSUBISHIROL VAL-
TAKOZVA JELENTEK
MEG A HIREK, FOLEG
ARROL, HOGY MARAD-
NAK-E AZ EUROPAI
PIACON VAGY SEM.
MEGVAN A VALASZ:
IGEN IS MEG NEM IS.

Alegfrissebb ezzel kapcsola-

tos marciusi hirek szerint a
Mitsubishi nem vonul ki Eur6pébdl.
Ennek érdekében a japan marka
2023-t6l két Gj, Renault alapd
modellt dob piacra. ,A Mitsubishi
Motors ugy dontott, hogy bizonyos
fontos eurdpai piacokon kiegészi-
ti a kinalatat Renault markaja jar-
mivekkel, eurdpai bestsellerekkel,
amelyek mar megfelelnek a helyi
szabdlyozdsi kovetelményeknek”
— &ll a Renault-Nissan—Mitsubishi
szovetség kozleményében.

Mar 2020 6ta hallani, hogy a
ykultikus gyarté” — elég csak a
Pajero vagy a Lancer Evo model-
lekre gondolni — barmennyire is
szeretne, egyszerien nem képes
novekedni az eurdpai piacon, igy
elhagyja a kontinenst. Az észak-
amerikai redénylehizas is felmeriilt

42 2023. MAIUS

ezzel egy idében azért, hogy min-
den (maradék) ere)ukkel Japénra,
Délkelet-Azsiara és Oceanidra
osszpontosithassanak. Pedig nem
is olyan régen a Mitsubishi volt
Japan egyik leger8sebb markaja,
és minden kontinensen sikere-
sen szerepelt, gyarakat miikod-
tetett Eurdpaban és az Egyesiilt
Allamokban is. Mégis hogyan
jutott ez a cég ilyen helyzetbe?

A Mitsubishi a japan konglo-
merdtum — a kereskedéhaz — tipi-
kus megtestesitéje: mindent gyart
és drulja is a termékeit. A céget
1870-ben Ivasaki Jataro alapitot-
ta hajozasi tdrsasigként. Miutin
1874-1875-ben logisztikai tiamo-
gatast nyujtott a japan kormany-
nak a szagai felkelés leverésében,
a cég komoly anyagi tdmogatést
kapott, igy képes volt befektetni a
hajogyartasba, a pénziigyi szektor-
ba és a nehéziparba is. 1881-ben
aztdn mdr a béanyészat is érdekel-

te, 1890-ben pedig megvdsarolta a
ma mar hires, mindossze 160x480
méteres Hasima-szigetet 100 000
japan jenért, majd 6ridsi betonfa-
lakkal vette korbe, hogy megvédje a
tajfunok okozta hullamoktdl. 1921-
ben a Sopwith Aviation brit mér-
nokeinek segitségével megalapitotta
a Mitsubishi Internal Combustion
Engine Manufacturing Company-t
Nagojdban, hogy vaddszgépeket
gyartson. Az autogyartds 1933-ban
indult, a japdn hadseregnek épitett
Osszkerékhajtdsi PX33-asokkal. A
mésodik vilighdbort utdn a konglo-
merdtumot tobb vallalatra bontot-
tak fel, ezek mindegyike megtartot-
ta a Mitsubishi logot és nevet. Bar
mindegyikiik részesedést birtokolt a
tobbiben, nem ellendrizték egymast,
a cégek vezetdi azért péntekenként
éveken at mindig talalkoztak, hogy
osszehangoljdk a miikodést. Az a
Mitsubishi, amit ma automarkaként
ismertink valdjaban a Mitsubishi

A 3000 GT karrierje 1990-ben indult, Europaban turbés 3,0 l-es V6-
ossal (286 LE), Amerikaban Dodge Stealth néven ugyanekkora motorral
szivo valtozatban, 164 LE-vel

ime, a 2023-as ASX: valdja-
ban atemblémazott Renault
Captur, a Renault spanyol-

orszagi gyarabol

Motors. Az 1970-es években a
Mitsubishi Heavy Industries-bédl
alakult ki, a cél akkoriban az export
novelése volt. Ennek egyik mddjat
a nyugati gyartokkal val6 szovetsé-
gekben lattak: az els6k kozott csat-
lakozott a Mitsubishihez a Chrysler,
15%-0s részesedést szerezve a cég-
ben. A Chrysler és Mitsubishi mér-
kanév alatt értékesitett elsé model-
lek kifejezetten sikeresek voltak az
amerikai piacon, s ezen felbuzdulva
1985-ben a két gyarté megalapitotta
a Diamond-Star Motors-t az Illinois
dllambeli Normal-ban, hogy kozo-
sen gyartsanak az USA teriiletén
elkeriilve a vamokat és a korlatoza-
sokat. Az tizem éves kapacitdsa 240
ezer darab volt. Ez a siker ranyomta
a bélyegét a Mitsubishire, a marka a
piaci részesedés novelésének meg-
szallottja lett. Ennek érdekében
kitalaltak, és 2001-ben el is indi-
tottak a ,0-0-0" nevii kampanyt,
amelyben az amerikai vasrlé nem
fizetett eldleget, kamatot és gya-
korlatilag semmit az elsé évben.
A kampény sikeres volt, egészen
addig, amig sokan egy év utén el
nem kezdték visszaadni autéikat,
amikor rjottek, hogy nem tudjak,
vagy nem akarjék fizetni. A a piacot
eldrasztottdk a friss haszndltautok,
igy az eladdsok visszaestek, és az uj,
amerikai gyartdsi modellek, mint
példéul az Outlander, vagy a Lancer
sem értek el sikereket. 2015 novem-
berében végiil a Mitsubishi lealli-
totta az amerikai autégyartast, egy
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A Colt utolso sorozata 2013-ban
futott ki Europaban. A miiszakisa-
gaban a Smart Forfour-ral kozos-
kodé modell utodja még idén meg-
érkezhet, atemblémazott Renault
Clio-ként

évvel késébb pedig a 2009-ben ala-
pitott amerikai elektromos marka,
a Rivian Automotive vette at az
tizemet azzal a szdndékkal, hogy ott
gyartja majd elektromos pickup-jait
és SUV-jait. Eur6pdban is hason-
16 utat jart be a Mitsubishi. Hogy
nagy értékesitési darabszdmokat
érhessen el, és elkeriilje az eur6pai
importkvétakat 1991-ben befekte-
tett a hollandiai Bornban muko-
dé egykori DAF gyérba. A Volvo
1975-ben vette at ezt a telephelyet,
de a svédek pénziigyi nehézségei
miatt végill a Mitsubishi szerezte
meg 2001-ben, és a Colt alapjaira
éptl6 Smart Forfourt is itt gyartot-
ta. Aztdn a Colt és a Forfour meg-
szlinésével a cég az eurdpai piac-
ra szant Outlander-t hozta 4t ide
Japdnbol, de az erre épil§ Citroén
C-Crosser és Peugeot 4007 nem
koltozott a holland sorokra. Végiil

2012-ben teljesen ledllitottak az
eurépai autogyartast, és eladtik az
tizemet a holland VDL csoportnak,
ami példdul a BMW X1-et gyartotta
itt, most pedig amerikai megrende-
lésre allnak &t villanyautdkra.

A Mitsubishi a nyugati piaco-
kon ériilten hajszolta a névekedést,
mikozben a nyereségesség hattérbe
szorult. Az Egyesiilt Allamokban a
Chryslernek nem voltak olcsé sze-
dénjai és kompaktjai sem, ezeket a
Mitsubishitél kaptdk; szinte csak
emblémdkat cseréltek. Ekozben
japanok sajat mdrkanevik alatt
olyan kiilonlegességeket dobtak
piacra az USA-ban, mint az Eagle
Talon—Mitsubishi Eclipse paros és
a Dodge Stealth—Mitsubishi 3000
GT ikerpar. A Mitsubishi sportos
modelljei jobban fogytak, mint a
Chrysler emblémas valtozatok, igy
a mdrkdra rdragadt, hogy ,sport-
auté gyartd” Ezt megprobaltak
ledobni magukrél, igy a piacot
némileg ,megerdszakolva” beve-
zették a Coltot és az Outlandert, de
forgalmazasukat egy évvel késGbb
le is allitottak tgy, hogy egy dollart

A 2018-ban bevezetett Eclipse
Cross nalunk plug-in hibridként
fut, és Japanbél érkezik

nem kerestek az iizleten. A pénz-
hiany miatt a modellek moderniza-
lésa is elmaradt.

Eurépdban hidba torekedtek
helyi termelésre, mindig masoktdl
fuggtek. Elészor a Volvétdl, majd
a Daimlertél, amikor a Mitsubishi
Coltbl Smart Forfour lett, és
végil a PSA csoporttal vald révid
életli partnerség sem mikodott.
A Mitsubishi 2020-ban ugy don-
tott, hogy elhagyja Eurépét, mert
gy tdnik, ,nem eléggé nyereséges
piac” a szdmara. Az Eclipse Cross
PHEV ma is jol fogy, de még ha
magas arrési is, akkor is alacsony
a darabszam.

Az 1999-ben alapitott Renault—
Nissan szovetségben a két fél,
— mikozben felosztotték egymas
kozott a vilagot — a 2017-ben csat-
lakozott Mitsubishinek nem osz-
tott lapokat. Eszak-Amerika a
Nissané, Eurdpa a Renault-€é lett.
Igy maradt a Mitsubishié Délkelet-
Azsia és feltorekvd piacai, mint

A Space Star 1998-ban egy-
teriiként érkezett, de 2005 ota
- és ma is — egy kisauto viseli
ezt a nevet

példaul Thaifold, a Fiilop-szigetek
és Malajzia, ahol a helyben gyartott
egyszer(i és olcsé modellekkel.

Az autdipar nagy atalakulas
el6tt dll, és a Mitsubishi is acsin-
gozik az elektromos piacra: ennek
jegyében fontolgatjak, hogy része-
sedést szereznek az Ampere-ben,
a Renault csoport uj, fiiggetlen vil-
lanyautds részlegében. A Nissan és
a Mitsubishi azt is mérlegeli, hogy
a Renault ,Horse” nevi részlegé-
nek tgyfelei lesznek. Ez a rész az
alacsony karosanyag-kibocsatasu
belsé égési- és hibrid hajtdsokra
osszpontosit. A véllalatok tovab-
bi egyiittmiikodési lehetGségeket
is latnak olyan teriileteken, mint a
szilardtest-akkumulatorok, a szoft-
verek és a vezetdtdmogato rendsze-
rek fejlesztése. Ezeken tul, hogy a
Mitsubishi milyen mértékben vesz
majd részt a Nissan és a Renault e-
mobilitasi tevékenységeiben, még
nem tudni.

Az egyre nehezebb és kiszamit-
hatatlanabb piaci helyzetben felér-
tékel6dott a Mitsubishi jol csengd,
az utébbi idében némileg elfele-
dett, de le nem jaratott neve, hiszen
ma is megbizhaté autékat gyartd
marka hirében 4ll. Ez a Renault-rdl
és a Nissanrdl kevésbé mondha-
to el, ezért mégis az eurdpai piac
megtartasa mellett dontottek. Gya-
korlatilag 4tlogézott Renault-kat
forgalmaznak majd (a Captur az j
ASX, a Clio pedig az 4j Colt lesz),
hétha a harom gyémant irdnt érzett
szerelem piaci hullimain erésithetik
a szovetség eladasait. Ezek tavolrdl
sem sajat modellek, ily médon tehat
a Mitsubishi valdjéban tartja magat
a 2020-as kivonulasi bejelentéshez.
Mindenesetre ez a hir sokakban
Ujraélesztette a reményt, hogy az
4 Outlander végiil Eurdpaban is
bemutatkozik; a kozépkategorids
SUV éprilisban kertilt a szalonok-
ba az Egyesiilt Allamokban, 25 795
dolldros indulédrral, de eurdpai
bevezetésér6l még a pletykdk szint-
jén sem hallani. FL
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Az ADAC idén Volkswagen Golfokon
tesztelte az 50 nyari abroncstipust

MEGINT NAGY A Sz0-
RAS A MEZONYBEN:
ALTALABAN A DRA-
GABB A JOBB, DE
IDONKENT A PREMIUM-
GYARTOK IS SZEGYEN-
KEZHETNENEK..

tven évvel az elsé ADAC

gumiteszt utdn idén otven
abroncsot teszteltek a legnagyobb
német autéklubnal, raadasul kissé
hangoltak a moédszeren is: a végsd
pontszdm mostantdl a ,vezeté-
si biztonsagot” és a ,kornyezeti
egyensulyt” jelentd f6 kritériumok
két kiilondllé pontszamdbdl alakul
ki. A legfontosabb elem — 70%-os
stlyozassal — tovdbbra is a vezetési
biztonsag szaraz és nedves tton,
a szokasos tesztkritériumokkal. A
kopéds, a fogyasztds és a zaj mostan-
tol az 4j f6 kritérium, a kornyezeti
egyensuly részét képezi (30%-ban)
ezt egésziti ki a gumi tomege és
kopasi jellemzdi, valamint olyan
fenntarthatdsdgi szempontok, mint
a gydrtds tandsitdsa vagy a gyar-
tasi hulladékok mindsége. Szintén
érdekesség a jubileumi tesztben,
hogy csak egy méretkategériat
vizsgéltak, a 205/55 R16-ost. A
végeredményekben abbdl a szem-
pontbdl nem volt nagy meglepetés,
hogy a Goodyear, a Continental, a
Michelin és a Bridgestone viszony-
lag dréga abroncsai ezittal is az
élen végeztek. A finn Nokian Tyres
és a japan Falken mellett jelenleg a
koreai Kumho, Hankook és Nexen
alkotja az élbolyt. Kozvetlenill a
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A Premiorri Solazo a teszt sereg-
hajtoja, de arban verhetetlen a
mezdnyben. Jellemz4i boven a
nem ajanlott kategoriaba soroljak

csdcson, 2-es osztalyzattal a rend-
kiviill kiegyensdlyozott Goodyear
EfficientGripPerformance 2 és a
Continental PremiumContact 6 4ll,
utébbi vezetési biztonsig terén is
mércét allit. Az osztlyzds a meg-
szokott médon a német iskolarend-
szeri struktarat koveti, vagyis az
alacsonyabb szém a jobb jegy.

21 abroncs — koztiik szdmos pré-
miumgyarté ,almarkdja” — ért el
kielégité osszértékelést. Altalban
csak valamilyen konkrét gyenge-
ség miatt mindsitették le a teszt-
alanyokat, jellemzéen a nedves
uton tapasztalhat6 kisebb gyenge-
ségek vezetnek a vezetési bizton-

‘A gu;nitesztek 50. évforduléjara
néhany nosztalgikus beallitasi
fotot is készitettek a teszteldk




MERET: 215/60 R16

Gyarto és
modell

Sulyozas (%)

Goodyear EfficientGrip Performance 2
Continental PremiumContact 6
Michelin Primacy 4+
Bridgestone Turanza T005
Nokian Tyres Wetproof
Falken ZIEX ZE310 ECORUN
Continental UltraContact
Kumho Ecsta HS52
Hankook Ventus Prime4
Nexen NFera Primus
Kenda Kenetica Pro KR210
Kleber Dynaxer HP4

Fulda EcoControl HP2
Toyo Tires Proxes Comfort
Debica Presto HP 2
Dunlop Sport BluResponse
Pirelli Cinturato P7 C2
Sava Intensa HP2
Semperit SPEED-LIFE 3
Firestone Roadhawk

BF Goodrich Advantage

GT Radial FE2

ESA+TECAR SPIRIT PRO
Barum Bravuris 5HM
Viking Protech Newgen
Norauto Prevensys 4
Apollo Alnac 4G

General Tire Altimax One S
Giti GitiSynergy H2

Petlas Imperium PT515
Uniroyal RainSport 5

Hifly HF 201

Cooper ZEON CS8
Westlake Z-107

Minerva F 209

King Meiler Sport1

Tomket Sport

Michelin e.Primacy
Laufenn S Fit EQ+

Delinte DH 2

Zeetex ZT 1000

Avon ZV7

Radar RPX 800

Rotalla RH 01

Berlin Tires Summer UHP 1 G2
Lassa Driveways
Evergreen EH 226

Riken Road Performance
DoubleCoin DC99
Premiorri Solazo

sag kategéria rossz értékeléséhez.
A kornyezeti mérlegben is akadnak
visszalépések, tobbnyire a nagyobb
kopés miatt.

Egy példat is hoz az ADAC sz6-
veges értékelése: az OGsszességé-
ben kielégitéen szereplé Apollo
Alnac 3,5 pontot kapott a futds-
teljesitményére, hiszen csak alig
30 000 km-t tudott megtenni az
1,6 mm-es abszolut kopasi hatarig.
Osszehasonlitasképpen: az alacsony
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40 20 20
110 0,6 1,9 2,1
115 1,6 2,2 2,6
120 0,6 1,6 2,4
111 2,5 2,3 1,5
87 2,9 2,9 2,2
89 2,4 2,4 2,7
113 1 1,6 2
82 2,2 2,5 2,7
89 2,3 2,1 2,7
86 3,1 2,8 2,2
79 3 2,8 2,4
88 1,8 2 2,3
90 1,8 2,2 1,9
84 2,3 2,4 27!
81 2 2,3 2,2
110 2,8 2,5 1,7
107 2,5 2,6 2,3
86 2,6 2,6 1,9
91 2,5 2,5 2,3
88 2,7 2,1 1,9
96 2,8 2,2 2,3
70 3 2,6 2,4
67 2 2,3 2,1
86 239 2,6 1,9
80 2,5 2,5 2,1
65 2,9 3 2,4
90 3,5 2,8 2,2
64 2,6 2,5 2,5
75 2,4 2,4 2
74 1,8 2,3 2,8
92 3,1 3 2,5
64 2,6 2,3 2,4
83 3,3 3,1 3,1
73 3,7 2,9 2,4
74 3 2,3 2,1
75 2,8 2,5 2,1
67 3,3 2,4 1,6
124 0,6 1 1,5
75 3,9 3,1 2,1
70 3,7 3,1 2,2
76 4,1 3,6 2,3
90 4 4,1 2,8
67 3,7 3,2 2,5
72 3,2 2,3 2,1
52 3,1 2,5 2,6
98 3,1 2,4 2,4
102 2,5 2,3 2,7
76 3,1 2,1 2
67 0,6 1,4 2,4
45 2,8 2,3 3,2
JELMAGYARAZAT
[ 0515 | Kivalo
1,6-2,5 J6
2,6-3,5 Megfeleld
3,6-4,5 Elégséges
[ 4655 | Rossz

gordiilési ellendllasi Michelin e.Pri-
macy (&ltalinos értékelés: elégséges)
majdnem 72 000 km-t teljesitett!
Az utébbi, amit a Michelin nem
csak belsd égésd, hanem elektro-
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10 10 30
2,7 3,4 1,7
3,2 3,2 26
28 3 16
34 31 24
2,9 3,5 2,9
3 41 27
2,8 3,2 17
3 3,9 27
2,9 3,1 2,7
26 3,5 3,1
3 4,2 3
24 3 21
28 3,3 2,2
25 4 25
28 3,3 23
3,2 3,3 28
27 3 2,6
3,1 33 26
2,7 3,2 2,6
3 31 27
3,1 3 2,8
3 4 3
2,8 3,2 23
3 3,2 2,9
2,7 3,2 2,5
23 31 3
27 4 3,5
3,2 41 24
27 3,1 2,8
3 4,2 28
3 3,2 3,1
24 4,2 26
2,4 3,9 3,3
3,4 4,2 3,7
2,9 4,2 3
34 3 28
3,1 43 33
26 26 13
26 3,1 3,9
21 4,2 37
2,1 4,5 4,1
37 3.4 41
2,5 4,2 3,7
26 45 3,2
3,1 4,2 3,1
31 37 3,1
24 45 27
3 3 3,1
27 45 1,7
3,9 4 3,2

mos autdkra is ajanl, a kornyezeti
mérlegben a kopas és a hatékony-
sag kategéridjaban is jeleskedett,
vizes Gton azonban nem teljesitett
jol: nedves aszfalton 80 km/h-rdl
csak 43,7 m-en dllt meg, mikoz-
ben a Conti PremiumContact 6-nak
ehhez mindossze 34,4 m kellett.

A hét rossz min6sitésti abroncs
katasztrofélis teljesitményt nydj-
tott, nedves felilleten még akkor
is, ha mas részeredményekben

Széraz Gt

2,4
2,4
2,4
2,3
2,2
2,6
2,5
2,5
2,8
2,3
2,2
2,7
2,8
2,2
2,1
Al
3,4
3,1

3,2
2,9
21l
3,2
3,5
3,4
3,1
3,6
2,5
3,7
3,8
3,3
2,8
2,7

3,8
3,9
4,1
3,5
3,4

3,6
3,8
2,9
4,1
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2 2,1 2
1,8 1,8 2
2,2 2,3 2,1
2,3 2,2 23
2,2 2 23
2,4 2,1 2,3
2,6 2,6 2,3
2,3 2,3 2,4
2,4 2,4 25
2,3 2,3 25
2,5 2,4 2,6
2,8 2,8 2,6
2,8 2,8 2,6
2,7 2,7 2,6
2,8 2,8 2,7
2,6 2,6 2,7
2,7 2,7 2,7
2,8 2,8 2,7
2,2 2,8 2,7
2,8 2,8 2,8
2,9 2,9 2,9
2,9 2,9 2,9
2,1 3,4 34
3,2 3,2 34
3,4 3,4 3.1
2,3 3,2 3.1

3 3 3,2
3,4 3,5 3,2
3,5 3,4 3,2
3,2 3,5 3,3

2 3,4 3,3
3,6 3,6 3,6
2,4 3,6 3,6
2,7 2,7 3,7
3,7 3,7 3,7
3,5 3,8 3,8
3,8 3,8 3,8
3,9 3,9 3,9
2,9 2,9 3,9

3 4 4
3,1 3,8 41
2,6 3,9 4,1
3,1 4,1 41
4,7 4,7 | NG
5,3 53 | INSEEE
5,3 53 | ISEE
5,4 54 | IS
5,4 54 SN
5,5 55 | INSSEE
5,5 55 | ISSEE

esetleg cstcsteljesitményt tudtak
felmutatni. A legjobb példa erre a
kinai gydrtasa és rendkiviil kopds-
allé6 DoubleCoin DC99. Kozel 65
ezer km-t sikertilt lefutni vele, de
vizes uton 80 km/h-rél 59,3 m-
es fékutat produkalt! Ez azt jelen-
ti, hogy ott, ahol a Continental
PremiumContact 6-tal szerelt teszt-
auté mar allt, a DoubleCoin DC99-
cel futé még mindig nagyjabol 52
km/h-val haladt! |
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Alaparon és extrakkal felszerelve is dragabb a Focus

JV: 17333374 Ford Focus 1.0 EcoBoost Titanium és

Opel Astra 1.2 Turbo Business Edition

Ennyi jar!

TURBOS BENZINES
KOMPAKTOK BELEPO
FELSZERELTSEGGEL.

M indkét tipusban soros ha-
romhengeres forog, a Ford
1,0 l-ese kisebb, de magasabb tel-
jesitményd (125 LE, 170 Nm), az
Opel 1,2-ese nagyobb hengertir-
tartalmd és nyomatékosabb (110
LE, 205 Nm). A valték egyformédn
hatfokozatt kézik. A Focus belépd
felszereltsége a Titanium, ami lista-
dron 10650 000 forintba kerdl és
innen az Gtajtés és a kombi eseté-

OSSZEHASONLITO
MUSZAKI TABLAZAT

Ford Focus 1.0 | Opel Astra 1.2

EcoBoost Turbo
Hengerdirtartalom [cm3] 999 1199
Hengerszam/szelepszam 3/12
Teljesitmény 125/92 110/80
[LE/KW (1/min)] (6000) (5500)
Nyomaték 170 205
[Nrtr: (1 /min)l] (1400-4500) (1750)
Sebességvaltd -
[fokozat/ilizemmdd] 6/kézi
Gyorsulds (0-100 km/h) [s] 10,2 10,5

Végsebesség [km/h] 200 199
Hosszlisag x szélesség x 4382x1825x | 4374x1860x

magassag [mm] 1471 1441
Tengelytav [mm] 2700 2675
Csomagtart6 [1] 392-1354 422-1339
Sajat tomeg [kg] 1330 1332
€0, [g/km] 116 123
Vegyes fogyasztas

[1/100 km] 3l g
Kilométerkoltség [Ft/km] 35,90 38,10
Listaar [Ft] 10650000 10 460 000
Flottakezelési koltség*

[Ft/ha) 292 000 286 000

Ajobb érték  * Tajékoztatd jellegd, nettd flottakezelési dijak
3 évre, 100 000 km futasteljesitményig
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ben még hat tovibbi komfortszint
van. Az Astranal a Business Edition
a minimum, ezért 10 460 000 forin-
tot kell fizetni, de ezzel a motorral
csak egy szintet léphetiink feljebb.
A két autd alapfelszereltségében
kozos tobbek kozott a hat 1égzsak,
az Isofix, a dombsegéd, a taviranyi-
tast kozponti zar, az elektromos
rogzit6fék, a LED nappali menet-
fény, az automata vilagitaskapcso-
16 és tavfény, a kodfényszoro, a
LED f{6fénysz6rd, az elektromosan
dllithat6 és flithetd tikorpér, az
esGszenzor, a négy villanyablak, az
automata légkondi (Ford két-
zonds, Opel egyzonds), az
allithatd magassagu veze-
t6iilés, a 60:40 aranyban
osztva donthetd hatso
tiléstdmla, a bérbevona-
ti okoskormany, a fedél-
zeti szadmitégép, a par-
koléradar (elol-hatul), a
sebességhatdrol6s tem-
pomat, a kormanyrol vezé-
relhet6 audio (6 hangszérd,
DAB/USB/MP3), az info-
tainment (Ford 13,2, Opel
10,0 colos érint6képernydvel), a
Bluetooth-kihangosito, valamint a
vezetdsegédek kozil az autoném
vészfékezd és a sdvtartd. A gumi-
kat a Fordon 16 colos lemez, az
Opelen 16 colos alufelnikre szere-
lik. Az Astra alapdron adott tobb-
lete a fiithetd elsd ilés és kormany,
az adaptiv LED fénysz6rd, a vetitett
miszeregység (10,0 colos), a tola-
tokamera, a vezetdiilléshez adott

elektromos deréktdmasz, a mecha-
nikusan allithaté combtdmasz,
valamint a faradtsigérzékels. A
Focusndl nem kell fizetni az
elektromosan behajthatd tiik-
rokért és a navigacioért.

A vevék kedvenc extrdi:
kulcs nélkili kezelés, auto-
mata kétzonds légkondi, fit-
het6 elsé tilések és kormany,
tolatékamera, adaptiv tempo-
mat, alufelni, metalfény. Az

Astrandl papiron rezeg a léc,
mert a belépd benzinmotorral

A KIVANSAGLISTA ELEMEIVEL FELSZERELT AUTOK LISTAARAI (FT)

zésért kell 220 ezer forintot, s igy
a hidnytalanul 6sszeallitott kivan-
sagautd 11 270 000 forintra jon ki.
A Focusndl maradhat a Titanium
kivitel, de meg kell venni a kulcs
nélkili kezelést (200 000 Ft), a téli
csomagot a fithet§ ilésekkel és
kormannyal (135 000 Ft), a tolato-
kamerdt (100000 Ft), az adaptiv
tempomatot (240 000 Ft, csomag-
ban, vezetésegédekkel egyiitt),
az alufelnit (65000 Ft) és végil a
metalfényt (150 000 Ft). A végosz-
szeg listadron 11 540 000 forint.

11 600 000

11 500 000

11 400 000

11 300 000

11 200 000 Metalfényezés [ |
11 100 000 Alufelni B
11 000 000 |— — — Adaptivtempomat [
10 900 000 —-_ . Tolatokamera

10 800 000 — — - Téli csomag [ ]
10 700 000 |— — - Kules nélkiili

10 600 000 — el

10 500 000 = Elegance feléra

10 400 000 Mapir u
10 300 000

Ford Focus

Opel Astra

Ar-érték ardnyban jobb vétel az
Astra

a legmagasabb GS komfortszint
nem parosithatd, de a 11 050 000
forintért elérhet Elegance min-
den vagyott holmit megad, plusz-
ban hangulatvilagitassal, varidlha-
té6 FlexFloor csomagtérpadloval,
elektromosan behajthat6 kiils6
és elektrokrom belso tiikrokkel.
Kiilon fizetni csak a metalfénye-

Lapzartakor az Opelnél futott
kozponti akcié: 1,3 millié forin-
tos engedménnyel az Astra ala-
para 9160000 forintra csokken.
Az autdk koltségeit a megszokott
mddon 6téves, 100 000 km-es hasz-
nalatban osszehasonlitva (a kotele-
z6 szervizek és az izemanyagkolt-
ségek ardval) a Ford Focus mutatdja
35,90, az Opel Astraé 38,10 Ft/km.

|



Teher
a teher

OLVASONK A LEGJOBB, B10-ES KOTELEZGBIZTO-
SITAS-BESOROLASBA TARTOZOTT TEHERAUTO-
VEZETOKENT. AZTAN NAGYON MEGLEPGDOTT,
AMIKOR SZEMELYAUTOJARA KOTOTT KOTELEZOT.

dén janudrban viasarolt sze-

mélyautomra megkotttem a
kotelezé gépjarmi-felel6sségbiz-
tositdst, amelyhez par nap milva
megérkezett a kétvény is, a dijat
ugyanis mdr a kotés pillanatdban
megfizethettem. Majd februdr ele-
jén érkezett a biztositotol egy levél:
eszerint az el6zetes ajanlatban sze-
repld Osszegért nem biztosithatjak
szdmomra a szolgaltatdsukat, mivel
a 21/2021.(VL.10.) NGM rendelet
4.§ (4) bekezdése alapjan az j szer-
zeményem kategéridja mds, mint
az el6z6 kocsim besoroldsa volt.
Nagyon meglepett a dolog, azonnal
magyarazatot is kértem, de egy-
uttal megnéztem a rendeletet is.
El6z6 jarmiivem 3,5 tonna megen-
gedett legnagyobb ossztomeg(, N1

Az Auto
jogi
szakértdje
vdlaszol:

A biztosité altal hivatkozott mi-
niszteri rendelet a kovetkezéket
tartalmazza: ,A biztosit6 az tizem-
ben tart6 altal az adott szerzédés
vonatkozasaban megszerzett beso-
roldst a szerz6dés megszlinését
kovetd két éven belill figyelembe
veszi — ugyanazon gépjarmii-kate-
goridba tartozé gépjarmire — az Uj
szerz8dés besoroldsandl” A gya-
korlatban el6 szokott fordulni,
hogy a karnyilvantarté rendszer-
ben a biztosité — esetleg éppen az
tigyfél pontatlan adatkozlése miatt
— nem tudja beazonositani az el6z6
gépjarmire kotott biztositast, és

kategorids kistehergépjarmd volt.
A biztosité alkalmazta a rende-
letben megfogalmazottakat, ettdl
nétt meg a dij. De a 2.§ 3a. pontja
szerint a biztositonak mérlegelé-
si-felilvizsgalati lehetGsége is van
a bonus-malus besorolast illetGen,
amit én kérelmeztem is, és rdkér-
deztem, hogy ezt megtették-e az
esetemben. A vélasz nem volt.

Ez eddiga panaszom. Kérdésként
felmeriil bennem, hogy a biztosité
megteheti-e és ha megteheti, akkor
miért, hogy igy jarjon el? A masik
kérdés, hogy a rendelet miért
kiillonbozteti meg, a kategdria sze-
repl6it ilyen médon? Esetemben
példaul két és félszeres éves dijat
kell fizetnem egy személygépkocsi
utdn, mert az el6z6 kisteherauto-

ilyenkor megtorténhet, hogy errél
nem megfelel6 tajékoztatast kiild,
esetleg helyette csak annyi szerepel
a kozlésiikben, amit olvasénknak
is irtak, ahelyett, hogy felhivndk a
pontosabb adatkozlésre.

Attdl tartok, hogy a jelen esetben
nem errdl van sz, hiszen olvasénk
maga is leirta, hogy a korabbit6l
eltérd gépjarmi kategoriaba tarto-
z6 autéra kototte Uj szerzdését.
A fenti idézetbdl kittinik, hogy a
besorolas étvitelére csak az ugyan-
azon kategéridba tartozd gépjar-
miivek esetén kotelezi a jogszabaly
a biztositét. Amennyiben az lenne
a kérdés, hogy ez logikus-e, akkor
az a valaszom, hogy nem feltétle-
nill, és sajnos a biztositd ebben az
esetben ezek szerint élni is kivant
a jogszabdly dltal szdmara nyujtott
lehetdséggel és nem kivant élni az
olvasonk dltal felhozott, és szintén
a jogszabdly dltal teremtett tigyfél-
kedvezmény a lehetdségével.

Arra, hogy miért kiilonbozteti
meg a jogszabdly a kategoria sze-

A biztositok csak azonos katego-
riabesorolasd “dj” autora kote-
lesek figyelembe venni a korabbi
bonus-malus besorolast, igy for-
dulhat eld, hogy egy B-kategérias
jogositvannyal vezethetd teher-
autod utan vasarolt személyautod
kotelezdje dragabb lesz

tulajdonosként elért bonus fokoza-
tomat figyelmen kiviil hagyhatja a
pénzintézet.

Levelemben meg is irtam nekik,
hogy az eltéré kategéridban meg-
szerzett B10-es besorolas valdszi-
niileg nem véletlen; szakmasitott,
azaz hivatdsos, nem ,Urvezet6i”
jogositvanyom van 1984 6ta; éven-
te atlagosan 30-33 000 km-t veze-

repl6it ilyen médon csak éltald-
nos valaszt adhatok, a biztositottak
ugynevezett veszélykozosségben
vannak, és hogy a veszélykozos-
ség hatdrait a jogszabaly hol hizza
meg, az tapasztalati adatokon is
madlé mérlegelés kérdése, a leirt
esetben ez valéban nem ttinik logi-
kusnak.

Olvasénk helyesen utal arra,
hogy a biztositénak van mérlegelé-
si, feltilvizsgalati lehetGsége tigyfele
bonus-malus besoroldsat illetGen.
Emlékeztetek ra, hogy ez szdmos
esetben az tigyfelekre éppen hatra-
nyosan, az ugynevezett karokozoi
potdij ardnytalan Gsszegli felszami-
tasdra vezetett egyes biztositoknal,
amit aztan két évvel ezeltt — a
Magyar Autoklub képviseletében
dltalam benyujtott inditvany nyo-
mén - ombudsman-i eljirds és
MNB korlevél kiadasa is kovetett.
Nem mondhatom azonban, hogy
az eltérést biztositd jogszabdlyi
rendelkezés az autdsokra kizardlag
hétranyt jelentene, most is vannak

Képiink illusztracio

tek tehergépkocsival. Tovabbd azt
is megirtam, hogy a biztositok-
nak ,lehetéségiik van az egyedi
elbirdldsra a besorolast illetéen.
Magasabb ,ligdban” szerepeltem
eddig, egy szinttel lejjebb Iépve,
nem gondolom, hogy megérdem-
lem a visszasorolast. Ha forditott
lenne a helyzet és teheraut6t ven-
nék személyaut6é helyett, jogos
lehetne a kedvezétlenebb besorolas

és meg is érteném. No de igy?”
Kivancsi vagyok, hogy van-e
valami logikus magyarazat arra,
hogy ez a rendelet miért ilyen. Mds
nem kertilt ez id§ alatt ugyanilyen

helyzetbe? Vagy beletor6dtek?
Név és cim a szerkesztdségben

ugyanis olyan biztositék, melyek
a B10-es besoroldson tulmenden
sajat szerzGdéses rendszeriikben
B11, B12, B14 besorolast is alkal-
maznak, a kirmentes évek szdmé-
tol fiiggben. Ezeket az egyedileg,
szerzGdéses rendszerben nyujtott
— B10 besorolas folotti — tobb-
letkedvezményeket biztositovaltas
esetén a tobbi biztosité még akkor
sem kell, hogy figyelembe vegye,
ha a kordbbival azonos besorolasu
gépjérmiire kotnek uj biztositdst.

Visszatérve tehdt olvasonk kér-
désére: a biztositokra van bizva,
hogy milyen korben kivannak
kedvezményeket nydjtani, vagyis
olvasénk amennyiben a kedvez-
mény mértékében a biztositéjaval
tovabbra sem tud megéllapodni,
alkkor most mar csak — legkésébb
a biztositasa évforduldja el6tti 30
nappal a biztositojahoz érkez6 — az
évforduléra sz6l6 felmondassal
szlintetheti meg ezt a biztositast,
és kereshet kedvezdbb feltételeket
kindlé masik biztositét.

www.azauto.hu 47



TUNING

TUNINGTESZT BMW M8s5o0i xDrive Cabrio

Hosszi, széles és lapos, a hasma-
gassaga csupan 125 mm

EZZEL A MOTORRAL
KOTELEZG VELEJARO
AZ M-ES CSOMAG ES
AZ OSSZKEREKHAJTAS.

B ar létezik igazi M-es kiadas is,
a 8-as — beleértve az M850i-t
— nem sportolasra, plane palyazas-
ra valo, hanem vonuldsra, onfe-
ledt kocsikazasra, élvezni a soros
hatosok vagy a V8-asok hangjat,
a tobb szaz newtonméternyi erét.
Ez egy 2+2 iléses taragép, nagy
tavolsagok gyors megtételére, az
els¢ sorban fejedelmi kényelem-
mel, hitul jellemzéen kuporgéssal,
kompakt autékénél kisebb csomag-
térrel. Az M-es optikai csomag a
minimum 20 colos alufelnikkel és a
kék nyerges sportfékekkel kotelezd
tartozék, ezek nélkil nincs 850i.
Rengeteg mulik a szinvalasztdson,
szerintiink az elegancia all igazdn
jol a 8-asnak, a BMW pedig tucat-
nyi érdekes kiilsé-belsé kombind-
ciét enged megvalositani. A napi
hasznalatban a hatalmas, hosszi
ajtéra figyelni kell, ha sziik helyre
allunk be eléfordulhat, nem tudjuk
olyan szélesre tarni, hogy kiférjiink
a nyilason.

A bérbe kotott pult régebbi
generdcié, mint a megtjult 3-asé,
vagy éppen az Uj 7-esé, a digita-
lis mdszeregység szerényen kon-
figuralhaté, a légkondi szabalyo-

48 2023. MAJUS

z6ja fizikai gombos (szerencsére),
az ulések nem massziroznak, igaz,
e nélkil is kényelmesek, a nya-
kat kiilon ,légsallal” melegitik. A
hely elol bé, a vaszontet6 halkan
nyilik-csukédik, de ha feltessziik
a szélfogot, akkor hatul tlni nem
lehet. Nyitott tetGvel, de felhtzott
tivegekkel a huzat autépélyan sem
zavard, az tlésfités hatékony és a
kormanykarima is melegithet. A
csomagtartd befelé mély, de lapos,
koltozni, csaldddal nyaralni senki
sem 8-assal fog.

A V8-as csak hidegen inditva
és rovid ideig horkan fel, utina
halkan és rezzenéstelenill forog,
de a menetvezérl6t Sport vagy
Sport Plus édlldsba téve fordulaton
megjon a bugyogds, olykor sze-
rény durrogassal alafestve. Mivel

alap a lamellds kuplungos xDrive
Osszkerékhajtas, a 750 Nm pad-
légézra az tton landol, de nem
elégetett gumipor formdjaban; az
tiresen is kéttonnds, a tetd hidnya
miatt alaposan kimerevitett test 4,0
s alatt van szdzon. 1500 és 5000
kozott a nyomatékleadas folyama-
tosan a csucsérték korili, a fino-
man, de kissé kométosan dolgozé
vélté Sportban mér fel-le szérja a
gangokat (kézi tizemmddban pedig
nem vélt el a vezetd helyett!), igy
az ember szinte keresi az el6zési
lehetdségeket, hogy szélnek ereszt-
hesse a lovakat. Az adaptiv csillapi-
tassal felvértezett M850i fvmeneti
képességei megnyugtatéan biz-
tonsagosak, ha be van kapcsolva
az elektronikus védelem; e nélkiil
azonban konnyd tdncba vinni, az

Nyitott tetével nem mindig lathato jol a digitalis miiszeregység.
Az anyagmindség tetszett

A BMW M850i xDrive
CABRIO MUSZAKI ADATAI
Hengerszam/szelepszam 8/32
Hengerdrtartalom [cm?3] 4395
Furat x loket [mm] 88,3x89,0
Sliritési arany 10,5:1
Befecskendezés Kozvetlen
Feltdltés Turbd
Teljesitmény 530/390
[LE/KW(1/min)] (5500-6000)
Nyomaték 750
[Nm(1/min)] (1800-4600)
Sebességvalto

[fokozatok/iizemméd] 8/automata
Hossz(isag x szélesség x 4851x1902x
magassag [mm] 1345
Tengelytav [mm] 2822
Nyomtav (eldl/hétul) [mm] 1627/1642
Csomagtart6 [l] 350
Felfiiggesztés Kettds keresztlen-
(el6l/hatul) gokar/multilink
Fékek Hiitott tarcsa/
(elol/hatul) hitott tarcsa
Gumiabroncs mérete 245/35 R20 és
(eldl és hatul)) 275/30 R20
Sajat tomeg [kg] 2050
(Uzemanyagtartaly [|] 68
Vegyes fogyasztas

(WLTP) [1/100 km] —
C0,-kibocsatas 246
(WLTP) [g/km]

Tesztfogyasztas [1/100 km] 17,7
Gyorsulas (0-100 km/h) [s] 4,0
Végsebesség [km/h] 250
Alapar [Ft] 50 143 000

xDrive ellenére hatsékerekesek-
re jellemzGen tulkorményzott és
ilyenkor hamar meglehet a baj, ha
valaki nincs eszénél. A 2,1 fordu-
latos kormanyzds hiperkézvetlen,
am érzetre meglehet6sen steril, a
M Sport fék minden szempontbdl
(er adagolhatdsdga, hatékonysag)
hibatlan.

Az MB850i-re a nagy szdmok
torvényei vonatkoznak. Draga.
Pontosabban méregdraga. A
Cabrio alapra 50 millié forint és
erre még bdven lehet rapakolni
egyedi fényezéssel, kerekekkel, szi-
nes bérbels6vel, prémium hifivel
és killonféle vezetdt segitd asszisz-
tensekkel. De nemcsak megvenni,
hanem fenntartani is nehéz, a tiz-
literes gyari fogyasztast felejtsiik
el: ha szeretjikk hallani a V8-ast,
stabilan 20 kortl kér enni, és aki
megveszi, nyilvin nem ezen fog
sporolni. Ekkora méretben a gumik
sem olcsdk, a fékbetétek, tarcsdk is
gyorsan fogynak, sok kicsi sokra
megy. De oriiljiink, hogy egyel-
re még arulnak ilyen autét és aki
teheti, ne habozzon, mert a stopper
mar ketyeg és par év mulva szinte
biztos, hogy késé lesz.

Paladdr



A . LEVELEZES

A szerkesztoség fenntartja maganak
a jogot, hogy a bekiildott leveleket
roviditve kozolje. Az Aut6 Levelezés
az olvasék féoruma, a kozolt levelek
tartalmaval a szerkesztéség nem fel-
tétleniil ért egyet.

A félelmetes részecske-

szuro?

Dizelmotoros autémban néha-
néha felvillan a miiszerfalon a
részecskeszlirg sarga figyelmez-
tetd lampdja. Rettegek, hogy
elromlik, mert tudom, hogy ren-
geteg pénzbe kerill a javitdsa.
Felhivtam a szervizt, azt mond-
tak nyugi, csak menjek vele autd-
palyara egy kicsit, és ,égessem ki
nagy tempondl” Aztdn egy dara-
big nem fog zaklatni a sérga szim-
bélum. Most komolyan: a 21. sza-
zadban egy 10 millids auténdl ez
a megoldds?

P-P L.

A ldmpa a ,kipufogogiz-utdnke-
zeld rendszer részecskesziirdjének
hibdjdt jelzi” Ha ezt az iizenetet
példaul egy meghibdsodott érzé-
kelo, vagy egy tomld szivdrgdsa
okozza nincs mds vdlasztdsa,
mint szakértd segitségét kérni egy
szervizben. Az iizenetet a részecs-
kesziird telitédése is okozhatja,
ez valdban gyakori ok, kiilono-
sen, ha rovid, foleg vdrosi utakra
haszndlja autojdt. Ha a motor-
irdnyitds a hiba miatt mdr ,vész-
helyzeti tizemmddba” kapcsolt, a
miihelybe valo eljutds legyen az
elsé. A szerviznek, ahova telefo-
ndlt ezeket az eshetdségeket ki
kellett volna zdrnia. A kipufo-
g0 csatornékat elzdré koromré-
szecskék a kipufogogdz 600 fok
feletti hémérsékletének elérésével
kiégnek. Mivel a dizelmotorok
kipufogdgdz-homérséklete ennél
dltaldban alacsonyabb, gy tud
a dolgon segiteni, hogy olyan
titvonalon vezet, ahol nincsenek
kozlekedési ldmpdk, keresztezd-
dések. Klasszikus megoldds, amit
onnek is javasoltak: autépdlydin
hagyja az iizemmeleg motort tar-
tésan 2500 és 3000/perc kizott
dolgozni, folyamatosan legaldbb
15 percig. Ilyenkor eleve megnd a
kipufogogdz-homérséklet, rdadd-
sul sok dizelnél az automati-
kus regenerdcios fazis is csak igy

indithato el. Ez azt jelenti, hogy
a motor elektronikdja a befecs-
kendezés modositdsdval emeli
meg a kipufogogdzok homeérsék-
letét. A sikeres regenerdldsi fdzis
minimdlis kovetelményei rovid
utakon aligha teljesitheték. Ha a
regenerdlds sikeres, a hibaldmpa
kialszik — legkésébb a kovetkezd
hideginditdskor. Ha nem alszik ki,
irdny a szerviz. A modern dizel-
motorokndl nagyjabol dtlagosan
700 km-enként automatikusan
végbemegy a folyamat. Az elto-
mddott részecskesziird csokkenti
az auto teljesitményét és noveli a
fogyasztdst.

Autdbérlés kiilfoldon

Arra gondoltunk a csaldddal,
hogy kiilfoldon autét béreliink.
Egyfel6l kényelmes, masfeldl
pedig kizokkeniink a mar tizen-
egy éve hasznalt auténk meg-
szokdsdbol. Vannak otleteik ezzel
kapcsolatban, hogy példaul mire
figyeljtink?

O.E

Van néhdny alapszabdly. Az
egyik, hogy amikor az autét visz-
szaviszi a bérbeaddhoz, a pultndl
mindig adja le a kulcsot - ez a
leggyakoribb (és legdrdgdbb) baki,
amit elkovetnek az autobeérlok. A
tobbi alaptandcs minden kiilfol-
don autézora vonatkozo okélsza-
baly-gytijtemény: soha ne hagyjon
értéktdrgyakat az autoban, mert
azok csak vonzzdk a tolvajokat;
ne vegyen fel stoppost; elézetesen
tajékozodjon arrol, hogy sziiksé-
ge van-e nemzetkozi jogositviny-
ra. Mindig érdemes az interneten
ellendrizni az drakat. A legdrd-
gdbb és a legolcsobb szolgdltato
kozotti kiilonbség konnyen lehet
napi néhdny tizezer forint is. Sok
szolgdltatondl kiilonosen kedvezd
ajdnlatot kaphat, ha elére fizet.
Altaldban az is olcsobb, ha az
autdt a teljes nyaraldsra foglalja
le, és nem csak néhdny napra.
Minden esetben kérjen papiralapti
példdnyt a szerzédésbdl, és olvassa
el figyelmesen az dltaldnos szerzo-
dési feltételeket is. A szerzédésnek
minden esetben tartalmaznia kell
azt, hogy — ha egydltalin van
benne — hdny ingyenes kilométer

dll a rendelkezésére, és hogy ki
vezetheti a kocsit. Elég gyakori,
hogy csak annak adnak bérbe, aki
legaldbb 21 éves. Gyakran azt is
igazolni kell, hogy bizonyos ideje
rendelkezik jogositvannyal. Ezek
a kovetelmények azonban nem
egységesek, és jarmiiosztalyonként
is eltérhetnek. Esetenként a 60
év feletti vezetdkre is vonatkozik
korhatdr-korldtozds. Az is rend-
kiviil fontos, hogy amikor dtveszi
az autot, alaposan ellendrizze
azt, bdtran készitsen rola foto-
kat, a hibdkrol, karcoldsokrdl, és
jegyeztesse fel az dtvételi papir-
ra. Ellendriznie kell, hogy miikid-
nek-e a lampdk, az index, jok-e
az abroncsok. Természetesen fel
kell késziilnie arra is, hogy az it
sordn eléfordulhat kdr. Ezért min-
denképpen érdemes dtfogo bizto-
sitdst vdlasztani — ezt pontosan
tisztdzza elore; példdul az onrész
dsszegét. Sokszor kis feldrért joval
alacsonyabb az onrész. A gumi-
abroncsokra és az iivegekre is
ajdnlatos biztositdst kotni, mivel
az ilyen kdirokra dltaldban nem
terjed ki a teljes korii biztositds.
Végiil tajékozédjon az orszdg-
ban érvényes kozlekedési és egyéb
szabdlyokrdl,  sebességkorldto-
zdsokrol, helyi specialitdsokrol.
Kell példaul autdpdlyamatrica?
Es van-e az autén? At lehet-e
ruccanni a szomszéd orszdgba?
Nézze meg a bérleti szerzddésben,
mert ha nem is veszik észre, egy
esetleges baleset leleplezheti.

A potkereket is rotaljam?

Azt mondtédk a gumiszervizben,
ahova néhdny éve jarok, hogy
cserélgessem szépen a kerek
helyét évente, és nyugodtan
vegyem bele a ,vetésforgoba” a
potkereket is. Erre utalast az autd
kézikonyvében nem taldltam, de
arra igen, hogy érdemes 8-10 ezer
km-enként ezt a cserét megejteni.
Amikor ebbe belenyugodtam, jott
egy ismerdsom, aki meg lebeszélt
a csereberélésrél, mert szerinte
nem tesz jot a forgasirany valto-
gatdsa a gumiknak.

LL

A modern abroncsokndl rend-
ben van a csere, de fontos, hogy

a forgdsirdny ne viltozzon! Az
dltaldban ajdnlott ,tengelycsere”
esetén a hatsé abroncsok eldre, az
elsék pedig hdtra keriilnek, de az
oldal nem vdltozik, igy a forgds-
irdny is marad. Egyébként mindig
a kézikonyv utasitdsait érdemes
kovetni. A leirtaknak megfelelden
mi a potkereket kihagyndnk ebbdl
a cserélgetésbil, és 8 ezer kilomé-
terenként ,forgatndnk” egyet az
abroncsokon.

Megallas a sarga csikokon

A KRESZ 40/5. pontja irja le,
hol tilos megallni. A 6. bekezdés
azonban megengedi a forgalmi
okbdl valé megélldst killonosen
veszélyes helyen, a felfestett sdrga
racson. Ennek ellenére sok helyen
azt hallom, nem egyszer szakem-
berektdl is, hogy ott nem szabad
megallni még forgalmi okokbdl
sem, tehdt csak akkor lehet elin-
dulni a sdrga racsos szakaszra,
példaul egy keresztezédésbe, ha
biztosan el is hagyom azt meg-
allés nélkiil. Onék szerint hol az
igazsdg?

TE

A forgalmi okbdl torténd meg-
dlldst ugy kell értelmezni, hogy
a jdrmii vezetdje a kozlekedést
nem kivinja elhagyni, mégis egy
helyben tartézkodik. Altaldban
ezt kényszerité okbol teszi, de
példdul tolatds, megfordulds,
bekanyarodds elétt sajat dontés
alapjdn is meg tudunk dllni, ami
szintén forgalmi oknak mindsi-
tendd. Lényeges, hogy mivel a
Sorgalmi okbdl torténd megdllds
szdmtalan, téliink fiiggetlen ok
miatt lehetséges, annak meg-
tiltdsa nem értelmezheté. Nem
véletleniil fogalmazza meg a
KRESZ is, hogy: 40.5. (6) Az (1)
(4) és (5) bekezdés rendelkezé-
se nem vonatkozik a forgalmi
okbdl sziikséges megdlldsra. (Az
emlitett bekezdések a megdllds
mddjdt és a megdllds tilalmait
hatdrozzdk meg.)

Az Auté e-mail cime:
azauto@azauto.hu
Az Auté webcime:
www.azauto.hu
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Majus 25-6n, csiitortokon

Kovetkezd szamunk tartalmabol:

grekszil 1t el6fordulhat,
i sore torekszink, ez_erte f
Fnsseﬁgg\? megjelend cikkeink g\ternek
a beharangozottakto\.

Az esetleges valtoztatasokert olvasoink

megértését kérjilk.

Teszten az MG S, 1,5-0s turbds benzinessel és kézi valto-
val, kinai gyartashal.

Fizessen kevesebbet, és mi hazhoz
vissziik katalogusainkat!
ﬂ Fizessen atutalassal vagy rézsaszinii csekken,
és mi postafordultaval a megadott cimre kiildjiik
amegrendelt kataldgust vagy katalogusokat!
E Mi dlljuk a postakoltséget, és az arhol jelentds
engedményt adunk!
E igy az utcai arusitashan 2490 forintos katalégusok
és a Retro Mobil Klasszik gyiijtemény
megrendelési ara 1990 forint (az dsszeg a hazhoz
szallitas koltségét is tartalmazza)!
[Z) Ezzel mindenkinél olcsébban és kényelmesebben
jut a kataldgusokhoz!
E Régebbi szamokat keres? Most potolhatja a
hianyt, kedvezménnyel. Az Auté hazhoz megy!
E Fizessen kevesebbet, és mi darabonként 1500 forintért
hazhoz vissziik a 2012-esnél korabbi katalogusainkat!

Jo sporolast,
jo olvasast!

Varjuk katalégus-megrendelését e-mailben, azauto@azauto.hu cimre. Az tutalds és a csekkes befizetés cimzettje:
Auto News Kiado Kft. 1142 Budapest,Erzsébet kirdlyné titja 57-61. (Uij cim!) Szamlaszam: Erste Bank 11600006-00000000-97720351
Kérjiik, kozleményként irjak a csekkre, illetve az dtutaldsra a pontos cimet,
a megvasarolni kivant katalégus (kataldgusok) nevét és hogy mennyit kivannak beldle vasarolni.

Megrendelem %havonta megjelend
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SUZUKI

cégauto
havi fix

Suzuki Flotta+ lizing:
40% onero, Fix THM: 9,62%, 60 honap

-~

Wi UGYEKHEZ és vitara sziti KIHIVASOKHOZ

Legven sz6 szokasos teenddkrdl vagy tavoli projektekrdl, a Suzuki modellek
az egyszemélyes vallalkozasok céges autoitol a multinacionalis véllalatok teljes flottajaig,
hosszu tavon is kedvez6 fenntartasi koltségekkel kinalnak megbizhaté megoldésokat.

*A hirdetésben megadott havi nettd indul6 lizingdij fix kamatozasu, nyiltvégl pénziigyi lizingkonstrukcidban torténik, ahol Suzuki Vitara GLX esetében a futamid6 60 honap, a brutto vételar 8 540 000 Ft, tovabba netté
40% (nett6 2 696 227 Ft) kiemelt elsé lizingdij (ner6) és netté 20% (nettd 1 348 113 Ft) maradvanyerték figyelembevetelével, Suzuki S-CROSS GLX eseteben pedig a futamidé 60 honap, a brutté vételar 9 220 000 Ft,
tovabba nett6 40% (nettd 2 910 400 Ft) kiemelt els6 lizingdij (6nerd) és nettd 20% (netté 1 455 200 Ft) 1 dvéanyérték figyelembevételével keriilt kialakitasra. A finanszirozés kizérolag vallalkozasok részére érhetd el.
A THM meghatérozésa az aktudlis feltételek, illetve a hatalyos jogszabalyok figyelembevételével torténik, mely feltételek valtozasa esetén annak merteke is modosulhat. A THM megadott értékei nem tiikrozik a finanszirozas
kamatkockézatat. A havi lizingdijak a futamidd soran nem véltoznak. A konstrukciénél a Lizingbevevének kotelezé az altala kivalasztott biztositoval teljes kord casco biztositast kotnibarmely belfoldi szekhelyd biztositdval, ahol
a biztositas tarsbiztositottja a Merkantil Bank Zrt., mint Lizingbead6 lesz. A Merkantil Bank Zrt. a kondiciék valtoztatasanak jogat fenntartjia. Az akcio feltételei 2023. 05. 01. — 2023. 05. 31. kozott eloterjesztett és leszerz6dott
lizingkérelmekre érvényesek. A Suzuki Markakereskedései, mint kdzvetitok a Merkantil Bank Zrt. finanszirozé képviseletében jarnak el. A hirdetés tajékoztato jellegd, nem mindstl ajanlatnak és a tajékoztatas nem teljes kord.
Tovabbi részletek az akciéban résztvevé Suzuki Mérkakereskedéseknél érhetdk el. | A kedvezmeényes ar a MySuzuki Hliségprogram keretein beltil elérheto ajanlott fogyasztoi ar. A MySuzuki Hiségprogram arkedvezmeényt
kizérélag a MySuzuki Hlségprogram regisztrélt tagjai vehetik igénybe. A regisztréacio feltételeirél, menetérél, valamint a kedvezmeny pontos 0sszegérdl és ervényesitésének modjarol tajekozédjon markakereskedéseinkben
vagy online. I A 1agy hibrid és hibrid rendszerrel szerelt Suzuki Vitara és Suzuki S-CROSS felszereltségtl és a litiumion-akkumuldtor toltottségi szintjétol fliggd uzemanyag-fogyasztasa (I/100 km) és CO,-kibocsatasa (g/km)
vegyes haszndlat, és a hibrid esetében az elektromotor és a benzinmotor kombinélt haszndlata mellett, WLTP mérési ciklus alapjan: Suzuki Vitara — Lagy hibrid: 4,6-6,8 1/100 km, 105-152 g/km, Hibrid: 4,684-7,083 1/100 km,
105,98-160,45 g/km. Suzuki S-CROSS — Légy hibrid: 4,649-6,793 1/100 km, 104,95-153,12 g/km, Hibrid: 4,59-7,09 I/100 km, 103,96-160,73 g/km. A kép illusztracio, a tajekoztatas nem teljes kor(, a valtoztatas jogat fenntartjuk.
Tovabbi részletek a Suzuki méarkakereskedésekben vagy a suzuki.hu oldalon.




