MN772060"577006 22008

f I’f
@Feﬂepett

S e -

() W
usszmuvesz-

DEUGEOT
)

ARVERSENY

DACIA Jogger
FIAT Tlpo

SREE R : Nyaralaswllanyautoval
Belso egesu ha;tasok 2035 utan. mlt mondanak a markak7 - tolteskenyszer?



—aer (T

sig‘ '”‘ig i3




Ami nincs
a lapban...

..mert egykor volt idgszeri. Es most
ismét: a legfrissebb Retro Mobil mind-
azoknak, akik érzik, tapintjak, szimatol-
jak az oreg targyakat, szivesen baran-
golnak a malt kiilonlegességei kozott,
értékelik az elddok teljesitményét és
értik a mai leletmentdk szenvedélyét.
Mar gyakrabban tehetik: a Retro Mobil
havonta jelenik meg.
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Esélyes?

Egy Kutno vérosaban miikodé len-
gyel vallalkozds megprébalja felta-
masztani a Syrena mérkanevet. Az
egykori FSO gyartmanya Létiite-
miek mai utédjat egyelére Vosco
EV-nek hivjak, és jelentds részben
sajat fejlesztésti alapokra épiil, bar
az els6 prototipusok 1,4-es 90 LE-s

szivé benzineseit az Opel szalli-
totta. A négyiiléses sorozatmodell
4,22 m hosszu és tisztdn elektro-
mos hajtasu lesz, 156 LE-s villany-
motorral (450 Nm), 31,5 kWh-s
litiumionos akkuval, 3,3 kW-os
fedélzeti toltével és 290 km-es
(WLTP) hat6tavval. A futémii elol
McPherson, hatul csatolt lengé-
karos, az ar és a gyartds induldsa
egyel6re nem ismert.

Vosco EV - a vazszerkezet is sajat
fejlesztésii, a tengelytav 2540 mm

Kilépo
A Haval 2020-ban bemutatott Big
Dog-janak immar az Azsidn kiviili
piacokra szant véltozata is menet-
kész, a neve Haval Dargo. A Haval
a kinai Great Wall egyik almarkja,
a Dargo 4,62 m hosszi (tengely-
tav: 2738 mm), és alapvaltozatban
169 LE-s kozvetlen befecskendezé-
ses 1,5-0s turbds benzinessel (285
Nm), és els6kerék-hajtassal készl.
A most bemutatott exportkivitel
szintén kozvetlen befecskendezé-

Haval Dargo - a kinai Slapér 7,1
millié forintnyi jiian

ses és turbds 2,0 l-ese 196 LE-s, és
alapbdl lamellds kuplungos auto-
mata Gsszkerékhajtdssal késziil,
valtoja pedig hétsebességes dup-
lakuplungos automata. A futémd
el6l McPherson, hétul oldalankénti
tobbkaros, az automata légkondi,
a tolatokamera, a LED fényszo-
ré, a navigicids rendszer, a veti-
tett miszerfal és a négy légzsik
alaparas. A Kindn kiviili piacokon
a garancia 3 év vagy 100 000 km,
az eurdpai forgalmazasrol egyeldre
nincs sz0.

Koviilet

Idén 50 éves a francia kisauto, amit
a Diamant tanulmannyal innepel
a Renault. Az akkumuldtoros vil-
lanyaut6va alakitott 5-6st Pierre
Gonalons gondolta Ujra, szandé-
kosan megtartva a hdromajtds
karosszéria jol ismert ardnyait, a
részleteken azonban valtoztatva.
Ezek kozé tartoznak a szé szerint
kiemelt fényszérok, de masok let-
tek a 16khdritok, a hatsé lampak, a

- ] s "'1:

modositott Alpine felnik, a vissza-
pillantdk és a kilincsek is — utéb-
biak ujjlenyomat-olvaséval mikod-
nek. A feltlinést kiviilrél arannyal
kombindlt rézsaszinmetal fénye-
zés, beliil a pulton 16sz6rb6l késziilt
berakds garantdlja, de az igazi geg
a marvanybdl ,csavart” kormany.
A Diamant csupan latvanyossag,
gyartani nem fogjdk, a nosztalgikus
j R5-6s elektromos hajtassal majd
2024-ben varhato.

Renault 5 Diamant - az erede-
ti tipushal tobb mint 6tmillio
késziilt 1972-84 kozott
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Rafordult

Az Gj Amarok alapja a Ford Ranger,
a pickup hossza (5350 mm)
kozel 10, tengelytdvja (3270 mm)
17 centit n6tt, gazldmélysége a
kordbbi 500 helyett mdr 800 mm.
Szimpla és dupla kabinnal egy-
ardnt késziil, utébbi platdmérete
1544x1224 mm, a terhelhetdség
1,16 tonna, a tet6re 350 kil6 pakol-
hat6 (pl. opcids sator), a vontat6-
kapacitds 3,5 tonna. A pult digi-
talis, a vezetd elé 8,0 vagy 12,0
colos kijelzd, kozépre 10,0 vagy
12,0 colos érintéképernyd kertil,

Volkswagen Amarok - akar

21 colos alifelniket is kaphat.
Rovidebbek lettek a tilnyilasai,
ez terepezésnél eldny

a kialakitds, az anyagminGség sze-
mélyautos, vezetésegédbdl husz-
félét kindl a Volkswagen. A motor-
sor gerincét négyhengeres dize-
lek alkotjak, piacoktol fiiggéen a
héromféle 2.0 TDI 150-209, a 3.0
V6 TDI 241-250 LE-s, az egyetlen
benzines a Ford 2,3 l-es, turbds
négyhengerese (302 LE, 422 Nm).
Ugyancsak kivitelfiiggé a kapcsol-
haté vagy alland6 6sszkerékhajtas,
valamint az 6t- vagy hatfokozatd
kézi, és a hat- vagy tizfokozatd
automata valto.


https://youtu.be/His49FEe3gg

Nosztalgiahatas

A Jawa eredeti cseh aga — azon
kiviil, hogy még ma is gydrtja (és az
EU-n kiviil forgalmazza) 6reg 350-
es kéthengeres kétitemdit — az
utobbi idében elinditotta az indiai
(Mahindra tulajdond) leanyval-
lalat gépeinek eurdpai importjét,
és valtozatlanul forgalmazza kinai
eredetd motorjait is. A képeken
lathat6 Jawa 350 OHC-t a Shieray

Jawa 350 OHC - sajat tomege 160
kg, a tank 12,5 l-es

nevil oridscég gydrtja és tucatnyi
egyéb markanéven is fut (Bristol,
Nemesis, Mash, Jolene, Motorstar,
Geon, Genuine, Somoto, Herald,
Ace, AJS, Adventure, Invictus,
Sinnis stb.) vilagszerte, csak a
részletek eltéréek. Az Euro5-os
tisztasagu egyhengeres a tipus-
megjelolés ellenére 397 kobcentis
(28 LE), az dra ma 110 ezer cseh
korona, azaz nagyjabdl 1,8 milli6
forint.

Hyundai loniq 6
Légies

Az 5-6s utdn hamarosan a 6-ossal
béviti villanyautds Ioniq csalddjat

a koreai mérka. A jo eséllyel vart
SUV helyet szokatlan ardnyd, dm

rendkiviil aramvonalas 1épcsds-
héta érkezik (0,21-es légellenallasi
egyltthatoval), de a miszaki tar-
talomrél még csak annyit tudni,
hogy a padlé ennél is a Kidval kozos
fejlesztéstt E-GMP — nem véletlen
a titkol6zds, az aktualis bemutaté a
végleges formara fokuszélt. A pul-

h

A honap

felmeérese

On vasarolna hasznaltautot ABS és
légzsakok nélkiil?
(a valaszok szazalékos aranya)

Az Aut6 olvasoinak véleménye sajat felmérésiink alapjan

Bl Loy

Viva Espana!

A Citroén ugyanazt a trikkot
jatssza, mint a C5 X-szel, csak egy
méretosztallyal lejjebb: a kompakt
szeddnok és SUV-ok keverékének
mondott, Spanyolorszigban gyar-
tott C4 X a sima C4-re hasonlit,
a tengelytavjuk is egyforma (2,67
m), de el8bbi 24 centivel hosszabb,
csomagtere 510 l-es. Elérheték
az extra szivacsréteggel boritott
komfortiilések és a hidraulikus
utkozokkel kiegészitett felfiiggesz-
tések, és szdmos eurdpai piacon

Citroén C4 X — 2023-ban érke-
zik meg az eurdpai piacra, hazon
beliili rokona a Peugeot 408

csak a tisztdn elektromos é-C4
X lesz kaphatd, 136 LE-s (260
Nm) villanymotorral, 50 kWh-s
akkuval és WLTP szerint 360 km-
es hatétivval — az egyendramu
gyorstoltés maximuma 100 kW.
Térségtdl fiiggben forgalmazzak
majd az 1,0 l-es, haromhengeres
turbds benzinest (100 és 130 LE),
valamint az 1,5-6s BlueHDi dizelt
(130 LE), hatos kézivaltt csak a
belépé benzines kap, a tobbi erd-
forrdst nyolcfokozat automataval
parositjak.

ton két 12,0 colos, kozos hdzba tett
kijelzé taldlhatd, hangulatfény 64
szinb6l vélaszthato, de tobbféle két-
szinll témat is Osszedllitottak, ami
allitélag nyugtaté hatdsi az uta-
sokra. A koreai konszern villany-
autdinak teljesitménye 170-585
LE-kozétti, 58-77 kWh-s akkumu-
latorokkal, hatsd, vagy osszkerék-
hajtassal — vélhetéen az loniq 6-
hoz is ebbdl vélogatnak majd.

Hyundai loniq 6 - kiviil-beliil

sokféle djrahasznositott anyagot
vonultat fel, a festékektdl kezdve

a borokon at a szovetekig >

www.azauto.hu [ ZXTEL) 5
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Magara maradt

A Crossback elhagyasaval mos-
tantdl csak DS 7 néven fut a fran-
cia prémiummarka legnagyobb

SUV-ja, amely megkapta az id6ko-
zi rancfelvarrast. A méretek nem
véltoztak, de az dtrajzolt frontrész-
szel és hdtsé lampdkkal kénnyen
felismerhetd az Uj 7-es, amely mér
21 colos felniket is kaphat. Belil a
friss infotainment, az Iris System

Keérés

Az Auté felmérést készit, hogy olva-
s6i miként latjak az autdsvilagot.
Szeretnénk, ha minél tobben véla-
szolnanak kérdéseinkre. A 2022.
augusztus 20-4ig valaszaikat bekilddk
kozott fél évre szolo Az Aut6-eld-

fizetéseket sorsolunk ki. A valaszo-
kat weblapunkon (www.azauto.hu)
keresztiil, emailben (azauto@azauto.
hu) vagy nyilt levelez6lapon varjuk a
szerkesztoség cimére.

- On vasérolna tisztin elektromos
hajtast autdt 200 km alatti (gyri,
WLIP ciklus szerinti) hatotavolsaggal?

Sosem volt

Idén 50 éves a BMW M és ezzel
kapcsolatban a szamos udjdonsig
kozott megérkezett az elsé kombi
M3-as, a Touring is. Akinek fontos:
a csomagtér 500-1510 l-es, de itt
fontosabb, hogy csak Competition
kivitelt drulnak, azaz a 3,0 l-es,
soros hatos, dupla turbés benzines
510 LE-s (650 Nm) és alap a Sport
modra is kapcsolhatdé M xDrive
osszkerékhajtds - a menetstabilizé-
16 kikapcsoldsa utdn az elsé hajtas
kiiktathato. A vélté nyolcfokozat,

BMW M3 Touring - Kiviil-beliil
cicomazhato, a négy kipufogocsd
latvanyosan kozépre, s nem a szé-
lekre keriilt

bolygémiives automata, a gyor-
sulds allasbol 100-ra 3,6, 200-ra
12,9 s, a 250 km/h-s korlatozott
végsebesség pluszpénzért 280-ra
emeltethetd. El6l 19, hatul 20 colo-
sak az alufelnik, a karbon-kera-
mia kompozit fékekért fizetni kell,
akarcsak a normal tléseknél 9,6
kiléval konnyebb héjas M Carbon
elsékért. Az alapfelszereltség eleve
gazdag, széridban jar tobbek kozott
Merino bérkarpit és motoros cso-
magtérajté mozgatas.

6 YT 2022. AUGUSZTUS

DS 7 - Franciaorszagban
késziil, az elegans csiics-
modell az Opera, a spor-
tos a Performance Line

emlithetd, ez jo hir, mert a fedélze-
ti rendszer a korabbi modell talan
leggyengébb pontja volt. A DS
fokozatosan halad a teljes elektro-
mobilitds felé, a 7-esbél haromféle
plug-in hibrid készil, 225, 300 és
360 LE-s rendszerteljesitménnyel

&

Arami tamo-
gatas

A brit markabdl lett kinai MG mér
hozzank is befutott, és kiiszobon
all a 4-es tipusnevet visel§ elekt-
romos, Otajtés EV, amely az egyre
népesebb kompakt C szegmenst
célozza. Ez az elsé MG, amely a
tulajdonos SAIC Motor sajét fej-
lesztési MSP platformjra épiil,
ennek tengelytavja 2650 és 3100

Modell

Peugeot 4007, 4008
Mitsubishi ASX, Lancer, Outlander
Citroén C4 Aircross, C-Crosser
Ford Kuga (1.5 Ecoboost)
Ford Focus (1.5 Ecoboost)
Ford Puma (1.5 Ecoboost)
Ford Fiesta (1.5 Ecoboost)
BMW X3, X4, BMW 5
Mercedes C-osztaly
Mercedes GL, ML, R-osztaly
Kia Soul

Ford Ranger

Fiilesjarat

4 Elkésziilt az Gj Honda CR-V, de
elséként csak Eszak-Amerikéban
mutattak be.

4 A Stellantis utan a Volvo is beje-
lentette, hogy kilép az Eurdpai
Autdgyartok Szovetségébdl (ACEA).
4+ A Volkswagen megmutatta a
Phaeton luxusauté 2015-ben elve-
tett utodjat, a szériaérett D2-est.

4 A Mustang arculatépitési straté-
gidjat kovetve, a Ford Bronco terep-
jaré is megjelenhet Eurépaban.

MG 4 EV -50:50a

2021. 08. 17.-2022. 03. 21.
2021. 08. 06.-2022. 02. 11.
2020. 06. 03.-2022. 03. 21.
2019. 08. 02.-2022. 03. 16.
2016. 08. 18.-2022. 02. 28.

2018. 09. 01.-2019. 05.31.

(utébbi ketténél Gsszkerékhajtds-
sal), 14,2 kWh-s akkumulétorral,
amely 7,4 kW-os fedélzeti toltével
2 6ra alatt telenyomhat6 és akar 65
km-es hatotavot is adhat. Piactdl
fiiggben 130 LE-s BlueHDi dizel is
keriilhet a géphazba.

tengelyek
kozotti sdlyelosztas, a karosszéria
4287x1836X1504 mm-es

mm koz6tt nydjthatd, a padlo-
ban utazé akkupakk magassiga
pedig mindéssze 110 mm. Az auté
jelenleg utols6, 120 ezer km-es
eurdpai tartdstesztjét futja, s ugy
tudni, kétféle akkumuldtorral (51
és 64 kWh), kétféle teljesitmény-
nyel (170 és 204 LE) érkezhet,
350 és 450 km-es hatétavokkal. A
jovére nézve tobb viltozatot, koz-
titk osszkerékhajtast kivitelt igér-
nek a kinaiak.

Gyartasi ido Hibaok
2018. 06.-2021. 12. Futémi
2018. 06.-2021. 12. Futomd
2018. 06.-2021. 12. Futémi

Motorolaj-folyas
Motorolaj-folyas
Motorolaj-folyas
Motorolaj-folyas
Motoriranyitas

2021.10.-2021. 11. Aktiv motorhéazteté
2004-2015 Fékszervo (rozsda)
2013-2015 Légzsakok

Hatso differencial
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Egy kor rajta
Az iij 1,8-as hibridek a korab-
biaknal 1,7 masodperccel rovi-
debb idd alatt (9,2 s) gyorsulnak
allasbol 200 km/h-ra 4

1

Abelgiumimenetproban vezetett auté-
kon érezni lehetett, hogy az eddiginél
joval tobb a hangszigetelés a karosz-
szériaban, kodzepes terhelésénél és
varosi forgalomban kifejezetten csen-
desen — elektromos hajtassal hang-
talanul — futottak. A gazpedal allasa
és a motor fordulatszama kozotti kap-
csolat a tervez6k szandékainak meg-
feleléen valoban kozvetlenebb lett
valamelyest, de az erds gyorsitasok-
nal tapasztalhat6 felpdrgés (a bealli-
tott menetmadtol fiiggetlendl) igy is
megmaradt. Ovatos gazkezeléssel,
varosi menetben akar 1,5 km-nyi tisz-
tan elektromos lizem is 6sszehozhaté
egyhuzamban. A kanyarokra, korfor-
galmakra figyeld, és a motorfékhatast
ennek megfeleléen is szabélyozo Uj
rendszer mkodése kimondottan kel-
lemes, kifejezetten j6l gazdalkodik az
automata lassitasokkal. Az (j m{szer-
fal latvanyos, és j6l olvashato.

véltozott, valdjdban, ha nem 4ll az
4j Corolla mellett egy korabbi, az
atalakulds észrevehetetlen. Frissek
a lokhdritok, a keréktarcsak és a
lampék is megvéltoztak elol-hatul,
de a szeddnon a korabbi maradt a
vilagitds. Ahogy ilyenkor szokott,
béviilt a szinvalaszték, Gjak a kar-
pitok, és ndlunk minden felsze-
reltségi szinten 12,3 colos, finom
felbontast képerny6vé valtozott
a muiszeregység. A kozépkonzol
érintéképernydjének 4tléja 10,5
col, funkcidi online (OTA: Over
The Air) is frissithet6k. A kordbban
Toyota Safety Sense néven emlege-
tett biztonsagi csomag mostantdl

BEMUTATO
Toyota Corolla hibridek
(2023)

mege § ot
Felidos
A TOYOTA OVATOSAN

FELFRISSITETTE
A COROLLA VONASATT,

A szines képernyds, és konfiguralhato mi-
szerfal a hibrid Corollakban alapfelszerelés

6nmikédden szabalyozza gézelvé-
teles lassitdsok mértékét. Mindkét,
valtozatlanul Alkinson ciklus, vél-

18 kiléval nyom kevesebbet maga
a hajtas. A kihajtas, és a sebesség-
valté szerepét is betolté bolygomi

DE ENNEL SOKKAL
FONTOSABB, HOGY A
HIBRID HAITASLANCOK
IS MEGUJULTAK.

Az Eurépdban 2019-ben beve-

zetett aktudlis Corolla sorozat
még meglehetGsen friss, nem meg-
lepd, hogy a Toyota csak visszafo-
gottan nyult hozza, a modellcsala-

T-Mate, kibdvitett balesetelkeri-
16 funkcidkkal (aktiv korményzas,
oldaliitkézés-elkerilé  rendszer,
kiszéllaskor hétulrdl érkezé jar-
mivekre figyelmeztet6 elektroni-
ka, fvmeneti sebesség szabdlyozas
sth.), de a legélvezetesebb djitas
egyértelmden a hibridek motorfék-
jének erdsségébe (a visszataplalds
mértékébe) automatikusan beavat-
kozé rendszer, amely a navigcio,
és az el6re néz6 kamera alapjan is

tozé vezérlésii szivd benzinesekkel
dolgoz6 hibrid hajtaslinc alaposan
atalakult: az 1,8-as rendszerteljesit-
ménye 122-r6l 140 LE-re nétt, a 2,0
l-es pedig 185-r6l 196 LE-re erdso-
dott. Mindkét rendszerben erdseb-
bek, és a korabbiaknal kénnyebbek,
kisebbek a villanymotorok, az 1,8-
as valtozat elektromos teljesitmé-
nye 72-r61 95, a 2,0 1-esé pedig 109-
r6l 113 LE-re emelkedett, mikoz-
ben elébbiben 16, utébbiban pedig

fogaskerekei konnyebbek, az er6-
atvitel olajat higabbra (alacsonyabb
viszkozitdsura) cserélték, az inver-
ter-konverter elektronikak méretét
és hoveszteségeit pedig csokken-
tették. A teljes miikodést irdnyitd
program Gj mindkét viltozatban,
amit6l a korabban jellemzd, gyor-
sitdsi fordulatszdm emelkedés, és
vele a motorzaj is csokkent (atlago-
san 500/perccel).

A léghitéses, litiumionos akku-

don tdlmutaté hibrid hajtasléncok
miiszakisaga azonban alaposan és
mélyrehatéan atalakult. A Corolla
eladdsok messze tilnyomé tobb-

csomagot véltozatlanul a hatsé ilé-
sek ala szerelik, hiitérendszere wj,
a telep teljesitménye 14%-kal nétt,
tomege pedig ugyanilyen ardnyban

A 2023-AS TOYOTA COROLLA HIBRIDEK
FONTOSABB MUSZAKI ADATAI

e Ve x o atia P 1.8 Hybrid 2.0 Hybrid .‘ s
ségét kitevd ontoltS (azaz kivilrdl  pengeréirtartaiom feme] 1798 1987 csokkent (a pontos kapacitast és a
nem tolthetd) hibridek mellett, csak A benzinmotor teljesitménye [LE/kW(1/perc)] 98/72 (5200) 112/152 tomeget nem adja meg a Toyota).
alépcsdshatii valtozatban tovabbra  Avillanymotoros haités teljestménye [LE/kW] 95/70 113/83 A felfrissitett Corollak gyartasa
is fut majd az 1,5 l-es, 125 LE-s  Osszteljesitmeny [LE/kW] 140/103 196/144 2023 janudrjaban indul, az 6tajtds

Ossznyomaték [Nm] 185 206

szivé haromhengeres benzines is, alapmodell (az 1,8-as hibrid hajtas-

az Gtajtés és a kombi azonban kizé- :::f%:glt/féggl/hawl) Mcpr;;zzr}{;:slzl'nk sal, 140 LE-vel) itthon 11 145 000
rélag benzin-elektromos hajtdsok-  rogyasstas WLTP, vegyes) [1/200 km] 45 4,8 forinttdl startol.
kal érkezik. A kiilsé visszafogottan €0, (vegyes) [g/km] 102 107 SZG
Gorsulas (0-100 km/h [s] 9,2 7,5
Végsebesség [km/h] 180
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https://youtu.be/o1KvYOaUI-w

& TESZT & TECHNIKA

NAGY LENDULETTEL
VILLAMOSIT A SUZUK,
DE AZ ATEMBLEMAZOTT
TOYOTAK UTAN A
VITARA SAJAT HIBRID
RENDSZERT KAPOTT.
NEM VELETLENOL.

A hibrid 6nallé miifaj, a Suzuki-
ndl pedig gy lattak helyes-
nek, ha e miszaki teriilet specia-
listdjaval, a Toyotdval {izletelnek.
Kéltséges fejlesztés helyett inkabb
dtvettek két, a piacon mér bizonyi-
tott tipust: igy lett a hibrid Corolla
kombibdl Suzuki Swace, a tolthe-
t6 hibrid RAV4-bol pedig Suzuki
Across. Ennek alapjan sokan nem
értik, most mi tértént, hiszen a
Vitaraba nem a Toyota 1,5-6s — pél-
ddul a Yaris Cross-t hajté — hib-
ridje keriilt, hanem sajit egység.
A magyardzat viszont egyszerd: a
Suzukinak a Toyota gyartja az atvett
tipusokat, amiben nincs kockazat,
egy kész modellbe azonban idegen
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hajtaslancot tenni, ami rdadasul
komplikalt, bizony, sok kellemetlen-
séget okozhat. A Vitara 6nmagaban
nem ujdonsdg, a jelenlegi genera-

/

/.

ci6 2015-ben érkezett, azéta kapott
kisebb és nagyobb frissitést, Gj a
motorsor, de az alapkonstrukcio vél-
tozatlan. 4,2 m alatti hosszasaga-

Sokan valasztjak ezt a latvanyos
sarga szint és hozza a fekete tetot.
A 17 colos alufelninél nincs nagyobb,
de a GLX-nél az élek festés helyett
polirozottak

val és 2500 mm-es tengelytavjaval
a B SUV szegmens a felségteriile-
te (ezek a kisaut6 alapu crossove-
rek), a kabin a kiilsé méretekhez

4/

Tisztességes az osszeszerelés, nem zorog semmi, a legtobb miianyag kemény. A dizajn mar lathatoan elfa-
radt 2015 6ta, de ez a kezelhetdséget nem befolyasolja
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Bdven van szufla az akkuban, de lathato, hogy jar

a benzines. Kameraval és lézerérzékeldvel dolgozik
az autonom vészfékezd és a savtarto, a lézer kis
tavolsagokon beliil, illetve éjszaka hatékony

A\ \
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képest tdgas, négyen kényelmesen
elférnek, a Hybrid csomagtere azon-
ban a nagyobb akkumuldtor miatt
kisebb lett, mint a konnyt hibridé:
362-1119 helyett 289-1046 l-es.

A részleteket mar tobbszor el-
mondtuk, igy csak Osszefoglalndnk
a legfontosabbakat. A legnivosabb
kivitelli GLX karpitozasa igényes,
de a pult tetejét leszdmitva ebben

is kemények a plasztikok, a hatsé
ajtordl rdadasul lesporoltak az elsén
megtaldlhaté parnazott konyoklGt
és a puha Alcantarat. Mindkét elsé
tlés emelhet6-siillyeszthet6, atamla

Négy felngttnek nincs oka panaszra, az iillap hatul 1 centivel hosszabb, mint eldl. Az els kartamasz hosszaban allithaté, hatul viszont nincs semmilyen kozépsé

KAROSSZERIA, FELFUGGESZTES
= Karosszériavédelem

= Kényelmes beszallas

=+ Kilatas

= Kénnyen kezelhet6 infotainment
= Biztonsagos menettulajdonsagok
=+ Katydtirés

= Kilatas (elol)

= Hianyzo deréktamasz

= Hianyzo USB/12 V (hatul)

= Sz(k nyilasd ajtézsebek

= Kevés kacattarto

= Magas rakoddoperem

= Szell6zés (hatul)

= Fedélzeti szamitogép kezelése
= Kis csomagtartd

MOTOR, EROATVITEL

= Eszrevétlen startstop
= Hibrid rendszer miikodése
= Valtd ,,helyzetfelismerése”

BIZTONSAG

= Hét légzsak alapéron

= Vezetdsegédek alaparon
= Hatékony fék

KOLTSEGEK

= Extra garancia
=+ Felszereltség
= Ar

ive azonban nem szabdlyozhatd. A
vezetGillés 490 mm hosszd lapja a
talajtél mérve 585-645 mm kozott
allithato, ez a relative magas pozicié
pedig kényelmes be- és kiszallast
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Nem a Toyotaé a hajtaslanc, a Suzuki sajat, 1,5-0s benzin
épitett hibrid rendszert pakolt a Vitaraba

tesz lehet6vé, amihez a kulcs nélkiil
kezelhet6k ajtok is kelléen tagra
nyilnak. A kilatds csak elol holtteres

A SUZUKI VITARA HYBRID ES LEGFOBB KONKURENSEI*

Suzuki Vitara

1.5 Hybrid 4WD
Henger(rtartalom [cm3] 1462
Teljesitmény [LE/KW (1/min)] 102/75(6000)
Nyomaték [Nm (1/min)] 138(4400)
Villanymotor [LE/Nm] 33/60
Valto [fokozat/iizem] 6/robot
Gyorsulds (0-100 km/h) [s] 13,5
Végsebesség [km/h] 180
Vegyes fogyasztas [1/100 km] 5,8
€0, [g/km] 131
Hossz(isag x szélesség x magassag [mm] 4175x1775x1610
Tengelytav [mm] 2500
Csomagteér [I]*** 289-1046
Alapar [Ft]** 10930 000

(avisszapillantok kornyékén), oldal-
ra, tlésan és — a majdnem fiiggéle-
ges far miatt — hdtra nem nehézkes,

@. TESZT: SUZUKI VITARA 1.5 HYBRID GLX 4WD AUT.

a karosszéria hamar betdjolhato, a
mandverezést minden Hybridben
tolatékamera és els6-hatsé radar

Honda HR-V Hyundai Kona Toyota Yaris Cross
1.5 e:HEV+*+% 1.6 GDi Hybrid**** | 1.5 Hybrid AWD-i
1498 1580 1490
107/79(6000-6400) 105/77(5700) 92/68(5500)
131(4500-5000) 147(1500-4000) 120(3600-4800)
131/253 44/170 80/141
Fokozatmentes Fokozatmentes
bolygémii J 6/robot bolygémii /
10,6 11,3 11,8
170 161 170
5,4 5,4 4,6
122 122 105
4340x1790x1582 4205x1800x1565 4180x1765x1595
2610 2600 2560
335-1305 374-1156 320-1097
10 899 000 9999 000 10 040 000

A legjobb érték  * Az adott hibrid hajtaslanccal legalacsonyabb felszerelési modellek — ** Bruttd listaar, kedvezmény nélkil ~ *** A mérési szabvanyok markanként

eltérhetnek

ADATLAP

**** Csak fronthajtassal

Hossz: 4175 mm

SUZUKI VITARA 1.5 HYBRID GLX 4WD AUT.

»

a talajtél: | <
———— . 585-64]5 mm ,/4
MOTOR: Soros négyhengeres, szivo-befecskendezéses, val-
toz6 vezérlésli benzinmotor, eldl keresztben beépitve. Két
feliilfekvd vezérmiitengely (DOHC), hengerenként négy sze-
lep. Hengertirtartalom: 1462 cm3. Furat: 74,0 mm, [6ket:
85,0 mm. Sdiritési arany: 13,0:1. Teljesitmény: 102 LE/75
kW (6000/min). Nyomaték: 138 Nm (4400/min). 12 V-0s, 55
Ah-s akkumulator.

VILLANYMOTOR: Teljesitmény: 33 LE/24,6 kW. Nyomaték: 60 Nm.
AKKUMULATOR: Litiumion szerkezetd, 140 V-os, 0,8 kWh-s.
EROATVITEL: Hatfokozatl, duplakuplungos robotvalté
(AGS), lamellas kuplungos 6sszkerékhajtas. Sebesség hato-
dik fokozatban 1000/min-nél: 41 km/h.

FELFUGGESZTES: El6| McPherson, hatul csatolt lengokaros,
tekercsrugokkal. EL6! hiitétt, hatul tomor tarcsafékek, hatso
kerekekre haté mechanikus rogzit6fék, ESP. 2,9 fordulatos,
elektromos szervokormany.

KAROSSZERIA: Otajtos, otiiléses, onhordé acélkarosszéria.
Sajat tdmeg 1315 kg-t6l. Uzemanyagtartaly: 47 L.
MENETTELJESITMENYEK: Gyorsulds (0-100 km/h): 13,5 s.
Végsebesség: 180 km/h. Vegyes fogyasztas (WLTP): 5,8-6,0
1/100 km. CO, (vegyes, WLTP): 131-137 g/km. Tesztatlag:
5,9 /100 km*.

*: Sajat mérés kb. 60%-ban varosi hasznalattal, egy-harom személlyel, 23 és 35
Celsius-fok hémérsékleten

GARANCIA, SZERVIZ: Altaldnos: 3 év vagy 100 000 km. Hyb-
rid Pro: 3+7 év vagy 200 000 km. Véd6szarny szolgaltatas:
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Tengelytav: 2500 mm

Belsd szélesség eldl: Belmagassagelol: ~ Belmagassag Belsd szélesség hatul:
1475 mm g 890-960 mm atul: 905 mm(g) 1420 mm
o A 7
A 2 Labhelyméret; E(U(S0 dlolap:
. Szélesség: 1775 mm ) i 355-565mm  490mm Csomagtér: 289-1046 |
' | Vezetdi iilélap / Gumik:
Nyomtav el6l: 1535 mm 5| Magassasa : o 215/55R17 Nyomtav hétul: 1505 mm

= - Continental

EcoContact5 *———————— »

3 év. Fényezési garancia: 3 év. Rozsdagarancia: 12 év. Szerviz-
ciklus: 20 000 km vagy évente.

A GL+ 2WD ALAPKIVITEL ERDEMLEGES TARTOZEKAI: Hét
légzsak, Isofix, vezetdsegédek (autondm vészfékezd, adap-
tiv tempomat, dombsegéd, savtartd, holttérfigyeld, hatso
keresztiranyd forgalomfigyeld, tablafelismerd), startstop,
LED-es nappali menetfény, fényszoré és kodfényszoro, eso-
szenzor, automata vilagitaskapcsolo, kulcs nélkiili kezelés,
elektromosan allithato és flithetd tiikorpar, négy villanyab-
lak, allithaté magassag és flithetd elsd iilések, négy irany-
ban allithaté kormanyoszlop, egyzonas automata légkondi,
bdrbevonatd okoskormany, fedélzeti szamitogép, tolatd-
kamera, kormanyrél vezérelhet6 audiorendszer (DAB/USB,
4 hangszoro), okostelefon tiikrozést tdimogato infotainment
(7,0 colos érintoképernydvel), Bluetooth-kihangositd, osz-
tottan donthet6 hatso iiléstamlak, szovetkarpit, 17 colos
alufelni készlet (festett).

Ara: 10 190 000 Ft. Akcids dra: 9 140 000 Ft

A TESZTAUTO TOVABBI ERDEMLEGES TARTOZEKAI: Ossz-
kerékhaijtas, menetvezérld, lejtmenetvezérld, elektromosan
behaijthaté tiikérpar iranyjelzovel, parkoléradarok, audio-
rendszer (6 hangszord), navigacio, elektromosan billenthe-
t6/nyithat6 napfényteto, bor/mdbdr karpit, 17 colos alufel-
nik (polirozott).

Ara: 11 830 ooo Ft. Akcids ara: 10 780 ooo Ft

Hasznos a szemiivegtartd. A GLX-hez szériaban jar a billenthetd/nyit-
haté napfénytetd

is segiti. A pult attekinthetd, a két
analdg 6ra és a koztiik 1éve fedélzeti
szamitogép napszaktdl fiiggetlentl
jol olvashato, az egyzénas, de auto-
mata légkondi vezérlGje szerencsé-
re manudlis, a 7,0 colos érint6kép-
erny6n futd, a GLX-ben navigacids
infotainment mentjje logikus, kony-
nyen tanulhat6 — néha lassa betol-
tésekkel azért bosszant. Tovabbra is
vesszGparipank a kormany mogotti
pocokkel (plane vezetés kozben)
kényelmetlendil, nehézkesen kezel-
het6 fedélzeti szamitogép, érthe-
tetlen, hogy 2022-ben ezt miért
nem lehet a voldnrdl lapozni? Az
ajtozsebekben elol-hatul elférnek
a palackok (a szemléltetéshez 750
ml-es kerékpdros kulacsot hasznal-
tunk), ett6l figgetlenil nem nagyok
a kacattartdk, a kozépkonzolba egy
nagyobb képerny6ji (nalunk 6,7
colos) okostelefon mar csak 4tlgsan
passzirozhatd be — indukciés toltd
pluszpénzért sincs. Hatul a kozép-
s6, harmadik utas életét keseriti a
magas padlomerevitd és a labtérbe
16g6, 4m semmit (USB portokat,
12 V-os csatlakozot, szell6zoket)
nem nyujto, ellenben hamar 6sz-
szerugdoshaté konzol. Kozépen
nincs kihajthat6 kartdmasz, ahogy
a vezet6ilés hituljara sem varrtak
kenguruzsebet.

Papiron igéretesnek tdnik a
Suzuki sajét hibrid rendszere, amely
a konnyd (lagy) hibrid ,felturbé-
zasdnak” tdnik, persze szd sincs
semmilyen feltoltésrél. Az 1,5-0s,
startstopos, magas kompresszidjy,
szivocsd-befecskendezéses négy-
hengeres alapjaiban a Jimny-bél
ismert szivo benzines (102 LE, 138
Nm), ehhez tarsul a 33 LE-s (60
Nm) véltéra tett villanymotor, ami
a konny hibridbe szerelt 13,5 LE-s
(53 Nm) villanymotor-generatorral
szemben 6nalléan, zéré emisszio-
val, el6re-hétra is hajthatja a Vitarat.
A Toyotanal alkalmazott e-CVT
bolygdm helyett itt hatfokozatd,



Kiviil-beliil feltiinik az ossz-
kerékhaijtasra utalo AllGrip
logo. A valtonal a D alat-

ti M rogziti az egyest (ez
segit vontataskor, meredek
kapaszkodokon valé elindu-
laskor), lefelé kiilon lejtme-
netvezérld kapcsolhatod

J6 a pedalrend, a kékkel kiemelt ECO gomb megnyomasaval
tobbet dolgozik a villanymotor. A hatso ajtoburkolat purita-
nabb az elsénél, a palacktartokban 750 ml-es a kulacs
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@. TESZT: SUZUKI VITARA 1.5 HYBRID GLX 4WD AUT.

\

Befelé 765 mm mély, legszélesebb pontjan 1430, a kerékdobok kozott 1030 mm széles a 745 mm magas
rakodoperemii csomagtarté. A padlérekesz az ala tett akku miatt szerény, a 12 V-os szivargyiijtés csatlako-

z0rél max. 120 W-os fogyaszté etethetd

2

Kisebb okoételefonokra méretezték a rekeszt. A légkondi vezérlése
konnyii, az iilésfiitést kesztyiiben is nyomogathatjuk
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a kormanyfiilekkel is pocogtethetd
robotvaltd van, a megnovelt kapa-
citasd, 140 V-os litiumion akku az
elsé ilés aldl hitra koltozott — ez
magyardzza az emlitett kisebb rak-
teret. 740 ezer forintért a hibridhez
is pdrosithat osszkerékhajtds, ez
alapesetben (Auto) fronthajtéssal,
takarékossdgra torekedve miko-
dik, a héts6 kerekeket csak sziik-
ség esetén vonva be a hajtasba. A
Snow csiszos burkolaton hasznos,
a Sport és a kizdrélag Snow-ban
aktivdlhaté Lock pedig majdnem
egyforma: mindkettd a hdtsé kere-
kekre juttat tobb nyomatékot, de a
Sportndl a gizpedal reakcidja val-
tozik, a Lock-ndl pedig az ESP is
tgy mikodik, hogy az auté kisza-
badulhasson szorult helyzetéb6l
— példdul laza, homokos terepen.
A Hybrid nemcsak teljesitmény-
ben, hanem menetteljesitményeit
tekintve is elmarad a konny@ hib-
ridtdl, végsebessége 10 km/h-val
alacsonyabb (hogy 190 vagy 180
km/h, az a szabalyok alapjn iga-
z4abol érdektelen), dllérajtos szdzas
gyorsuldsa szintén lomhabb, 13,5
s a masik modell 10,2 s-os idejével
szemben.

rr
A
- "

-
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175 mm a hasmagassag, ez
meghaladja a személyautokét,
de komoly terepre igy sem vald
a Vitara, az dsszkerékhajtas
(AllGrip) elsdsorban a menet-
tulajdonsagokat javitja

A papirforma utdn jojjenek a
valdsagban tapasztaltak, rogton
megjegyezve, hogy kanikula 1évén
a légkondit folyamatosan hasznal-
tuk, bar ebben nem mindig leltiik
oromiinket — de haladjunk sorja-
ban. A rezzenéstelen, menetkoz-
ben jéforman észrevehetetlen indi-
tast eddig minden villamositott
Suzukiban dicsértiik és ez aldl a
Vitara Hybrid sem kivétel. A start-
stop gyors, am csalédtunk, amikor
azt vartuk (plane, hogy a kijelzén
lattuk a maximalis, vagy egy rub-
rikdval ez alatti akkutoltottséget),
hogy induldsokndl villannyal huz-
zunk fel 40-50 km/h-s tempoig
és innentdl szall be a benzines.
Hat nem, taldn egy mdsodpercig
mutatta az energiafolyam dbraja a
villanymotort, majd azonnal életre
kelt a bels6égésti. Innentél véltotta
egymadstakéteréforrds, de figyeltitk
és a benzines élvezett abszolut fort,
noha nem forsziroztuk a tempot.
Kissé otletszertinek tiint az egész,
volt, hogy 70-nél vette dt a hajtast a
villanymotor, a tdvok viszont nem
voltak hosszuak, parszaz méte-
reket tettiink meg, mikézben az
akku (a piktogram szerint) nem
meriilt gyorsan és gazelvételnél a
visszatoltés is rogton elkezddott
— itt er6sebb B menetmédot nem




Kicsik és béleletlenek a fedélzeti tarolok

Wagre Sum I
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lehet kapcsolni. Orszagliton még
fel-felttint, hogy ,€l” a villanymo-
tor, autépalyds menethez viszont
maér kevés az ereje, itt csak bese-
git. Ahhoz, hogy hatékonyabban
kihaszndljuk az akkuban térolt vil-
lamos energidt, ECO tizemmod-
ra kell véltani, s valdban, varosi
forgalomban strtibben kovetik
egymast az elektromosan meg-
tett rovid szakaszok, a ldmpékhoz
gurulva el6bb all le a benzinmotor,
am indulasnal tovabbra sem lehet
jelentésen fokozni a sebességet,
hidba nyomjuk finoman a gazt,
a rendszer tuljar az esziinkon és
inditja benzinest. A gyakori start-
stoppal pedig az utazési komfort
is romlott, ahogy ledllt az 1,5-0s,
a légkondi madris tolta az arcunk-
ba a poshadt, kinti forr6 levegét,
par lampavaltds utdn méar dunszt-
ban tlve 6mlott rélunk az izzadt-
sag, igy inkabb kil6ttik az ECO
madot. A valtd sem igazan tetszett:
kiemelt kuplungnal a villanymotor
dthidalja a kapcsoldaskor jelentkezé
nyomatékhézagot, igy nem jellem-
z6k a rangatdsok, ugyanakkor a
vezérlés hadildbon dllt az emelke-
dék, a lejték felismerésével, amit
manudlisan  kellett feltilbirdlni.
Volt, hogy Budan, az Istenhegyi
uton felfelé otodikben, hatodik-

ban kinozta az er6lkodé benzinest,
lefelé pedig hagyta elszabadulni
az aut6t — mindkétszer mi valtot-
tunk idedlis fokozatba. Sportban
érezhetGen jobb a Vitara elindulasi
hajlama, élénkebb a gazreakcid, de
azért megvannak a korlatok, 90-
nél hatodikban 2200/percet forog
a f6tengely, padlégdzra a benzin-
motor felordit, a fordulatszim a
visszakapcsolassal 4000 f6lé ugrik,
a nagy sprint azonban elmarad.
Csodét ezek utdn a fogyasztastol
vartunk, a kivancsisigunk miatt
tobb mérékort is futva, az érté-
kek 5,6-6,2 1/100 kozott ,szértak’,
igy végeredményét tekintve 5,9 1-
rel pont kil6ttik a gyari értéket
— bevalljuk, ennél tébbre szdmi-
tottunk. Csak orszaguton, rész-
ben tempomattal haladva 5,0-5,5 1
koril mozogtunk, mig a legtobb
izemanyagot értelemszertien az
autépalyazas igényelte. Summa
summarum, aki csak a fogyasztas
miatt véltana a konny@ hibridrél
erre a full hibridre, nem biztos,
hogy megtaldlja a szamitasat; a
vezethet6ség miatt pedig vasdrlds
el6tt mindenképpen érdemes egy-
egy probakort menni a két valto-
zattal. KezelhetGségében a Vitara
nem arul zsakbamacskat, 2,9 for-
dulatos, villanyszervés kormanya
se nem kozvetlen, se nem informa-
tiv, ezektdl fiiggetlentl az iranyitasa
pontos és konnyd, a négy tarcsafék
ereje a peddllal jol adagolhatd. A
menetkomfort, az fvmenet stabili-
tasa hozza a kotelez6t, a 17 colos
felnikkel a katyatdrés sem rossz,
a menetzajok sztradan tamadnak
egylittes erével, de az elviselhet6-
ség hataran belil.

Szerintiink a 11,83 milliés GLX
felira a GL+ gazdag felszereltsé-
gének ismeretében megspérolha-
to (ldsd az adatlapon), ahogy az
osszkerékhajtis sem létfontossd-
g, bar adott esetben sokat érhet.
Osszesen 1,64 milli6 forint a tét,
de ha ragaszkodunk a 4WD-hez,
akkor 900 ezer forint marad a zse-
biinkben. Ennyibél még 800 forin-
tos benzinarral is 34 vagy 19 ezer
km-t lehet autézni — sz6 szerint
megéri tehdt elgondolkodni.

Alapértékeiben a Vitara most
sem okozott csalddast, nem vélet-
lenil a hazai Gjautd-eladdsok egyik
favoritja. Err6l a Hybridrél sem
mondhatjuk, hogy rossz lenne —
bar nem mindig értettik a miiko-
dését —, azt viszont hatdrozottan
igen, hogy vannak néla jobb, haté-
konyabb hibridek is.

Petalion Aladdr
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Mar nincs vastag keret

a hiitémaszk koriil és

a mintazat is megajult.

Az alufelnik 19—21 colosak

£ BEMUTAT( LexusRX

ELHAGYTAK A HAT-
HENGERES BENZINMO-
TORT ES NINCS MAR
HATULESES LUXUS-
VALTOZAT SEM, DE A
VADONATU] RX AZERT
TARTOGAT NEHANY
MEGLEPETEST.

Az eurépai piacra két Lexus
volt eddig nagy hatdssal: az
LS limuzin — amit a mai napig
japan Mercedesként is szok-
tak emlegetni —, valamint az RX,
amelynek elsé generacidja 2000-
ben vélt elérhet6vé a kontinensen.
Utébbi volt az elsd, mifelénk mar
nagyméretiinek szamité crossover,
egyben az els6 hibrid a szegmens-
ben. A 2023-as modellévtdl jegy-
zett, de még idén oktdberi gyar-
tassal startold (hozzank vérhatéan
a jovo év els6 negyedévében érke-
z6) 6todik sorozattal néhdny dolog
megvéltozott; igy a tipus torténe-
tének kezdetek ota szerves részét
képezé V6-os benzinmotort mel-
16zték, mostantdl kizarolag négy-
hengeresek keriilnek a géphdzba.
A hosszabb hatso tilnyulasg, s igy
hétiilésessé alakitott RX L szintén

14 ST 2022. AUGUSZTUS

kikertlt a valasztékbol, magaval
rantva a 2+2+2 tiléses luxuskiadast
is. A dizajn tigyes, mert a frontrész
az els6 elektromos Lexus, az RZ,
mig a far a kisebb crossover, az uj
NX jegyeit hordozza, az osszhatas
azonban hozza az RX-re jellem-
z6 formavildgot. Az alap tovébbra
is a GA-K padldlemez, amelyre a
kordbbinal merevebb karosszériat

. B https:/ /youtu.be/j76F45hVBNE
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épitettek, hatul vadonattj multilink
felftiggesztéssel. A méretek koziil
a tengelytav valtozott jelentdsen,
amin 6 centit nyujtottak, e mel-
lett a szélesség 2,5 centivel nétt, a
magassag pedig 1-gyel csokkent.

A pult elrendezése ismerés az
NX-bél, de az RX-ben még jobb az
anyagmindség és tobb a hely. A két
els tilés kozott magas konzol osztja

ketté a teret, kozépen az Gsszes kom-
fortszinten 14,0 colos az enyhén a
vezetd felé forditott érintéképernyd,
amellyel kivaltottik az infotainment
sokat ekézett tapipados, egérmuta-
t6s vezérl6jét. Orvendetes, hogy az
RX sz6 szerint ért magyarul: ezen
nemcsak az anyanyelviinkre allit-
hat6 meniit értjilk, hanem a hang-
vezérlést is, az asszisztenst a ,Szia

Nagyon hasonlé a pult az NX-éhez, az infotainment a 14,0 colos érintéképernydvel a belépd felszereltség-
gel is jar



https://youtu.be/j76F45hY8NE

Lexus” megszolitassal aktivalhatjuk.
A head-up kijelz6 a szélvéddre, az
atlagosnal nagyobb feliiletre vetit,
és amint az NX-ben megtapasz-
talhattuk (Az Auté 2022/5,), itt a
kormdny gombjaival végrehajthato
miveleteket is latjuk magunk el6tt,
nem kell a volanra lenézni. Szintén
a kistestvérbol vették at a holttér-
figyelével kombinalt elektromos
ajtonyitét, amely kiszalldsnal nem
engedi, hogy kozeledd jarmire,
kerékpdrosra ranyissuk az ajtot és
balesetet okozzunk.

Ami a hajtaslancokat illeti, tisz-
tan elektromos az RX-bél nem lesz
— ez a kovetkezd generdci6 tjdon-
saga lehet —, a teljes motorsor azon-

Tobb a hely, mint az elddben, a tengelytav 6 centivel lett nagyobb.

a végleges miiszaki adatokra még varni kell

Az iiléstamlak elektromosan donthetdk

ban igy is négytagura béviilt, igaz,
a belépé RX 350 nem a mi auténk.
Ebben nincs semmilyen hibrides
varazslat, csupan 2,4 l-es, turbds
benzines (279 LE), nyolcfokozatt
bolygdmiives automata valtoval és
osszkerékhajtassal — ezzel elsésor-
ban a keleti piacokat célozzdk a
japanok. Hozzank haromféle hibrid
jon, a belépé, az RX 350h normal
HEYV, azaz kiviilr6l nem toltheté. A
2,5 l-es, Atkinson-ciklust benzines
mellé tengelyenként egy-egyvillany-
motor tarsul (igy adott az Ggyneve-
zett E-Four, azaz mechanikus kap-
csolat nélkiili 6sszkerékhajtas), az
akkumulator nikkel-metal-hidrid,
vélto helyett elektronikus bolygdmi
végzi a nyomatékelosztast, a rend-
szerteljesitmény 245 LE. Ujdonsag
az RX torténetében a tolthetd plug-
in hibrid (PHEV), az RX 450h+,
amely gyakorlatilag az NX 450h+
rendszerteljesitményét tekintve 306
LE-s hajtdsat kapta meg. A ben-
zines ebben is az emlitett 2,5 l-es,
valto helyett ebben szintén e-CVT
bolygdmi dolgozik, a hétsé ten-
gelyt ugyantgy villanymotor hajtja,

de az akkumuldtor eltéré. Itt litium-
ion telepet alkalmaznak, melynek
kapacitdsa 18,1 kWh, s ezzel akér
65 km-es elektromos hatétav is
futhatd. Villanyautéként hasznalva
az RX végsebessége 135 km/h-ra
csokken, a fedélzeti toltd 6,6 kW-
os, igy a lemeriilt akku megfelel6
hélézatrdl cirka 3 ora alatt telithe-
t6. Erdekesség, hogy az elézetesen
kiadott felszereltség alapjan mind
az RX 350h, mind az RX 450h+
sorrendben csak Elegance, Business
Edition, Prestige, Prestige Top és
Luxury komfortszinteken érheto el,
az F Sport Performance és F Sport
Performance Top az Gj csicsmo-
dell, az RX 500h kivaltsaga. A mini-

=

Ll

Eddig minden Lexus F Sport-ban kivalo elsd iilésekkel talalkoztunk,
vélhetdn az RX sem okoz majd csalodast. A vords karpitszin csak

ehhez a valtozathoz kérhetd

B N

Csak az RX 500h-val parosithaté az F Sport ki\ﬁel. A 371 LE-s gép a'\ll:;'\si:?)i kb. 6,;) s alatt g;(orsul szazra,

malisan optikailag is médositott,
jobb oldaltartasu elsd és akar voros
szindi bérrel karpitozott iilésekkel is
rendelheté modellbe vadonatdj fej-
lesztési 2,4 l-es és turbds (1) négy-
hengeres benzines keriil, hatfoko-
zatli automata valtéval, illetve olyan
komplex, tigynevezett e-Axle hatsé
tengellyel és Direct4 hajtassal, ami
az RZ-ben is megtalalhato. A hdtsé
villanymotor itt a tobbi RX valto-
zattal ellentétben 54 helyett 109
LE-s, a rendszer teljesitménye 371
LE (a lekoszondé RX 450h 313 LE-s
volt). Az akku ebben a 350h-val
megegyezden nikkel-metal-hidrid,
nem litiumion, kiviilrdl tolteni nem
lehet. Az eréleadds folyamatosan,
a pillanatnyi helyzetnek megfele-
16en valtozik a tengelyek, a kerekek
kozott és az 500h nem csak sporto-
sabb felfiiggesztést, de aktiv hatso-
kerék-kormdnyzast is kap, valamint
a Luxury kivitelekhez adott adaptiv
csillapitds sem hidnyzik a reperto-
arjabol.

Ami a felszereltséget illeti, a
Lexus mar belépdszinten sem sp6-
rol, az RX szdmos vezetGsegéddel,
teljes LED vildgitassal, kulcs nélkiili
kezeléssel, elektromos tilésallitas-
sal, els6 ulésflitéssel, haromzonds
automata légkondival, bérkarpittal,
navigéciéval, 12 hangszdrds prémi-
um hifivel, tolatékameraval, adaptiv
tempomattal és 19 colos alufelnikre
szerelt gumikkal rajtol. Ugyanakkor
a vevicsalogatok — mint a 21 hang-
sz6rés Mark Levinson hifi, a pano-
ramakamera, a telefonrol vezérelhe-
t6 taviranyitds parkolas, az tilésszel-
16ztetés, a head-up kijelz6, a valodi
fa dekoréci6, a prémium bérkarpit,
a Lexus Safety System+ legtjabb
funkci6i, az adaptiv csillapitas, vagy
a 21 colos kerékkészlet — a maga-
sabb komfortszinteken érhetok el.

GP
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Bl https:/ [youtu.be/kfjEgcoztXy '
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BEMUTATO Pe“SGOt 408/
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LEGUJABB KOMPAKT-
JAHOZ TOBB STILUSJE-
GYET IS OSSZEKEVERT
A PEUGEQT, BEVAL-
LOTTAN AZERT, HOGY_
[GY RAZZA FEL A KISSE
UNALMASSA VALT C
SZEGMENST.

H drom- és 6tajtésok, lépcsds-
hatdak, valamint kombik
— ami6ta a Golffal idestova negy-
ven éve megsziletett az eurdpai
kompakt kategéria, az emlitett
karosszériavaltozatok 6zonlotték
el a piacokat. Hogy van élet eze-
ken is tul, arra csak nemrég két
koreai marka és a Mercedes érzett
ra: a Hyundai i30 Fastback, a Kia
ProCeed és a Mercedes CLA {j
szinfoltként tlintek fel a palettan.
Hamarosan pedig a francidk is fel-
veszik a fonalat, a D szegmensbe
tartozd Citroén C5 X-et mar vezet-
tik (Az Auté 2022/5.), mig a kom-
paktok kozil 2023 elején érkezik a
C4 X és oroszlanemblémas rokona,
a Peugeot 408.

16 BT 2022. AUGUSZTUS

N

Mirdl is van sz6? Manapsag a
legjobban eladhaté auték a SUV-
ok, igy a kozel 4,7 m hossza 408-
asban is van jokora ,krosszossag” a
korkoros milanyag védelemmel, az

akér 20 colos felnikkel és a némi-
képp megnovelt hasmagassdggal.
Ehhez képest a karosszéria az igazi
szabadidd-terepesekkel ellentétben
kimondottan alacsony (1478 mm),

Hatféle szinben lesz rendelhetd,
ez a bevezetd kék az Obsession
és lesz egy sziirke, az Artense,
amely csak az Allure kivitelhez
valaszthato

raadésul a tet6 a hatso ajtd kozepé-
t6l dinamikusan, kupékra jellem-
zGen lejt, Am ez a sportossag nem
oncéld, nem megy a haszndlha-
tosdg rovasdra. Az utastér — els6-

Ismerjiik ezt az i-Cockpit pultot a 308-asbél. A kormany fiithetd, az AGR elsd iilések massziroznak, a 10
hangszéros prémium hifi Focal


https://youtu.be/kfJE9c0ztX4

Hatul kategoriaja legtagasabbjai kozé tartozik. Az iiléstamlak 60:40
aranyban osztottak, a csomagtartd mérete fiigg a hajtaslanctol
(akku), valamint a Focal hifi meglététdl

Szerény teljesitményii a 3,7 kW-os toltd, a lassiisaga sokakat eltan-
torithat a rendszeres villanyiizem hasznalatatol

sorban hatul, koszonhetéen a 2787
mm-es tengelytdvnak — nagyvo-
naldan tégas, akdr a limuzinok, s
ehhez kell6en nagyméretd (alapbol
536 l-es), varidlhaté csomagtart6
is tarsul. A forma a foték alapjan
rendkiviil latvdnyos, a karosszéria
szinére festett hiitmaszkot mads
Peugeot-kon mar lattuk, ugyan-
csak ismerések a keskeny Matrix-
LED fénysz6rdk és a szemfogszer

menetfények; itt a nagy triikk az
els6 ajto. Ennek éles, a visszapil-
lanté alatti figgdleges torésvonala
optikailag meghosszabbitja az aut6
elejét, és a tokéletes szemfényvesz-
tés érdekében ehhez még a pajzs
alaku logét is az ajtora tették, s nem
a sarvédore — zsenidlis.

A pult gyakorlatilag a 308-asé,
a vezetd el6tt magasra emelve és
a kozépkonzolon egyformén 10,0

Benzinmotor Hibridek (PHEV)
PureTech 130 Hybrid 180 Hybrid 225
Henger/szelepszam 3/12 4/16
Hengerdrtartalom [cm3] 1199 1598
Befecskendezés Kézvetlen
Feltoltés Turbd
Teljesitmény 130/96 150/110 180/132
[LE/KW(1/min)] (5500) (6000) (6000)
Nyomaték [Nm(1/min)] 230(1750) 250(1750)
Sebességvalto [fokozat/iizemmod)] 8/automata
Villanymotor
Teljesitmény [LE/KW(1/min)] 110/81(2500)
Nyomaték [Nm(1/min)] 320(500-2500)
Rendszer teljesitménye [LE/kW] 180/132 225/162
Rendszer nyomatéka [Nm] 360
Akkumulator
Szerkezet Litiumion
Kapacitas [kWh] 12,4
Hossz x szélesség x magassag [mm] 4687x1848x1478
Tengelytav [mm] 2787
Nyomtav (eldl/hétul) [mm] 1589/1604
Hasmagassag [mm] 188 189
. 215/65 R17 va 205/55R19va

Gumi mérete 2{>5/55 Rl 2£5/4o R20°

P 536-1611 471-1545
Csomagtart6 [l (508-1583)* (454-1528)*
Uzemanyagtartaly [(] 52 40
Menetkész tomeg [kg] 1393 n.a. 1706

* Focal hifi esetén

colos képernydvel, elébbi a GT ese-
tében 3D hatdsi megjelenitést is
tud. Az Gj infotainment kénnyeb-
ben kezelheté és gyorsabb, mint
a korabbi sokat szidott rendszer;
néhany alapfunkcién kivill min-
den érintéssel, illetve hanggal vezé-
relhet6, a frissités online (OTA),
a legfontosabb parancsikonokat a
kozvetlen eléréshez kilon érint6-
pulton rogzithetjik (i-toggle). A
vezetGsegédek 6 kameraval és 9
radarral dolgoznak, a 408-as min-
dent megkap(hat), amit ma lehet,
igy tobbek kozott a kategéridban
altaldnosnak messze nem mond-
hato éjjellatot is; a holttérfigyel6 75
m-es korzetet pasztdz, az adaptiv
tempomat alléra fékez, a félauto-
mata savvalté pedig 70-180 km/h
kozott, adott helyzetben felajanlja
a vezet6nek az autd elétt haladd

]6l'létszik az optikai triikk a visszapillantd alatt. Az alufelnik 17-20 colosak, a rakoddperem magassaga 70 cm

A PEUGEOT 408 ELOZETES M(JSZAKI ADATAI

jarmd megel6zését, majd ezt kove-
t6en a savba vald visszatérést.

A 408-as alapja a villamositott
hajtaslancot is fogadni képes EMP2
padld, a dizelt kedvel6k médr most
kezdhetnek szomorkodni, mert
gazolajos erdforrds egyaltalan nem
lesz, akkumuldtoros villanyauté
azonban jon majd. Az eurdpai for-
galmazds hdromféle kivitellel indul,
az alapmodellbe az ismert 1,2-es
turbos, haromhengeres PureTech
benzinmotor 130 LE-s véltozata
kertil, tovabbd lesz kétféle, 180 és
225 LE rendszerteljesitményti tolt-
het6 hibrid. Ezeknél kozos a 110
LE-s villanymotor, az 1,6-os ben-
zines és a 12,4 kWh-s litiumion
akkumulator, a killonbség a ben-
zinmotor teljesitményébdl adodik:
a Hybrid 180-ban 150, a Hybrid
225-ben 180 LE-s a turbds négy-
hengeres, a rendszer nyomatéka
azonban mindketténél 360 Nm.
A hajtas kizardlag az els6 kereke-
ké, osszkerékhajtas nincs, ahogy
kézi vélto sem, csak nyolcfokoza-
td automata. A fedélzeti egyfazisa
tolt6 alaparon csupan 3,7 kW-os
(ezzel 8 A esetén hét, 16 A esetén
négy ora a toltési id6), a gyorsabb,
kb. két oras telitést ado 7,4 kW-
osért fizetni kell.

A Peugeot 408 hazai megjelenése
2023-ban vérhat6. Az eurdpai piac-
ra szant modellek Franciaorszagban
(Mulhouse) késziilnek, de ezzel pér-
huzamosan a gyartds Kindban is
zajlik majd, az ottani igényeket a
chengdui tizem elégiti ki.

PA
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BEMUTATO Honda Civic e:HEV

Beall a sorba

AJAZZ, AHR-V ES A
CR-V UTAN MEGERKE-
ZETTAZ U) CIVICIS A
JAPANOK E:HEV HIBRID
RENDSZEREVEL - MAS
HAJTASLANCCAL NEM
IS ARULJAK MAJD.

[ X

tven év, 27,5 millié eladott

példany, tiz generacio. A
Honda Civic beirta magét az auté-
zas torténetébe, a most debiitdlt
tizenegyedik modellsorozat pedig
mindenben felilmulja elédjét:
utastere tagasabb, hajtdsrendszere
az eddigi leghatékonyabb, vezethe-
t6sége példaértékii. A format nem
cizelldlték til, mondhatni alaposan
kivasaltak az el6z6 Civic lemezru-
hajat, raaddsdul a géphazteté mos-
tantol az acélnal 43%-kal konnyebb
aluminium, a csomagtér ajtonal
pedig ugyanigy 20-at spéroltak az
tivegszdlas mtianyaggal. A tet6nél
most eldszor haszndlnak lézer-
forrasztdst, maga a vazszerkezet
merevsége 19%-kal lett jobb, mint
a kifuté modellé. A karosszéria ard-

18 ST 2022. AUGUSZTUS

nyai is valtoztak, a tengelytavba 35
mm-t toldottak be (2734 mm), a
hosszusag 3 centit n6tt, a magassag
kozel ugyanennyit csokkent, és a
szinte véltozatlan szélesség (1802
mm) ellenére a hatsé nyomtav 18
mm-rel szélesebb. A géphaztet6t
a szélvédo elott 2,5 centivel lej-
jebb vitték, az A-oszlopokat pedig
50-nel hétrébb toltdk, hogy kép-
zeletbeli vonaluk éppen a kerekek
kozéppontjdra mutasson. Belil

hasonlé aprélékosséggal dolgoztak,
tovabb javitva az eddig sem éppen
sereghajtd anyag- és osszeszerelési
mindségen. A Civic miiszerei most
el6szor teljesen vetitettek, alapbol
7,0, az Advance cstcsmodellben
10,2 colos kijelzével. Kozépen 9,0
colos érintéképernydn fut az info-
tainment, a légkondi manudlisan
vezérelhet6, a méhsejt mintas szel-
1626 nemcsak jol néz ki, de egyen-
letes légaramldst is ad. Mivel mér

Hasonlit az eldzore, de sokkal
letisztultabb az dsszhatas. A gép-
haztetd mostantol aluminium

nincs rd szikség, a véltomarko-
latbél gombsor lett, tobb helyet
hagyva a kozépkonzolon, ahova
két nagy pohartart6 keriilt. A cso-
magtarté mérete kivitelfiiggd (lasd
a miszaki adatokndl), de a cirka
400-1200 l-rel az o6tajtés Civic jol
hasznélhaté.

184 LE-s rendszerteljesitmé-
nyével ez a Honda eddigi leger6-
sebb eHEV hibridje, amely 315
Nm nyomaték leadasdra képes.



https://youtu.be/jzpkbYYYr2c

Csak a Sport és az Advance kap hatso légbedmldket, a belépd kivitel,

/

az Elegance esetében errdl le kell mondani

zithetjiik az autét

______2}

Alaparon fiithet6k az iilések, a kormanyfiités kapcsoldja jo helyre, az also kiill6 kozepére keriilt

Minden eleme vadonatj, igy a 2,0
l-es, kozvetlen befecskendezéses,

Hatul 2 centivel lett rovidebb a
tilnyalas. A C-oszlop iivegezése
az atlos kilatast hivatott javitani

Atkinson-ciklust, kivalé 41%-os
termikus hatdsfokd, 143 LE-s ben-
zinmotor, a teljesitményszabalyozé
egység (PCU), az intelligens ener-
giatarol6 egység (IPU), valamint a
nagy energiastirdségti, kisméretd,
1,05 kWh-s litiumion akkumuld-
tor. A két villanymotor kozil a
184 LE-s a hajtasban vesz részt, a
mésik generdtorként mikodik, a
vélté nem hagyoményos automa-
ta, hanem egy fokozatmenteshez
hasonlé bolygémii (e-CVT). A
vezérlés a helyzetekhez igazodva
onmaga dont, hogy mikor, melyik
er6forrds mozgassa az autot, de a
menetvezérlvel a sof6r valaszt-
hat Eco, Normal, Sport és Egyéni
tizemmddok kozil. Vérosban jel-
lemzGen a villanymotor hajt és a
benzines dramot termel, autopa-
lyan forditott a helyzet, a villany-

motor csak besegit a bels6égési
eréforrasnak. A japanok szerint a
Civic e:HEV kival6 6tvozete a spor-
tossignak és a takarékossignak,
élvezetesen vezethetd, ugyanakkor
kedvez a fogyasztasa — err6l majd
sajat tesztiink sordn probédlunk
meggy6zGdni. A szamok azonban
biztatéak, az éllérajtos gyorsulds
ideje — kiviteltdl figgéen — 7,8-8,1 s,
mig a vegyes fogyasztds 4,7-5,0
1/100 km.

A vadonatdj Honda Civic ,,papi-
ron” mar hozzank is megérkezett,
azaz vannak drak és felszereltsé-
gek. A belépd a 11 649 000 forintos
Elegance, a Sport 12 099 000 forint-
ba kertll, mig a legtébbet nytjté
Advance 13 299 000 forinttl vihe-
t6. A Honddra sosem volt jellemz6
a fapadossdg, az eHEV minden
valtozata 11 légzsakos, LED fény-

. N

Mehetiink elére-hatra (D, R), tehetjiik iirebe (N), a P-vel edig rog-

A HONDA CIVIC E:HEV
MUSZAKI ADATAI

Benzinmotor

Henger/szelepszam 4/16
Hengertirtartalom [cm3] 1993
Furat x loket [mm] 81,0x96,7
Befecskendezés Kozvetlen
Kompressziéviszony 13,9:1
Teljesitmén
[LEJ/kW(l /n}’in)] 143/105(6000)
Nyomaték [Nm(1/min)] 186(4500)
Sebességvalto Fokozatmentes/
[fokozat/iizemméd] bolygdmdi
Villanymotor
Teljesitmény [LE/kW] 184/135
Nyomaték [Nm] 315
Akkumulator
Szerkezet Litiumion
Kapacitas [kWh] 1.05
[Rl?/i\sl\ﬁr teljesitménye 184/135
Rendszer nyomatéka [Nm] 315
Hossz x szélesség x 4551x1802x
magassag [mm] 1408
Tengelytav [mm] 2734
Nyomtav 1537-1547/
(elol/hatul) [mm] 1576-1586
Hasmagassag [mm] 108-112
L 215/50 R17 vag
Gumi mérete 235/40 R18 Y
Felfliggesztés McPherson/
(el6l/hatul) multilink
Csomagtartd [l] 404/411202_01187/
Uzemanyagtartaly [1] 40
Menetkész tomeg [kg] 1517-1533
Vegyes fogyasztas (WLTP) 4750
[1/100 km] R
€0, (WLTP) [g/km] 108-114
Gyorsulds (0-100 km/h) [s] 7,8-8,1
Végsebesség [km/h] 180
Alapar [Ft] 11 649 000

sz616s, kules nélkiili kezeléses, két-
z6nds automata légkondis, fiithetd
tiléses (elol), adaptiv tempomatos,
tolatokamerds, navigacios (Honda
Connect infotainment, 9,0 colos
érintéképernyével) és alufelnis. A
komfortnoveld és biztonsagi veze-
t6segédeket a Honda Sensing fogja
csokorba, amelybdl az Civic érte-
lemszertien a legfrissebb fejlesztést
kapta, szdmos 4j funkcidval, illetve
a korabbindl hatékonyabb miiko-
déssel.

GP
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Mercedes-AMG ONE _;

i

A MERCEDES ESAZ
AMG A MODERN AUTO-
TECHNIKA MINDEN
TUDASAT IGYEKEZETT
EGYETLEN KOZUT|
SZUPER-SPORTGEPBE
GYURNI. A ONE-BOL
CSAK 275-OT EPITENEK
OSSZESEN.

2017-es Project ONE nevii

A tanulmdny utén, végre itt a
»sorozatgyartmany”; az AMG ala-
pitdsénak 55. évfordul6jan bemuta-
tott Mercedes-AMG ONE a két cég
sportkocsi-épité mérnokgarddjanak
legmagasabb szintli miszaki tuda-
sat gytrja 6ssze technikas hibridhaj-
tassal, sszesen négy villany- és egy
a végletekig kihegyezett benzinmo-
torral. A 4,756 m hosszd, és menet-
készen is csak 1695 kilds, rendszé-
mozhatd, igy kozuton is haszndl-
hat6 kétiiléses az elmult 6t évben
csak keveset véltozott. Csontvaza
az onhordd, tobbrétegli szénszé-
las lemezekbdl siit6tt utascella, és
a karosszéridja is szénszdl elemek-
bél all. Az egyenesen a Mercedes
Forma-1-es gépeibdl atemelt 1,6-os
turbés V6-oshoz kapcsolodé — a
tanulmanyban korébban nyolcfoko-
zatd — robotvalté a szériamodell-
ben hétsebességes. A hidraulikus
miikodtetést erdatvitelt kozvetleniil
akét iilés mogeé épitették be tehervi-
sel6 elemként: a hatso felfiiggesztés

20 YT 2022. AUGUSZTUS

A kormany Forma-1-es ihletési, de valéjaban csak hasonlit

a valté magnéziumotvozet hazdba
kapaszkodik. A futémi szintén a
Forma-1-et idézi, az oldalankénti
otkaros szerkezet teljesen konnyi-
fém felépitésd, fekvé rugdstagok-
kal. A koézépmotoros hajtéslancban
négytarcsas, szénszalas lamellds
szarazkuplung dolgozik, a valtéban
pedig egy 163 LE-s, haromfazisi
vizhtitéses villanymotor. Az extrém
rovid loketd (furat x loket: 80,0 x
53,0 mm) V6-os alapjai bar valéban

A keréktarcsak elol 19, hatul 20
colosak, az elsd sarvéddk tete-
jén lévd légtereldk a beallitott

menetprogramtol fiiggéen auto-

matikusan nyilnak-csukédnak. A
gyari C0, kibocsatas 198 g/km, a
vegyesiizemi elektromos fogyasz-

tas pedig 32 kW/100 km

a versenygépekbdl valdk, a koziti
hasznalatot konnyitendd, — és per-
sze a tartossagot javitand6 — a for-
dulatszamcstics itt mar csak 11 000/
perc, a kordbbi 758 helyetti 574 LE
pedig 9000-nél érkezik. A benzines

A kiils6 2017 ota csak keveset val-
tozott, a ONE 201 centi széles és

- 126,1 cm magas

turbdja is kiilonleges, csticsnyomésa
magas, 3,75 bar, és a kompresz-
szor oldaldn egy nagyteljesitmény(i
(122 LE) villanymotor is csatlako-
zik hozza. Feladata, hogy a turbo-
lyukat teljesen eltlintetve javitsa a


https://youtu.be/uhu-GjajWDM

gazreakciot azzal, hogy akdr madr
az alapjarat kozelében is 100 000/
perc folé porgeti a feltoltét. Igy nem
csak a turbolyuk tinik el teljesen,
az emisszid is javul, hiszen az elekt-
romos kompresszorként miikodd
szerkezet a V6-os toltését mar ala-
csony fordulatszdmon is jelentGsen
javitia. A villanymotor, (akdrcsak
a hajtasban miikodé tobbi) rdada-
sul generdtorként is dolgoztatha-
to, igy bizonyos fordulatszimokon
és terhelési dllapotokban, innen, a
turbotol is folyhat aram az auté
els6 részén a padloba beépitett, 8,4
kWh-s és kiviilrdl is toltheté akku-
ba! A fedélzeti tolt6 csak 3,7 kW-os,
a tisztdn elektromosan megtehetd
hatétav (WLTP) 18,1 km. A litium-
ionos szerkezetd, folyadékhuté-
ses, kiilon hécserélovel is felszerelt
telep csticsfesziiltsége a korabbi 400
helyett mar 800 V. Az 1,6-os V6-0s
hengersoronkénti két-két vezérmi-
tengelyét fogaskerékhajtas forgat-
ja, a szelepek zdrasa pneumatikus
(szeleprugdk nincsenek), amivel a
vezérlés nagy fordulatszdmon is
pontos, mikozben mindkét oldalon,
tdg tartomdnyban véltoztathato, a
terhelés fiiggvényében. A benzin-
motort 270 béros csicsnyomasu
tobbadagos kozvetlen befecsken-
dezés tapldlja, de e mellett egy a
szivocs6be porlasztd kisnyomdsi
(6-7 bar) rendszer is mikodik, a
két befecskendezés killon-killon és
egylitt is dolgozhat, a fejlesztok-
nek csak igy sikeriilt teljesiteniiik az
Euro6-os emisszids el6irasokat. Sét,
a kipufogbgazokat az Gsszesen hat,
elére felfiithetd katalizator mellett
oldalanként egy-egy részecskeszii-
16 is tisztitia. A benzinest mindig
a valtoba épitett 163 LE-s villany-
motor kelti életre, killon inditémo-
torja nincs. Alapesetben a ONE, a
két els6 kereket forgatd, egyenként
szintén 163 LE-s, és 50 000/percig is
felporgethet6 villanymotorral indul
el, de a motoriranyitds mdr a start-
gomb megnyomadsanak pillanatdban

e g

Az elso felfiiggesztés és a két, fix fordulatszam-csokkent
az akku egyik részének sarka is latszik

bekapcsolja a katalizatorok nagytel-
jesitményd (16 kW-os) fiitését, igy
mire a benzines életre kel azok mér
jo hatdsfokkal tisztitanak, akkor
is, ha a start, és a V6-os induld-
sa kozott esetleg csak masodpercek
telnek el. A két, fix fordulatszam-
csokkent6 éttételen és rovid félten-
gelyeken at hajto elsd villanymotor
teljesitmény- és nyomatékleadasat
kiilon-kiilon szabélyozza az egész
auté hajtdslancat irdnyitd szamito-
gépes rendszer, és a hatsé hajtés
differencialzarja is elektronikus, igy
az osszkerékhajtas valoban kereken-
ként ,adagolhatd” A ONE vezetGje
a tisztdn elektromoson kiviil tovab-
bi 6t tizemmodd kozil valaszthat,
a teljesen automatikus hibridtél, a
kikapcsolt ESP-s versenypalyazasig,
és szabadon is konfiguralhat bealli-
tasokat. A menetstabilizdlé harom
fokozatban allithatd, a hasmagassag

a vadabb tizemmodokban automa-

tikusan (elol 37, hatul 30 mm-rel)
csokken. A légterel6k dllasa is hasz-
nélatfiigg6, a lengéscsillapitas allit-
haté, de az egyes tizemmodokon
beliil a szabalyozds automatikus, a
rendszer a kanyarodasi oldaldélést
is teljesen eltiinteti — hagyomdanyos
kanyarstabilizitorokra igy nincs is
szilkség. A mindennapi hasznala-
tot egyszer(siti, hogy az elsé futd-
m{ menet kozben az utastérbdl is
megemelhetd, ezzel a fekvérend-
6rok sem jelentenek akadalyt. Az
elol-hatul 398 mm dtméréjd, hitott
féktarcsdk anyaga természetesen
szénszal erGsitésti keramia, az elsé
nyergekben hat, a hatsokban négy
dugattyt dolgozik.

A ONE teljes tisztdn elektro-
mos hatétavjat kihasznalva a gyari
atlagfogyasztds mindossze 8,7 1/100
km, 7,0 s alatt gyorsul allasbél 200

| Jol lathato a levegds koztes-

hiitd, és a padlo ala, az elsd
futomi mogeé beépitett 8,4
kWh-s akkumulator is

km/h-ra, a végsebessége pedig 352
km/h. Az elsé tanulmany 2017-es
bemutatasa 6ta egy fontos muszaki
jellemz6 nem véltozott: bar a V6-os
teljesitménye csokkent, és alapjara-
ti fordulatszamat is alacsonyabbra
vették (most 1150/perc koriili), a
kordbban kozolt 50 000 kilométe-
renkénti teljes motorgenerdl-igény
megmaradt. A kihegyezett benzines
eddig birja a fokozott igénybevételt,
és bar tény, hogy 50000 km nem
sok, valdszintileg csak kevés ONE
fog ennyit futni egész életében. A
Mercedes igéretei szerint a motor-
generélok a vasarlék szdméra ingye-
nesek lesznek. Ez nem is meglepd,
hiszen az 1063 LE 6sszteljesitményt
gép alapdra 2,7 milli6 dollar. A 275
darabos sorozatbdl mér az Gsszes
elkelt, az els6ket még idén év végén
megkaphatjak a vevok.

SZG
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‘A BMW 7-es sorozat ‘
torténete
0 (24
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https:/[youtu.be/_TTNJHMeg6k l

Hatodik generacio (G11/12, 2015-2022). A 2019-es modellfrissitéskor ezen
a modellen jelentek meg eldszor a ,,tilméretezett” vesék, de 2015-ben

a lemezek alatt is fontos valtozasok torténtek. A vaznal itt alkalmaztak eld-
szor szénszal erdsitésii miianyagot (Carbon Core), tovabba djdonsag volt

a 600 m hatotavi lézerfényszord, a gesztusvezérlés és a tolthetd plug-in
hibrid. A tront az M760Li xDrive foglalta el, 610 LE-s V12-essel az orraban

45 £V, 12 HENGER, HAT GENERACIO - EZEKA BMW
7-ES TORTENETENEK LEGFONTOSABB SZAMAI, A HE-
TEDIK SOROZAT PEDIG 0] DIMENZIOT NYIT A 2023-AS
MODELLEVTOL. ATTEKINT)UK A MERFOLDKOVEKET.

ABM\X/ 1972-ben, az E12-es
5-0ssel helyezte tj — és a mai
napig haszndlt — alapokra tipusje-
16lését; a négyajtos limuzint 1975-
ben kovette a kétajtés 3-as (E21),

1976-ban a 6-os (E24), majd egy
évvel késdbb érkezett az a modell,
a 7-es, amellyel a bajorok mér iga-
zan szerettek volna borsot torni
az akkor még minden tekintetben

Els6 generacio (E23, 1977-1986). A 6-0s eldrevetitette a limuzin
részleteit, de a kétajtds nem a 7-es kupéja! A karburatoros moto-
rokat 1979-ben kovették a befecskendezds hathengeresek, a 732i

pedig elsdként kapott digitalis motorvezérlét. Az djdonsagok kozott
emlithetd a fedélzeti szamitogép, a sebességfiiggd szervokormany és
az elektronikus miiszeregység. 1980-ban a 3,2, 1983-ban a 3,4 l-es,
soros hathengeresre turbot tettek, ez lett a 252 LE-s 745i

22 ST 2022. AUGUSZTUS
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Masodlk generacio (E32, 1986 -1994). Ez a sorozat kinalt eldszor 114
mm-rel megndvelt tengelytavil L karosszériat. A nagyobb vesékkel
diszitett 750i/iL-be 5,0 l-es, M70 kodjelii V12-es keriilt (300 LE, 450
Nm), amit késébb a 850i luxuskupé is megkapott. A modellfrissités-
sel 3,0 és 4,0 l-es V8-asok érkeztek, szintén nagyobb vesékkel

egyeduralkodé Mercedes orra ald.
Sokak szerint 1986-ban, a masodik
generdcioval jott el a BMW ideje,
aminek fontos pillanata a 750i/iL
megjelenése: a masodik vildghabo-
rd utdn ez volt az els6 német luxus-
auté 12 hengeres motorral, s erre
az akkor versenytarsnak tekinthetd

W126-0s S-osztillyal a Mercedes
sem tudott valaszolni, az Audi
pedig a sotétben kereste a villany-
kapcsolét a szivar 200-as alapjaira
épitett V8-cal. 2022 a vadonatuyj,
hetedik generdciés 7-esr6l (G70)
sz6l, amely elséként kap tisztin
elektromos hajtast, a tetGkarpitbol


https://youtu.be/_TTNJHMe96k

BMERC 10954

Harmaik geerci6 (Eés: 1994-2001). A BMW itf iﬁkélyrgfeileszfette

a vezetGkozpontid miiszerfalat, megjelent az okoskormany és akar nyolc BMW M7o, 5,0 l-es V12-es (300 LE, 450 Nm). Olyan rezzenésteleniil
légzsak dvhatta az utasokat. A V12-es 5,4 |-es és 326 LE-s lett, szipor- jart, hogy az élére allitott pénzérme megallt a tetején

kaztak a V8-asok is, am a 7-esben debiitalo dizelek vitték el a show-t:
1996-ban a 725tds (143 LE), 1998-ban a 730d (184 LE), majd 1999-ben
szintén dr. Anisits Ferenc remekmiive, a V8-as 740d (245 LE) - ezeknél
az utolsé két szam még valoban a motor hengeriirtartalmara utalt

Otodik generacio (Fo1/04, 2008-2015). A legfontosabb technikai djdonsagok kozé tartozott az dsszkerék-
hajtas és az aktiv hatsokerék-kormanyzas megjelenése, a fedélzeti internet-hozzaférés, tovabba jelentds
mértékben kiszélesedett a vezetdsegédek tarhaza. Az elektrifikacio felé vezetd it fontos allomasa volt az
ActiveHybrid 7 limuzin, itt a V8-as benzines mellé villanymotort is szereltek

Negyedik generacio (E65/68,
2001-2008). Az amerikai Chris
Bangle avantgard formaba bijtatta
a vadonatiij alapokra épiild 7-est,
amely kapott hideget-meleget, de
az eladasok rekordot dontottek

- 2005-ben azért eldnyére valto-
zott a frissitett modell, a rancokat
mar Adrian van Hooydonk vasalta
ki. Ebben debiitalt az iDrive info-
tainment és a Night Vision éjjel-
lato, a 760i/Li-t 6,0 l-es, 445 LE-s
V12-es vitte, a dizelekbdl a 730d
és a 740d volt a slager. 2006-
ban a BMW rukkolt el elséként
hidrogénhajtasi luxusautaval, a
Hydrogen 7 alapjat a 760Li adta,
ebbdl 100 darab késziilt

lenyilé Theatre Screen kijelzét és
Eurdpéban, kezdetben az 544 LE-s
i7 xDrive60 lesz a cstiicsmodell;
a 12 hengeres benzines helyébe
pedig késébb szintén egy elektro-
mos valtozat, az i7 M70 xDrive 1ép
majd, 660 LE-s teljesitménnyel.
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TESZTNAPL() Harley-Davidson Fat Boy 114

Tomegrendezveny

A FAT BOY-ROL MEG

AZ IS HALLOTT, AK|
SOHA NEM MOTORO-
ZOTT ELETEBEN, ES AZ
IS ELAMUL RAJTA, AKI
MAS MOTORRA RA SE
NEZ. A NEHEZ ES FELTU-
NO CIRKALO VALOJABAN
NYUGODT ORIAS, AKAR
NAPI INGAZO MOTOR-
NAK IS BEVALIK.

Az Gj Softail vazat 2017-ben
mutatta be a Harley, a név,
és a felépités torténete azonban
egészen 1984-ig nydlik vissza. Az
eredeti Softail szerkezet, a sebes-
ségvaltd alatt fekvg két rejtett
rugdstaggal a klasszikus merev
hatsé felfliggesztést utanozta, a
tradicionalistak ériasi 6romére. Az
Gj, sokkal kifinomultabb eszko-
zokkel teszi ugyanezt, egyetlen,
allithat6 eldfeszitésd hatsé rugds-
tagja az llés alatt dolgozik.

Az els6 Fat Boy-t 1990-ben
mutatta be a Harley, a telekere-
kes, latvanyos sarga részletekkel
megszort sziirke 6rias hatalmas

24 IYTTRLM 2022, AUGUSZTUS

feltinést keltett és nagy sikert is
hozott. Az akkori Softail alapok-
ra felépitett gép formdit a marka
legendas fGstilisztaja, a 2012-ben
visszavonult Willie G. Davidson
jegyezte. Willie G. kordbban is id6-
rél-id6re kirukkolt hasonléan nagy-
hatas(, de kis sorozat modellek-
kel, 6 a ,felelds” az elsg gyari
»chopperért” az 1971-es FX Super

5\
A
Klasszikus Harley-hagyomany a tankra iiltetett nagy sebességmérd.
Also részén a monokrom képernyd nem mindig lathato jol, de jo,
hogy a meniibél a fordulatszam és a hatétav is kilapozhaté. Csak
a jobboldali tanksapka igazi, a bal disz

Glide-ért, és az 1980-as ,csupa
fekete” FXB Sturgis-ért is. A Harley
mar az elsd Fat Boy-nal is korabbi
bevalt receptjét kovette: a lehetd
legtobb mar meglévé alkatrész fel-
hasznalasaval ,,mixelt” (j, radika-
lis megjelenést. A médszer ma is
igy mikodik a cégnél, az 1990-es
Fat Boy igazab6l csak egy kicsit
atszabott, és kiilonleges részletek-

_ =\

A széles kerekek miatt kicsit
tanulni és szokni is kell a Fat Boy
viselkedését, a 18,9 l-es tank-

kal a hatotav magabiztosan

300 km feletti. A Harley az elmalt
30 évben tobbszor is cafolta, hogy
a modellnév a Japanra ledobott
két masodik vilaghaboris atom-
bombatol (Fat Man és Little Boy)
szarmazna

kel megbolonditott méasik modell,
egy Heritage Softail volt. 1990-ben
4400 Fat Boy-t gyartottak, hosszd
varélista gydlt 6ssze ra, ami az
1991-es Terminator 2 utan — a film-
ben Arnold Schwarzenegger ugra-
tott latvanyosakat eggyel — csak
tovabb nétt.

A mai Fat Boy is ,épit6kész-
let” motor: klasszikus Gj-Softail
alapok, latvanyos részletekkel, és
kicsit tdlhangsdlyozott kerekek-
kel. Korabban kétféle motorral is
meg lehetett rendelni, a 2017-ben
bemutatott (j nagy légh(itéses V2-
es, a Milwaukee Eight 107 és 114
kdbcolos, 1760 és 1868 kdbcen-
tis valtozataval. De olyan keve-
sen vélasztottdk a kisebbet, hogy
2021-ben azt torolték is a Fat Boy
valasztékbol.

Az eleve alacsony, kony-
nyen atléphet§ szerkezet nehéz,
menetkész tomege 317 kilo, és
az alacsony iilés miatt a labbal
tolatas, vagy parkoléi mandvere-
zés sem egyszer(, bar a vaz kis
sebességeknél is egészen kezes.
A széles alutarcsas kerekek lassu
menetben rontjak a kezelhet§sé-
get, az alacsony kormany az ilyen
mandverekhez széles, bar orszag-
(ton vitathatatlanul kényelmes,
és a megjelenésnek is jot tesz! A
kezelés kulcsnélkiili, ha a jeladd
a zsebben, gombnyomasra éled
az er@sen hossziloketl V2-es.
Vibraciéi - kiilondsen a Harley
korabbi motorjainak ismeretében
— alapjaraton is megdobbentéen
visszafogottak. A hengerenkénti
kétgyertyas, négyszelepes, szivo-
csé befecskendezéses, de valto-
zatlanul OHV-vezérlés(i motorhoz
alaparas az olajh(ité. A legenda
szerint a Harley motorkonstruktg-
rei még simabb jarasira hangol-
tak volna, de a vaktesztek még a
bemutat6 el6tt kideritették, hogy a
torzskozonség azért ennél tobbet
var, hat meghagytak egy kicsit a
remegéshdl. Menet kdzben mind-
ebbdl csak akkor érezni valamit,
ha 1500/perc kornyékén terhel-
jlk, igaz ilyenkor legalabb kicsit
Oblosebben szélnak az egyébként



Az eldre tolt valtokar finoman jar, hosszi utakon; az iirest hidegen
idonkeént keresgélni kell. A hengerek V-jében a gyiijtotrafo négy
gyertyakabele a hengerenkénti két gyertya jele

mar-mar bantéan csendes gyari
kipufogdk. A nyomatékleadas
hidegen is hihetetleniil egyenle-
tes, a nagyobb — vezérlésében is
mas hangolasd, hosszabb l6ke-
tli és nagyobb furati — motor a
kisebbnél sokkal jobban toleral-
ja az alacsony fordulati terhelést,
szivesebben hiz fel a mélybdl.
A tisztan elektronikus szabalyo-
zasl gazmarkolat kicsit tdlérzé-
keny, féleg elindulaskor, amig a
motor hideg, erre figyelni kell. Mar
2000/perc koriil felkapcsolva is
vehemensen tol, a hatfokozati
valté kapcsoldkarja hosszd, és
hosszi utakon is jar, hatarozott
mozdulatokkal kell csattogtatni,
de szépen veszi a fokozatokat,
egyediil az lrest nehéz megta-
lalni, amig hideg (és id6nként
melegen is csak tobbedjére sike-
riilt). A hatodik rettenetesen hosz-
szli, 100 km/h-nal 2300/perc a
fordulatszam, a Fat Boy vissza-

A Soffall vaz lényege: nem latszik a

b4

edal hatalmas. A

AR

motor ,,orrkipja-

ban” a gyiijtas jeladdja és az egyetlen kdzponti vezérmiitengely forog

az iilés alatt

.

rugostag, mert

fekszik, a csillapitas kellemes hangolasi, az eléfeszités — egy nagy

tekergombbal - fokozatmentesen

kapcsolas nélkiil is szépen indul
innen meg; rugalmassaga nem

A tengelytav hosszi, a bukdcsd gyari extrafelszerelés, a hatso labtar-
tokat — mint az dsszes Gj Softail-en - kicsit tal eldre szerelték; kinyit-
va a parkolasi mandvereknél dtban lehetnek a vezetd labanak

allithaté

lélegzetelallitd, de a nagy motor
hangalafestésével nagyon élveze-
tes. Orszaglton csak akkor kell
visszakapcsolni, ha 1600/perc
ala esik a fordulatszam. A fékek
finoman adagolhaték, nem kiils-
nosebben erdsek viszont teher-
birék, jo vellik egyiitt élni. A tiik-
rok kicsik, és a latoteriik is szdk,
a nagy m(szer als6 harmadaba
zsifolt apré monokrém kijelzét
(itt lapozhatd el a fordulatszam,
a fogyasztas és a hatétav is), féleg
erds napsiitésben nehéz leolvas-
ni, és nem is esik a latdmezébe.
A Fat Boy, Softail vazb6l ad6doé jo
egyenesfutasat lerontjak a széles
(eldl 16, hatul 24 centis) kerekek,
szivesen koveti a hosszbordakat,
és a lassu, sz(k fordulokban is
figyelni kell: eleinte (gy érzi a
motoros, hogy gyorsan ,.beesik” a
gép eleje, de aztan ha megszokja,

MUSZAKI ADATOK

V2-es, szivocso befecskendezéses, leve-
g6-olaj hiitésti, OHV-vezérlésii benzinmotor
kereszthen beépitve, hengerenként négy sze-
lep. Hengertirtartalom: 1868 cm3. Furat: 102,0
mm, loket: 114,3 mm. Kompresszio: 10,5:1.
Teljesitmény: 95 LE/70 kW. Nyomaték: 155 Nm
(3250/min). Hatfokozatti valtd, hatsokerék-haj-
tas fogazott szijjal. ElGl teleszkopvilla, hatul
lengdvilla egy kézponti rugdstaggal. Dupla,
acél bolcsovaz. Elgl-hatul tarcsafék, elol négy-
dugattyds, hatul kétdugattyds féknyereg, ABS.
Uzemanyagtartaly: 18,9 | Hossziisag x iilésma-
gassag: 2370x675 mm. Tengelytav: 1656 mm.
Sajat tomeg: 304 kg-t6l. Gumiméret eldl: 160/90
R18. Gumiméret hatul: 240/40 R16. Fogyasztas:
5,5 /100 km. Tesztfogyasztas 4,1 1/100 km.
C0,: 129 g/km. Altalanos garancia: 2 év, km
korlatozéas nélkiil. VédGszarny szolgaltatas: 1 év.
Szervizintervallum: 8 000 km vagy 1 év.

Ara: 11 475 0oo Ft

mar nem okoznak gondot a mélyre
dontott lassd fvek sem. A Fat Boy
lasslimeneti stabilitdsanak zalo-
ga, a kuplung finom csisztatasa
(az érzékeny markolat miatt dva-
tos gazkezeléssel) és a hatso fék
finom adagolasa. Az eldre tolt lab-
deszkak kényelmesek, a fékpedal
hatalmas, a rendszer nem interg-
ral mkodésd, azaz a pedal csak
a hatso, a fékkar pedig csak az
els§ féket mdkaodteti. A 180 centi
felettiek is jol tilnek a nyeregben,
a széles fotel hossz( tavokon is
kényelmes. A széles kerekek gor-
diilési zaja mar kozepes sebes-
ségeknél is hallhatd, ez szokatlan
motoros élmény, a szélvédelem
teljes hianyaval a legkellemesebb
utaz6tempd 100 km/h koriili, de
130-r6l is szépen gyorsit tovabb
a Harley.

SZG
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Peugeot 508 SW PSE
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Ha mas nem, a két neon sarga beomld elsd pillantasra fel-
ismerhetdve teszi a sportvaltozatot. Ez a sziirke az alapszin,
ezen kiviil van még fekete és gyongyhaz fehér

A MARKA LEGEROSEBB
KOZUTI AUTOJA, 1ZGAL-
MAS RESZLETEKKEL ES
JELEN ESETBEN PRAK-

TIKUS KOMBI KAROSZ-
SZERIAVAL - MINDEN-
NEK AZONBAN MEG IS
KERIK AZ ARAT.

APeugeot szdmara a kezde-
tek 6ta fontos az autdsport,
a marka presztizsét szamtalan,
killonféle kategéridban, géposz-
talyban elért siker noveli — elegen-
d6 a rali, a sportauté (endurance)
viligbajnoki cimeket, valamint a Le
Mans-i és a Parizs—Dakar elsGsége-
ket emliteni. Ahol a Peugeot valaha
rajthoz &llt, ott 4ltaldban a végsé
gy6zelemig menetelt, ahogy spor-
tos utcai, jellemzéen GTi jelzést
modelljei is osztatlan sikert arat-
tak szerte a vilagon. Peugeot Sport
Engineered, azaz PSE. Ez a francidk
gyari sportrészlegének Gj neve, az
itt fejlesztett autékra pedig harom
apré neon sarga (Kryptonite) csik
kertil — az elsé PSE fecske az 508
és az 508 SW kombi. A szépség a
részletekben rejlik, szoktdk emle-
getni, de itt tobbrél van sz6. Az
trajzolt hiitémaszk és a sirga
diszitések mellett a kasztni komoly
aero csomagot is kapott, alul a lok-
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haritokon és a kiiszobok végeinél
latvanyosak a cdpauszonyszer( lég-
terel6k. Hatul a sotétitett lampa, a
két vaskos kipufogo és a diffuzor
egyértelmiivé teszi, hogy nem dizel
kombi halad eléttiink; a pontot az
i-re a festett elsé féknyergek teszik
fel — itt 380 mm-es hiitott tdrcsdkba
harapnak a betétek. A felftiggesztés
sem maradt érintetlen, rovidebbek
és keményebbek a rugdk, vjak a
lengéscsillapitok, a nyomtév elol 24,
hétul 12 mm-rel lett szélesebb, mint
a normal 508-asokndl. A 20 colos,
festett alufelnik szépek, am a /35-
6s gumikkal rettentd sériilékenyek,
az alacsony oldalfal ,tudomanyos”
magyarazatat persze értjilk, de az
alig futott tesztautét mdr esztétikai
sériiléssel vettiik at.

Belill a vartndl talin kisebb a
csinnadratta, az Alcantara/bor kar-
pit varrasihoz (és a tobbi részlet-
hez) a kiils6 sdrga szinét valasztot-
tak, ugyanez megjelenhet a vetitett
miiszereknél, feliratoknal (beallitas-
tol figg), az apré kormédny aljara
pedig a PSE harom csikja keriilt.
Innentdl egy 508-asban liink,
ennek minden elényével és hatra-
nyaval, tehdt a kabin passzentos, az
i-Cockpit pult helypazarld, a kilatés
koriilményes. Raadasul a tipus még
nem esett 4t az idokozi frissitésen,
igy a miiszerek nem tudjak a 3D
hatdst, 4&m ennél fajébb pont az
infotainment, ami valéban megérett
a cserére.

A tolthet6 hibrid hajtdslinc nem
Gjdonsag, de ezzel a 360 LE-s rend-

szerteljesitménnyel eddig csak a
DS hasznalta. Az 1,6-0s, 200 LE-s,
négyhengeres turbos benzines ten-
gelyenként egy-egy villanymotorral
dolgozik 6ssze (elol 110, hatul 113
LE), a valtdé nyolcfokozatti auto-
mata, az akkumuldtor 11,5 kWh-s.
Villannyal elvileg 42 km is 0sszejo-
het, nalunk folyamatos légkondival
plusz-minusz 30-at sikeriilt meg-
tenni, de hamar el is ment téle a
kedviink, méghozzd a toltés miatt.
A szerény 3,7 kW-os fedélzeti egy-
séggel otthoni hdlézatrdl cirka 7,
nagyobb dramerdsséggel 4 dra kell
a telitéshez, igy a napi szaladgdlas
kozbeni etetés nem hatékony, csak
annak, aki pl. a munkahelyén tudja
tolteni. Menet kozben a benzinmo-
torral vald toltés a fogyasztas rova-

e

Latvanyosak az oldalso légterelk. A kivalo tapadasii

Michelin Pilot Sport 4S gumik oldalfalanak magassa-
ga valoban jelképes, a hatso féktarcsak atmérdje 290 mm




A PEUGEOT 508 SW PSE
MUSZAKI ADATAI

Benzinmotor

Hengerszam/szelepszam 4/16
Hengerirtartalom [cm3] 1598
Furat x l6ket [mm] 77,0x85,8
Kompressziéviszony 10,2:1
Befecskendezés Kozvetlen
Felt6ltés Turbd
Teljesitmény [LE/kW(1/min)] 200/147(6000)
Nyomaték [Nm(1/min)] 300(3000)
Els6 villanymotor
Teljesitmény [LE/kW(1/min)] 110/81(2500)
Nyomaték [Nm(1/min)] 320(500-2500)
Hatso villanymotor
Teljesitmény [LE/kW(1/min)] 113/83(14000)
Nyomaték [Nm(1/min)] 166(0-4760)
Akkumulator
Szerkezet Litiumion
Kapacitas [kWh] 11,5
Rendszer teljesitménye [LE/kW] 360/265
Rendszer nyomatéka [Nm] 520
gggrisrzgg\]/alto [fokozatok/ 8/automata
Hosszlisag x szélesség x 4790x1860x
magassag [mm] 1420
Tengelytav [mm] 2793
Nyomtav (eldl/hatul) [mm] 1625/1609
Csomagtartd [1] 487-1381 /
N S - B (T2 Pseudo-McPherson
Nincs tilcicomazva a belsd, a vetitett miiszeregység 12,3, a kozépsd érintdképernyé 10,0 colos s lEelis - multilink
Fékek (eldl/hatul) Hutott tarcsa/tarcsa
Gumiabroncs mérete 245/35 R20
Sajat tomeg [kg] 1875
Uzemanyagtartaly [(] 43
Vegyes fogyasztas (WLTP) 203
[1/100 km] ’
C0,-kibocsatas (WLTP) [g/km] 42
Tesztfogyasztas [1/100 km] 8,8
Gyorsulas (0-100 km/h) [s] 5,2
Végsebesség [km/h] 250
Alapar [Ft] 26 180 000

alacsony sebességnél bekapasra haj-
lamos, a hatékonységa viszont hide-
gen és melegen egyarant meggy6zo;
az Auto Holdot mi hidnyoltuk, az
egy ujjmozdulattal aktivalhat6 rog-
zit6fék kapcsoldja azonban idedlis
helyen van. A mér emlitett kerekek,
és a rovidebb, keményebb rugék
miatt a gordiilési komfortot kapds-
bél temetné az ember, de a PSE
nem olyan, mint egy darab deszka;
természetesen sprédebb és rossz
uton jobban zotydg, mint a sima
508-asok, s6t a Kényelem bedlli-
tassal sem valtozik repilé vardzs-
szényeggé, Osszességében viszont
véllalhaté. A vélté a kormdanyrdl
pocogtethetd, nyolcadikban 90-nél

Alap a fekete Alcantara/bdr karpitozas, mas anyag és szin nincs. Az elsd iilések kényelmesek, fiithetdk és
massziroznak is

sara megy — ez alternativ megol-
dds -, igy érdemes beruhdzni a 7,4
kW-os opcids toltébe, amely 32 A
(Wall Box) esetén akar 1,5 6ra alatt
lezavarja a miveletet. A fogyasztdst
az imént leirtak miatt szandékosan
lemeritett akkuval, hibrid tzem-
ben (és a hatékonyabb visszatoltést
adé B tizemmddban) mértiik, mert
vélhetGen a tulajdonosok z6me is
igy hasznalja majd a kocsit. A 8,8
1/100 km pedig nem lett kiugréan
sok, igaz, ehhez nem rancigaltuk
folyton az oroszlan bajuszat. Pedig
lehet. 360 LE és 520 Nm mdr tisz-
tességesen az 508-as hona ald tud

nyulni, a rugalmassdg kivalé (80-r6l
120 km/h-ra 3,0 s), de a nulla-széz
ideje (5,2 s) is sportautds. Meglepd,
hogy a dinamika soha nem vig
hatba, ugyanakkor szinte azonnali
a (gdz)reakcio, folyamatos a gyor-
sulds és nem igazan futottunk bele
olyan forgalmi helyzetbe, hogy az
erétartalék ne lett volna elegen-
dé. Sportban (amikor mindhdrom
motor hajt) szintetikus hang sz6l-
hat, 4m ez kikapcsolhatd, bar itt kell
megjegyezni, hogy a tompan bugé
négyhengeres messze nem penget
sportos huarokat, ha mar PSE, egy
kis brummoggas, durrogds nagyon

hidnyzik az 6sszképbdl. A Sporton
és az Elektromoson kivil még
4WD, Hybrid és Kényelem menet-
mddokat valaszthatunk, utébbi a
Hybrid, de lagyabb csillapitdssal. A
pici korményt sokat, a két végpont
kozott tobb mint harmat kell teker-
ni, az irdnyitds azonban rendkiviil
pontos, élmény vele a munka. Az
elérheté kanyartempé dobbenetes,
az elol Pseudo-McPherson, hétul
multilink felfiiggesztéses 508-assal
rajzolhatok az ivek, az auté viselke-
dése sokaig semleges, az elkottazott
szélamot pedig id6ben, alulkor-
manyzottsaggal kezdi jelezni. A fék

1600-at, 130-nal 2300-at forog per-
cenként a f6tengely, a keretnélkii-
li tivegeknél, nagy tempdndl sem
futytl a menetszél, a motor nem
harsog, mind koziil a gordiilési zaj
hallhat6 a legjobban.

Az 508 PSE felszereltsége komp-
lett, sz6 szerint mindent megkap az
SW esetében 26 180000 forintos
alaparon, egyedil nyithat tivegte-
t6t, flithetd szélvédot és 7,4 kW-os
tolt6t vehetiink hozzd, lemondha-
tunk a tipusjelolésrdl (ingyen), és
van még két felaras fényezés.

TA

UIEIZIGUIT  AZ AUTO 27



& TESZT & TECHNIKA

=3
e
e e s

A BMW BEFEJEZTE AZ
i3 GYARTASAT, EZZEL_
AZUTOLSOTESZTAUTO-
VAL M 1S BUCSUZUNK
ATIPUSTOL.

Karosszéria, utastér

Az i3 kilenc évet élt, ez manapsag
hosszi id6, plane, hogy méretét,
karakterét az id6kozi frissités sem
valtoztatta meg, mert nem volt
ra sziikség. Unique Forever, azaz
0rokké egyedi — hirdeti a narancs-
bronzos matricazas és ma mar
tudjuk, a BMW klasszikust terem-
tett, az i3-ra most is lenne piaci
kereslet, a format, a koncepci6t
nem daralta be az id§. De ennyi
volt, a karbonvazas, aluminium és
kompozit elemekbdl Gsszeallitott,
beliil Gjrahasznositottanyagokatis
felvonultat6 ikon utéd nélkdl tavo-
zott, a friss kinai i3 teljesen mas
vilag. A 4 m hosszl, magas épité-
sl kasztni tengelytavja 257 centi,
a kerekek a sarkokra keriiltek, igy
az utastér meglepden tagas, négy
feln6ttnek elegendd. Szokatlan
az ajtéelrendezés, a rovid hatsok
ellentétesen nyilnak, a hétra beju-
tast nem nehezitik B-oszlopok.

28 IYTUITM 2022, AUGUSZTUS

izléses a fabetét, az Gjrahasznositott anyagbol késtziilt burkolatbdl a pultra

Latvanyos az eleve disz hiitd-
maszk szinezése. Elol 175,
hatul 195 mm szélesek a
gumik, a festett alufelnikre
nehéz vigyazni

és az ajtokra egyaréht jutott.

Analég miiszerek nincsenek, a kormany mogotti kijelzon a vezet6 szamara legfontosabb informaciok lathatok

A pult helypazarld, a térérzetet
noveli a messze eldretolt szélvé-
dé, kozépkonzol nincs, a légkondi
vezérlGjét a mdszerfalra, az iDrive
tekerdjét és a menetvezérlét a két
tilés kozé tették. Minden BMW-s
logika szerint m(ikodik, egyediil a
kormany mogotti menetiranyval-

tot kell megszokni. A napfénytetd
egyben nyilik, de az arnyékoléja
osztott, ez jopofa. A kilatas remek,
héatul sem lesz az ember klauszt-
rofobias, a fiiggbleges far miatt
pedig az i3-mal tolatni sem nehéz.
A 260-1100 l-es csomagtartd nem
hangarnyi, de varosi autéhoz ele-

2 2

gendd és eldl is van egy zug, ahol
a kotelezg holmik elférnek.

202

Motor, eroatvitel

Az utolsé frissitéssel érkezett a
sorozat legnagyobb, bruttdé 42,2
kWh kapacitasd akkumulatora, az
s valtozatban a motor 170 helyett
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Nyithato a ,,géphaztetd”, bar a villanymotor hatul van. Ide eldre a
kotelezd tartozékokat és a toltokabelt tehetjiik

184 LE-s (270 Nm), és nem kinal-
tdk a hatétav novelését szolgald
beépitett robogémotort (REX), mert
szinte senki nem vette mar. A lassi-
t6 attétellel 160 km/h-ra |6tték be
a végsebességet, ez autopalyara is
elég, bar ott nem érzi magat elemé-
ben a kis BMW, a forszirozott tem-
p6t drasztikusan megemelkedd
aramfogyasztassal bilinteti. Tényleg
varosba valo, itt egy toltéssel 289
km-t tettiink meg (@ szamitogép
295 km-t mutatott indulasnal) és
13,3 kWh/100 km lett a fogyasz-
tas, igaz, ECO PRO+ lizemméd-
ban, 9o km/h-s sebességlimittel.
Gyorsulgatva és kihasznalva a kiva-
16 rugalmassagot, mar 16,4 kWh-ra
ugrott, mig télen a ,villanykalyhas”
f(téssel vélhetGen ennél is maga-
sabb. Ha valahol, akkor a t6ltésnél
érhetd tetten az évek milasa, az 50

% ELONYEI

- Beszallas

- Kilatas

- Helykinalat
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- Vezethet6ség
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= HATRANYAI

- Menetkomfort
- Lassli téltés
- Magas rakoddperem

kW-os egyenaramd rapidtoltésnek
ma akar a négyszeresét is tudjak a
BMW-k. Egyendrammal az i3 még
380 V-0s ipari drammal is b6 3 6ran
at l6g a kandcon, a toltési teljesit-
mény maximuma ilyenkor 11 kW.

S

Kiizeﬁes méretii fotds hatizsk van a csomagtaﬁéban. Alpadld nincs,

P )

mert a hatso tengely koré épitették a gépészetet, kellett a hely

Konnektorbdl, otthoni halézaton
9-15 Ora sziikséges és tegyiik hoz-
z4, az itt felsorolt adatok 0-80%-ra
vonatkoznak.

Vezetés, menettulajdonsagok

Az i3 igazi kisdrdég, mert a pad-
l6ba épitett akkupakk miatt ala-
csonyan van a sllypontja, az s-
nél pedig a rovidebb és kemé-
nyebb rugdkkal 10 mm-t iltettek
a karosszérian - a felfliggesztés
eldl McPherson, hatul multilink, az
alufelnik 20 colosak. Mivel hatul
hajt, a hatsd kerekekre terhelve
remek az elindulasi hajlam, az 5o-
es temp6t két szempillantas alatt
elérjiik és kanyarban sincs baj:
a kasztni ugyan keskeny, am a
feszesebb felfiiggesztéssel kevés-
bé dél, mint varnank. Cserébe a
gordiilési komfort nem hibatlan,

Akar egy tanulmanyautd - nem is valtozott sokat a 2011-es i3 Concept-hez képest. A kiiszobnél szandéko-
san maradt lathaté a vazhoz hasznalt karbon (CFRP), beszallni hatra is konny(

MUSZAKI ADATOK

Hatso tengelyhez beépitett villanymotor.
Teljesitmény: 184 LE/135 kW. Tartds teljesit-
mény: 102 LE/75 kW (4800/min). Nyomaték:
270 Nm. Akkumulator szerkezete: litiumion.
Akkumulétor kapacitdsa: 120 Ah. Akkumulator

energiatarold  képessége  (bruttd/nettd):
42,2/37,9 kWh. Akkumulator fesziiltsége: 352 V.
Egyfokozatii erGatvitel, hatsokerék-hajtas. Elol
McPherson, hatul multilink felfiiggesztés. Elol
hitott, hatul tomor tarcsafékek, hatso kerekek-
re hatd elektromos rogzitofék, ESP. Csomagtér:
260-1100 L. Hossziisag x szélesség x magas-
sag: 4006x1791x1590 mm. Tengelytav: 2570
mm. Gumiméret: el6l 175/55 R20, hatul 195/50
R20. Sajat tomeg: 1290 kg-tol. Gyorsulas:
(0-60/100 km/h): 3,7/6,9 s. Végsebesség:
160 km/h. Aramfogyasztas (WLTP): 14,0-14,6
kWh/100 km. Tesztfogyasztas: 14,8 kWh/100
km. Szervizciklus: rugalmas.

ha nem is érziink meg minden csa-
tornafedelet, a z6tyogés a hétkoz-
napok része. A kormany BMW-hez
illden pontos és kozvetlen, a fék
négy tarcsaval lassit, az egypeda-
los vezetés feltétele nem adott, de
az i3-mal élmény autézni, a csend
pedig hamar megszokhaté.

Felszereltség

Nincs mirgl beszélni, raktarkészle-
ten még lehet egy-egy (j példanyt
taldlni, de a tipus mar nem ren-
delhetd. EbbSl a Unique Forever
szériabol 2 ooo darab késziilt, ezt
jelolik az utastérben is, bar nem
derdil ki, hogy az adott auté éppen
melyik sorszamot viseli.

Osszegzés

Valéban kar, hogy az i3 blcs(zik,
tényleg j6, s egyben korszakalkot6
modell volt, a vevék nem csak a
kék-fehér embléma miatt szeret-
ték. A torténetnek azonban nincs
vége, viszontlatasra a hasznalt-
piacon. GP
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TESZT DS 4 Cross Rivoli E-Tense

A CROSS KIVITELU DS
4-NEK SEMMI KOZE

A TEREPJARASHOZ, A
LUXUSHOZ VISZONT
ANNAL TOBB. A KIVUL-
BELUL EXTRAVAGANS
FRANCIA KOMPAKTOT
ELSOKENT TOLTHETO
HIBRIDKENT PROBALTUK.

Angliéban, veteranos taldlko-

z0n sértésnek szamit, ami-
kor a laikusok ,lejagudrozzdk” a
Daimlereket és vélhetGen igy
vannak ezzel mar egy ideje a DS
tulajdonosok is, ha autdjukkal kap-
csolatban a Citroént emlegetik
— fiiggetlentil att6l, hogy mindkét
eset alapja valds. Sokan azonban
nem tudjik: az 4j DS-ek nem az
évszazad autdjanak kikidltott 1955-
6s ikonikus tipus reinkarndcioi, ez
soha fel sem merilt. A régi DS
szellemisége, avantgard stilusa,
eléremutaté miszakisiga csupan
afféle inspirdcids toltet, amivel a
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Ekszerdoboz

mai, felvallaltan a prémium szeg-
mensbe tartd, sajat labon allé DS
6ndllo arculatot prébdl magdnak
teremteni, felhasznalva persze
a hajdani legenda nevében rejlé
marketinglehetGséget is. A helyzete

/

_

Onallo karaktere van, de a DS
logo lattan még sokan nem
tudjak, mit latnak. A Cross
nem kaphat fekete tetdt,

ellenben fekete tetdsinek csak

ehhez jarnak

igy sem konnyti. Sikeres, elfogadott
luxusmarkava nem lehet egyik pil-
lanatrél a masikra valni, senkinek, a
pénz nem minden, s6t a jo termék
sem; itt egyetlen befolyasolhatat-
lan tényezd koriil forog minden,

a i

Félkarivet rajzol a pult, amely nem tolakszik mélyen befelé. A head-up kijelz6 kerete zavaroan tiikrozodhet a
szélvéddn, a kormanygombok miikddése gyorsan tanulhatd, az anyagmindség és az dsszeszerelés szinvonalas

ez pedig az id6. Mert a DS-nek is
rengeteg idére van még sziiksé-
ge ahhoz, hogy gyokeret eresszen,
kibontakozzon, elismerjék, egyszo-
val presztizse és sajat kozonsége
legyen. A rossz hir pedig, hogy




Megfeleld a helykinalat, kényel-
mesek az iilések, Isofixet a jobb
elsd is kapott. A vezetdiilés
lapjanak magassaga a talajtol
460-550 mm, a belsd szélesség
hatul 5,5 centivel keskenyebb

Egyedi megoldasok, mintak teremtik meg a DS-hangulatot. Az ,,ajtoparkanyra” tett ablakemel6k megszokhatok,
szép a pultra tett érintds kapcsoldsor is, a gesztusvezérlésnek mondott tapipad azonban feleslegesnek tiint T — 31



@. TESZT: DS 4 CROSS RIVOLI E-TENSE

Porgetve sem zajong az 1,6-0s négyhengeres, a Cross Rivolihoz
tobbrétegii hangszigetelt iivegezés is jar

A DS 4 ES LEGFOBB KONKURENSEI*

DS 4 Opel Astra

mindez reverzibilis, lasd a Maybach

Peugeot 308 GT esete; amely elttint a masodik vilag-

Mint a legtobb kompaktban, a DS 4-ben sem 'o kozépen iilni,

a szellgzoknek, az USB toltéknek azonban oriiltiink

eladhaté — ez enyhén modositott
lokharitdkat, alul mianyagozast és

; S E-Tense 225 | Plug-in Hybrid 180 |  HYbrid 225 hébort végén, és hidba avildgegyik  tetSsineket jelent. A forma cizel-
Hengerurtartalom [cm’] 1598 1598 1598 legpatinasabb autémérkaja, még a  14lt, rengeteg torés, él, vonal fut a
Teljesitmény [LE/kW (1/min)] 180/133(6000) | 150/110(6000) | 180/133(6000) Mercedes pénze, hirneve, tapasz-  karosszérian, némi koncepcid azért
Nyomaték [Nm (1/min)] 250(1750) 250(1750) 250(1750) penze, » lapasz 1, | peloaz
villanymotor [LE/Nm] 110/320 110/320 110/320 talata sem tudta megakaddlyozni, felfedezhet6 és akadnak szép rész-
Valté [fokozat/iizem] 8/automata 8/automata 8/automata hogy fél évszazaddal késébb 6nall6 letek, 4m az Osszhatds {zlés kérdé-
Gyorsulds (0-100 km/h) [s] 7,7 7,6 7,5 luxusmdrkaként, egy ismeretlen, 4j ~ se. Ugy tdnik, luxusauté ma nem
Végsebesség [km/h] 233 225 235 vasarlékozegben feltdmasztva térd-  létezhet triikkds kilincsek nélkiil,
\C/(E)g\igs/li(r)ng]yasms [1/200 km] 12'3 12'2 12’72 re ne rogyjon — Gjabban mar csak a 4-esé is az ajtélemezekbdl emel-

2 / 154 . . . ,1:
Hossziisag x szélesség x 4400x1866x 4374x1860x 4368x1852% a nevét hfisznal)al< a nemetek,. A keqpek ki, de fur‘lkc10n’ahsan nem
magassag [mm] 1470 1442 1444 DS 4 a két crossover, a 3-as és a  nytjtanak semmi extrdt, ez csak
Tengelytav [mm] 2675 2675 2675 7-es kozotti Grt tolti ki, kizardlag  show. Fontosabb, hogy az ajték a
Csomagtér [+ 390-1240 352-1268 361-1253 otajtos, ferdehatd kompaktként él,  beszalldshoz tagra nyilnak, a fejre
Alapar [Ft]** 14 650 000 15300 000 16 500 000

a Cross csupan az egyik mellékszdl,
mert igy manapsdg még jobban

csak hétul kell vigyazni, a vezet6-
nek pedig az a luxus is megada-
tik, hogy kiszallasnal hatracsuszik
az lése, inditdsndl pedig vissza
— erre a tili-tolira van is id6, mert
a start/stop pirosan vilagité gomb-

A legjobb érték  * Az adott t6lthetd hajtaslanccal legalacsonyabb felszerelésd modellek  ** Bruttd listaar, kedvezmény
nélkil *** A mérési szabvanyok markankeént eltérhetnek

ADATLAP

DS l| CROSS RIVOLI E-TENSE

Hossz: 4400 mm

v

BelsG szélesség eldl: Belmagasség elol: Belmagassag Belsd szélesség hatul:

BENZINMOTOR: Soros négyhengeres, valtozd vezérlési,
kozvetlen befecskendezéses, turbds benzinmotor, eldl
kereszthen beépitve. Két feliilfekvd vezérm(itengely (DOHC),
hengerenként négy szelep. Hengerlirtartalom: 1598 cm3.
Furat: 77,0 mm, l6ket: 85,8 mm. Siiritési arany: 10,5:1.
Teljesitmény: 180 LE/133 kW (6000/min). Nyomaték: 250
Nm (1750/min). 12 V-0s, 60 Ah-s akkumulator.
VILLANYMOTOR: Teljesitmény: 110 LE/81 kW. Nyomaték: 320 Nm.
AKKUMULATOR: Szerkezet: litiumion. Kapacitas: 12,4 kWh.
RENDSZERTEL]ESITMENY 225 LE/165 kW. Nyomaték: 360 Nm.
EROATVITEL: Nyolcfokozatd, bolygomiives automata valto,
elsokerék-hajtas.

FELFUGGESZTES: El6l McPherson, hatul csatolt leng6kar,
adaptiv lengéscsillapitassal. EI6l hitott, hatul témor tarcsa-
fékek, hatsé kerekekre haté elektromos rogzitfék, ESP. 3,0
fordulatos, elektromechanikus szervokormany.
KAROSSZERIA: Onhordé, Otajtos, otiiléses acélkarosszéria.
Sajat témeg 1653 kg-tol. Uzemanyagtartaly: 40 L.
MENETTEL]ESITMENYEK Gyorsulas (0-100 km/h): 7,7 s.
Végsebesség: 233 km/h. Vegyes fogyasztas (WLTP): 1,3-1,4
1/100 km. CO, (WLTP): 29-32 g/km. Tesztatlag: 7,2 l/100
km*. Elektromos hatétav (gyari): 55 km.

* Sajat mérés kb. 50%-ban varosi hasznalattal, egy-harom személlyel, 25 és 36
Celsius-fok hdmérsékleten
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GARANCIA, SZERVIZ: Altalanos: 2 év (meghosszabbithat).
VédGszarny szolgaltatds: 2 év. Fényezési garancia: 3 év.
Garancia az akkumulatorra: 8 év vagy 160 000 km. Rozsda-
garancia: 12 év. Szervizperiddus: rugalmas.

A CROSS RIVOLI KIVITEL ERDEMLEGES TARTOZEKAI: 6 lég-
zsak, Isofix, Matrix-LED fényszorok, automata tavfény, esc-
és fényszenzor, 3D LED hatso l[ampak, kulcs nélkiili kezelés,
elektromosan allithatd, fiithet és behajthat6 tiikérpar, négy
villanyablak, LED hangulatvilagitas, kétzonas automata lég-
kondi, fedélzeti szamitogép, 7,0 colos vetitett kijelz, online
kapcsolatos infotainment navigaciéval (10,0 colos érintd-
képerny6), hang- és gesztusvezérlés, okostelefon tiikro-
zés, indukcids telefontéltd, Bluetooth-kihangositd, head-up
kijelz8, audiorendszer (6 hangsz6ré, DAB/USB), elektrokrom
belsé tiikor, fekete bdrkarpitozas, elsd-hatsé parkoléradar,
tolatokamera, bdrbevonatii okoskormany, vezetGsegédek
(autoném vészfékezo, tablafelismerd, faradtsagérzékels,
adaptiv tempomat stop&go funkcidval, savtartd, savkovetd,
holttérfigyeld), elektromos rogzit6fék, adaptiv csillapitas,
7,4 kW-os fedélzeti téltd, 19 colos alufelni készlet.

Ara: 17 750 000 Ft

== £ L passss jit zavar6an hosszan kell r.1y0{nni.

= g Labhelyméret, EllsB lap: Erde,kes, hogy a maratoni tdvon
Szélesség: 1866 mm E 325-585 mm 510—3521"1 Csomagtér: 390-1240 | is kényelmes, elektromosan moz-
' | Vezetbi ildlap Gumik: gathat6, fiithetd, masszirozds els6

Nyomtav elsl: 1600 mm & ":‘é‘f;if)fa Z. = 2%51/55“'}:9 Nyomtav hatul: 1605 mm {iléseknél combtimaszt a vezetd
~ S 460—550mm/ Tengelytav: 2675 mm ePrimacy @ ®— % allithat (iil6lap hossza 510-550

mm), az utas nem. Persze, DS-rél
lévén 526, nem ez az egyetlen fur-
csasag, néhany funkciondl a dizdjn
elényt élvezett; igy az ablakemelSk
kapcsoldi az ajtok fels§ peremére
kertiltek, a széls6 szell6z6k a pult
helyett szintén az ajtékon vannak,
a kozépsé szell6zdket pedig tigyes
tritkkel majdnem lathatatlannd tet-
ték. Az 4j Citroén C5 X-ben mér
prébaltuk, de itt djfent tetszett,
hogy a head-up kijelzé pozicidja
a tikorallit6 joystick-kal véltoztat-
hat6, nem kell meniibe belépni - e
helyett szinte minden masért igen.
Tudjuk, hogy ez a trend, ellen-
ben itt a tervezdk kitaldltak egy, a
kozépkonzolra tett érint6felilletet
(Smart Touch), amin az ujjunk-
kal barangolva gyorsan elérhetiink,



Van szintkiilonbség a fék- és

a gazpedal kozott, de meg-
szokhato. Az ajtoburkolat hatul
sem igénytelenebb, a DS ilyes-

mivel nem spérol, a zsebek
textillel béleltek

Nincs gond az aranyokkal, de a kiilonféle

torésekbdl, élekbdl, vonalakbol a kevesebb
talan tobb lenne. A Cross alapbol 19 colos

alufelniket kap, a 20-asokeért fizetni kell

indithatunk kedvenc funkcidkat.
Szerintiink ez zsakutca, Gjabb ,fi-
csor’, ami eltereli a figyelmiinket, a
Peugeot ezt ligyesebben megoldot-
ta az i-toggle feliilettel, amit a 308-
asban (Az Auté 2022/5.) a teszthét
végére rutinbol, alig-alig odapil-

lantva kezeltiink. Ha mdr itt tar-
tunk, az infotainment (Iris System)
logikdjat, meniirendszerét tekint-
ve ugyanolyan a DS-ben, mint a
PSA t6bbi Gj autdjaban, a lapozhaté
feliiletekre tobbféle widget kitehetd
a 10,0 colos érint6képernydn, sot a

vezet6 el6tti 7,0 colos informaci-
6s panel tartalma is konfiguralha-
t6. A Focal Electra hifiért mi nem
fizetnénk felarat, a 14 hangszdrds,
690 W-os rendszertdl tobbet var-
tunk. Mint emlitettiik, a kényelem
adott, van elegendé hely, az anya-

gok pedig igényesek, sok a puha,
kellemes tapintast burkolat és az
Osszeszerelést sem érheti panasz.
Taldlni elegendd, zomében bélelt
tarol6 rekeszt, a keszty(itart6 nagy,
a kozépkonzol fedeles fiokjdban
rejtve maradhat az indukcios tolt6-
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Némi rakodohelyrdl le kell mondani a hibrid esetén, de a 390 l-es csomagtarto igy sem a kategoria legki-
sebbje. A mélység befelé 770, a szélesség 1090 mm. A padloban jobbra a Focal hifi mélynyoméja

re tett (vagy véletlenill az autéban
felejtett) okostelefon — a telefon-
tikkrozés a prémium nivéhoz illGen
vezetéknélkiili. Mivel a visszapil-
lantokat az A-oszlopok tovébe tet-
ték, a kilatas eldl holtteres, atlosan
a C-oszlopok zavarnak, a hdts6
szélvédd pedig 16résnyi, mert lapos
szogben all. Hatul két atlagos, 185

34 IYTTIGM  2022. AUGUSZTUS

centis feln6tt jol érezheti magit, a
4-es még éppen nem szorit sem-
milyen irdnyban, de kozépen ilni
nem jo: egyrészt beleérhet a tér-
diink az elsé tlések (nem mélyi-
tett) szélébe, ugyanis terpeszben
kell lenniink a kézépen a labtérbe
tolakod¢ szell6z6konzol miatt. Ez
utébbira két USB C tolté is keriilt.

A normal DS 4-esek csomagtartéja
alapbol 430 l-es, az E-Tense hibridé
viszont csak 390, mert kell a hely
az akkumulatornak. A padlé alat-
ti rekesz jelképes, itt a Focal hifi
mélynyomdja mellett a defektjavitd
pakknak jutott még hely.

Az E-Tense 225 a PSA mond-
hatni univerzalis hibrid rendszerét

Hasznosak és latvanynak sem
rosszak a miianyag burkolatok.
A rakodoperem magasabb az
atlagnal (780 mm), a két kipu-
fogovég kamu, a hasmagassag
19 centi

takarja, benne az 1,6-os, 180 LE-s
turbds benzinessel, a szintén elol
hajté 110 LE-s villanymotorral és
a 12,4 kWh-s litiumion akkuval.
A véltéd nyolcfokozati automata,
amit pocogtethetiink a kormanyrol
is, a villanyfék erejét és a visszatol-
tés hatékonysagat D-bél B-be kap-
csolva fokozhatjuk. Csticsra jaratva
(értsd teljesen feltoltott akkumuld-
torral) 225 LE és 360 Nm jon a cso-
von, amivel mér a kozel 1,7 tonnds
4-es is dinamikusan mozgathatd:
allasbol 7,7 s alatt megvan a szdz,
a végsebesség 233 km/h. Az elekt-
romos hatdtavra 55 km-t ad meg a
gyar, nekiink 40-45 km-re futotta
(4llandd légkondival), de egy tol-
téssel orszdguton, egyenletes tem-
poban hajtva 56 km utin merilt
le a telep — értelemszertien nem
teljesen, hiszen a PHEV-ek ilyen-
kor normadl hibridként miikodnek
tovabb. Gyorstéltés (CCS) nincs, a
haromféle teljesitménydi, sorrend-
ben 1,8, 3,2 és 7,4 kW-os tolt6vel
papiron 7 és 4 6ra, valamit 1 6ra 45
perc a telités ideje. Aki ezt rendsze-
resen megoldja, eljarhat 2,0 | koriili
vegyes fogyasztdssal, mi viszont a
hibrid tizemet ,er6ltettik” (ahogy
szerintiink a hasznaldk tobbsége
teszi majd), egyszer-egyszer a ben-
zinessel toltve az akkut és igy jott ki
t6bb mint 700 km-en 7,2 1/100 km
— ennél hatékonyabb hibridet azért
konnyt taldlni.

Internetes forumokon téma, ha
mér luxus és prémium, a Citroén
legalabb a DS-nek meghagyhatta
volna a hidrés felfiiggesztést, de



nem igy tortént. Az Gj DS mas
trikkot tud, bér elére leléve a
poént, high tech ide vagy oda, az
eredeti Citroén DS gordiilési kom-
fortjdhoz semmi nem ér fel, még
ez a szkennerrel dolgozé adaptiv
felfiiggesztés sem. Az auté kame-
raval pasztizza maga el6tt az utat,
a kép alapjan egy algoritmus vil-
lamgyorsan elemez és a vezérlés
ennek alapjan, kvazi a latott kép-
hez ,szinkronizalja” a kereken-
kénti csillapitast. Oszintén szolva,
ha nem tudnénk errél, fogalmunk
sem lenne, milyen hokuszpokusz

Minden DS formavilaganak kozponti eleme a fényszorok
kiilon felirattal is jelzi, mi fan termett

torténik a lemezek alatt, mert a
gordillésben nincs semmi extra,
igaz, mds autok 19 colos felnikkel
jobban zotyognek, széval a dolog
nem értelmetlen. A Komforton
kiviil Hibrid, Elektromos és min-
dent ,élesre” dllit6 Sport tizemmod
vélaszthato, utobbit el6zéseknél
is ajanlott haszndlni. A valténal
B allisban az egypedélos vezetés-
hez még nem elegendé a villanyfék
erdssége, ennek ellenére a varo-
si haszndlata szerethetd, hamar ra
lehet érezni, mikor kell felengedni a
pedalt és lassulva (az akkut toltve)

mennyit lehet gurulni. Ugyanakkor
a komotos iranyvaltdsok nem tet-
szettek, hasonldan a bizonytalan
nyomaspontt fékhez, amely lasst
tempondl enyhe bekapdsra is haj-
lamos - ha teli talppal tapossuk,
nincs gond, a 4-es hideg és meleg
tarcsdkkal egyarant hatékonyan
lassit. Az els6 McPherson felftig-
gesztés mondhatni ipardgi szten-
derd ebben a kategoridban, a htsé
csatolt leng6karossal azonban picit
kilég a 16lab, ha mér oly sok sz6
esett a luxusrol, a prémiumszint-
16l — még kommerszebb markak

, @ lampak, a menetfények kialakitasa. A Cross

KAROSSZERIA, FELFUGGESZTES

= Karosszériavédelem
== Szélesre tarhato ajtok
=+ Helyknalat

= Kényelmes els iilések
= Csendes utastér

= Elegend§ kacattartd
== Szell6zés (hatul is)

=+ Altalanosan jo kidolgozas
=+ Menetkomfort

== Pontos kormany

= Beszallas (hatra)

= Rossz kilatas

= Tiikr6z6dd szélvédd

= Magas rakoddperem

== Csendes benzinmotor
= B iizemméd

= Lassi inditas és leallitas
= Komotos iranyvaltas

BIZTONSAG

=+ Vezetfsegédek
=+ Hatékony fék
= Fék nyomaspontja

KOLTSEGEK

=+ Nivos felszereltség
= Fogyasztas (nem villannyal)
= Kérdéses értéktartas

olcsobb kompaktjai alatt sem ritka
a multilink. A DS vezethet6ségét
szerencsére ez nem igazan befolyd-
solja, a steril érzeti, nem kiilono-
sebben kozvetlen (3,0 fordulatos)
korménnyal pontosan irdnyithatd,
az ivmenetek stabilak, hatul (rossz
uton) elfordulhat kisebb el-elpatto-
gas, de a fronthajtasu auté hatér-
helyzetben a vart médon alulkor-
manyzott, biztonsagosan uralhato.
A menetzajok tdvoliak, padlogazra
felbig ugyan a benzines, de hallha-
toan ugyeltek a szigetelésre, a hang
nem tolakodd.

A 17,75 milliés Cross Rivoli
alapdron is kényeztet, de lehet még
kolteni extrdkra (360 fokos pano-
rama kamera, éjjellato, Focal hifi),
exkluziv Nappa bércsomagokra, 20
colos alufelnire és metélfényezésre
— a végosszeg 20 millié forint folé
mehet.

A DS lerakta az alapokat, az 4j
4-essel mostantdl négyféle, eltéré
karakterd, a kitaldlt arculatot egy-
forman megjelenité modellje van.
A rovidtava cél a teljes villamosi-
tas, bar most, hogy az EU lazitott a
bels6égésti motorokra vonatkozd,
2035-re tervezett zéré tolerancian,
talan a gyartok atgondoljak ennek
tempojat. Es addigra a DS presz-
tizse is megteremtddhet, az id6 a
francidknak dolgozik.

Krepsz Zoltdn
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LISTANKON AZ IMPORTGROK ALTAL LAPZARTAKOR KOZOLT KISKERESKEDELMI BRUTTO ARAK SZEREPELNEK. AZ ERTEKEK AZONBAN CSAK IRANYARAK, UGYANIS A LEGTOBB
KERESKEDO NAPI DEVIZAARFOLYAMON SZAMOLIA AUTOINAK AKTUALIS ARAT. AZ ABECESORRENDBE ALLITOTT MODELLNEVEK UTAN AZ AUTO TELJESITMENYET LOERGBEN,
MAID AZ ATTOK SZAMAT, VEGUL AZ ARAKAT EZER FORINTBAN KOZOLJUK. TABLAZATUNKAT 2022. JULIUS KOZEPEN ZARTUK LE. AZ EMISSZIOS ELOIRASOKNAK VALO MEGFELE-

LES, AZ ALKATRESZHIANY, VALAMINT A LEHETSEGES MODELLVALTASOK MIATT, A TABLAZATBAN FELTUNTETETT MARKAKNAL ELOFORDULHAT, HOGY ADOTT TIPUSOK ES/VAGY
TIPUSVALTOZATOK NEM RENDELHETOK A MARKAKERESKEDOKNEL. OSSZEALLITASUNK TAJEKOZTATO JELLEGU ES MINDEN TIPUSNAL AZ ALAPMODELLEK ARAT TUNTETTUK FEL.

13 Ato Pt (ezer) 13 Ato Pt (ezer) 13 Ato Fifezen) 13 Ato Fifezer)
ALFA ROMEO 520i Touring aut. 184 5 19638 | Galaxy 2.0TDCI 150 5 13660
Fiat Group Automobiles Central X5 xDrive25d 4xé aut, B1 5 25170 | Explorer 3.0 Ecoboost PHEV dxbaut457 5 30762 Jasz-Plasztik
and Eastern Europe Kft. iX ¥Drive40 36 5 30100 HONDA Autécentrum
1138 Bp. Madardsz Viktor . 47. AB€pilet " | ¢ Gyan Turismo aut, 190 5 22592 Honda Hungary
- L X6 xDrivedo éxt at, W5 2905 2040 Budadrs Puskds Tivadar it 1. BUDAPEST MO-M3
GIUIIE? 20 Bepzma aut. 200 4 14860 i7 XDrive60 Sk b 51 Tel.: 06-23/506-406 2151 Fét, Fehérks ut 4/a
Stelvio 2.2 Diesel 4x4 aut. 190 5 17465 X7 xDrived0i it aut. 3B 5 333 Te'l-- +36 27 53'7‘68‘
Porsggigvzydria 840? Coupe aut. B2 3 gﬁ)%%a%igrgr'leakchalmi u. 40
Budapest Xill. Fdy u. 27. 840i Cabrio aut. 31 4010 Tel.: +36 57 505 505 o
Tel.: 4515100 840i Gran Coupe aut. 333 4 36080 . .
ALSB30TFSI 10 5 7718 CITROEN ﬁgﬁ&gt‘:ﬁfﬁmi ot 20/
Q2307TFS! 105 947 Bl Ceff')msg rlgné]i(t)r‘g é{;ﬁ;l 1 Tel: +3¢ 42 463 375
A3SB30TESI HOs 9070 ’ Tel.: 348-4848 ° Honda Civic VESZPREM
A3 SE30TFSI 110 4 9416 (312 83 5 6640 8200 Veszprém, Gladsaxe u. 1.
gi g;;ﬁm 128 2 ggg (3 Aircross 1.2 m 5 0 | Hondae 36 5 150 || Tele 3688597190
A 35 TS| 50 4 177 | 412 o 5 7es | NS MG || EGER
eCl 136 5 13770 | CivicL.5-MMD 18 5 11649 3300 Eger. Kalyuk ut 6.
A4 Avant 35 TFSI 150 5 12613 ) ) Tel.: +36 36 889 111
pealload 5T dkaut, 265 5 17301 | COATCOss12 B0 5 1720 | HRVISHMMD BL5 1099 .
Qhedron 35 o s ow | GXi2at 130 5 12570 | CRV2.0i-MMD Hybrid aut. 145 5 11879 KECSKEMET
e-BerIingoM 136 5 14820 HYUNDA' 6000 Kecskemét, Mindszenti krt. 53.
Q 5B etron 35 705 1786 e-Berlingo XL 13 5 16190 Hyundai Holding Hungary Kereskedelmi Kft Tel.: +36 76 508 851
A5 Coupe 35 TFS| 502 13017 DACIA Budapest XVIll. Cziffra GyGrgy utca 15. www.jpauto.hu
22 EB;.S ™! Bo s B Renault Magyarorszdg X Tel.: 8875700
abrio 35 TFSI aut. 150 2 16079 Budapest NIl Vaci it 140. i101.0 MPI 6 5 4199 (/p) m
Q535 TDlaut. 163 5 15205 Tel.: 358-6000 i20 1.2 MPI 84 5 5599 JPAUTO
0 5835 TDlaut. 185 1662 ander 105ce 6 5 4y | Bayon12P 8 5 659
A6 35Dl aut. 1634 17449 1 gean 1.0 TCe LPG 100 4 5199 | B0L5DP 105 649
A6 Avant 35 TDI aut. 1635 18205 | o001 0TCe PG 00 5 6089 | i30Fastback 1.OT-GDI 20 5 749
A6 allroad 55 TFSI 4x4 aut. 340 5 24426 Duster 1.0 TCe 90 5 5159 130 Kombi 1.5 DPI 110 5 6779
e-tron 50 4x4 aut. 408 5 26271 Sprlng 45 57649 Ioniq Electric 136 510999
e-tron SB 50 4x4 aut. 48 5 27261 FIAT Kona 1.0T-GDI 120 5 6749
i\iéi [G‘? Z)F(ilaa;t 217‘2 2 ;;(5)22 Fiat Group Automobiles Central Kona Electric 39 kWh 136 5 1229
: . and Eastern Europe Kft. Nexo Hydrogen 1 2 ia Ni
0Dl 5 20 | e Medads LA | e 5 oy | SR
A8 50 TDI 4x4 aut. 286 4 3399 Tel.: 458-3100 lonig 5 70 5 16899 Stonic 1.2 DPI 8 5 5799
Q8 55 TFSI 4x4 aut. 340 5 25708 | Abarth595 145 2 6135 Santa Fe 2.2 CRD! aut. 005 15599 Ceed 1.0 T-GDI 100 5 6399
R8V10 4x4 aut. 570 2 59084 | Panda 1.0 Hybrid 70 5 44bS Ceed SW 1.0 T-GDI 100 5 6699
R8 Spyder V10 4x4 aut. 570 2 64609 | 500 1.0 Hybrid 70 3 5320 Walli ]AGUAR ProCeed 1.0 T-GDI 120 5 8549
allis Automotive Europe Kft.
TT Coupe 40 TFS! aut. 1972 13855 | 500114 9% 5 5865 T XCeed 1.0T-GDI w5 739
TT Roadster 40 TFS| aut. 197 2 15033 | 500K1.0T3 120 5 7410 Tel.: 451-4851 Niro Hybrid 415 9999
BMW 500 9% 2 8990 | xeaonaut. 204 4 1830 | NiroEV 045 15699
BMWMag’yargr.sza"g)Kft. 500E 18 3 12190 | xr2.00aut. 06 4 20120 | Sportage 1.6 T-GDI 150 5 9749
zzzToIV'eczes L;Jr/na uts9. Tfpo 1.0 . 1005 7815 | Epace2.0D 4xé aut, 165 5 18700 | e-Soul Mid Range 136 5 11549
8 €1 06-29/555 1103‘2 . 0 Tipo Kombi 1.0 1005 8115 | Fpace 2,00 dndaut. 245 B0 | B0 70 5 18190
1 sDrvetBiant 56 5 14970 o Kdzéplfegle}elt)mpai i IPace EVA00 x4 400 5 30870 | Sorento 1.6 Hybrid aut. 205 14690
220i Coupe aut. 1862 13000 2000 Szentendre Galamb J6zsef utca 3. Fljpe 20 P00 aut 02 250 WIH-AANP ?oEVEl}(
i Tel.: 06-26/802-500 > EEP. - f
2181 Gran Coupe 136 5 15 ) E Fiat Group Automobiles Central 2040 Budadrs, Szabadsdg ut 117.
218i Aqlve Tourer aut. 136 5 11360 | Fiesta L.1PFI 755 6120 and Easter Europe Kt Tel.: 451-4851
X2 sDrivet8i 136 5 11837 | EcoSport1.0Ecoboost 125 5 8280 1138 Bp. Madardsz Viktor u. 47. A-B épillet Defender 90 3.0 MH 4xéaut. 400 3 24620
318iaut. 15 4 14800 | Puma 1.0 Ecoboost 125 5 850 Tel.: 458-3100 Discovery 3.0 44 aut. 249 5 25790
318i Touring aut. 15 5 15453 | Focus 1.0 EcoBoost 125 4 9210 | Wrangler 2.0 4xe 4x4 aut. 380 5 27000 | DiscoverySport20DMH4xébaut. 165 5 18620
X3 xDrive20i 4x4 aut. 184 5 18035 | Focus 1.0 EcoBoost 125 5 9210 | Renegade1.0T3 120 5 8680 | RangeRoverfo.20DMH4xbaut. 165 5 17180
iX3 86 5 23520 | Focus kombi 1.0 EcoBoost 125 5 9480 | Compass1.3T4 130 5 10800 | RangeRoverVelar20DMH&Gaut. 200 5 28240
420i Coupe aut. 184 2 15213 | Kuga2.5 Hybrid aut. 190 5 13380 | Gladiator 3.0D 4x4 aut. 264 4 23304 | Range Rover3.0D 4x4 aut. 29 5 50210
420i Gran Coupe aut. 184 5 15577 | Mondeo 2.0 TDCI 150 5 1159 KIA LEXUS
420i Cabrio aut. 184 2 17295 | Mondeo Kombi 2.0 TDCI 150 5 1179 KIA Motors Hungary Toyota Motor Hungary
i4 eDrive40 340 5 21725 | Mustang GT5.0V8 450 2 20500 Budapest XI. Budafoki (it 56. A épiilet Budadrs Keleti 4.
24 sDrive20i 197 2 14293 | Mustang Convertible GT5.0V8 450 2 21800 Tel.: 06-80/315-542 Tel.: 06-23/885-100
Xé xDrive20i 44 aut. 186 5 19339 | Mustang Mach-E 29 5 23935 | Picanto 1.0 DP) 67 5 4249 | UK250haut 1845 14300
520iaut. 184 4 18709 | SMAX2.0TDC 150 5 12310 | Rio1.20P 8 5 5199 | UX300e 204520880
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13 Aitd

Lexus RX
RCFaut. 44 2
NX 350h 4x4 aut. W5
£S 300h aut. M8 4
LC500 aut. 4ol 2
LC500 Convertible aut. 46k 2
1S 500h 4x4 aut. 359 4
MAHINDRA
Mahindra Hungary

2040 Budadrs Budapark Nyugati utca

Tel.: 06-20/228-8678

Ft (ezer)

35000
16490
18250
43350
44500
42550

13 Ato Ft(ezer)
GLE 450 4x4 aut. 367 5 27724
GLE 300 d Coupe 4x4 aut. 75 31083
(1S220d aut. 194 4 30522
AMG SL 55 4x4 aut. 476 2 68182
AMG GT 43 aut. 367 5 42126
$350daut. 286 4 38197
6LS 350 d 4x4 aut. 286 5 36209
6350 d 4x4 aut. 286 5 48313
7160 102 5 9031
EQA250 19 5 21743
EQB 300 4x4 28 5 24706
EQC 400 4x4 408 5 27651
EQE 350+ 292 4 30197
EQS 350 292 4 41608

MINI
BMW Magyarorszdg Kft.

2220 Vecsés Ldrinci it 59.
Tel.: 06-29/555-100

XUV500 2.2 CRDe 140 5 7490
XUV5002.2 CRDe 4x4 40 5 7950
Quanto 2.2 CRDe 20 5 5749
Quanto 2.2 CRDe 4x4 120 5 6149
Goa Pick-up 2.2 CRDe 4x4 20 2 6337
GoaDb. CabPick-up22 (RDe dxé 120 4 7080
GenioDouble Cab 2.2 CRDe x4~ 120 4 6718
MAZDA
Mazda Motor Hungary
Budapest X. Infopark sétdny 1.
Tel.: 464-5000
Mazda2 1.5 755 595
Mazda2 Hybrid 116 5 7340
Mazda3 2.0 MH 1225 9069
Mazda3 Sedan 2.0 MH 122 4 9069
(X-32.0 MH 1225 9564
MX-30 EV 43 5 11520
MX-5 1.5 132 2 10691
(X-52.0 165 5 11145
Mazdaé Sedan 2.0 105 4 11959
Mazda Sportkombi 2.0 145 5 11959
(X-60 2.5 PHEV 328 5 18189
MERCEDES-BENZ

Mercedes-Benz Hungdria Kft.
Budapest Xill. Véci (it 96-98.
Tel.: 887-7000

" e

Mercedes T-osztaly

A180 109 5 10112
A180 136 4 10965
(LA 180 136 4 1311
CLASB 180 136 5 12647
GLA 180 136 5 13479
B 160 109 5 10459
GLB 180 aut. 136 5 14403
€180 170 4 16697
C180T 170 5 17206
(180 Coupe 15 2 17611
(180 Cabrio 156 2 20265
GLC200 Coupe 4x4 aut. 197 5 20087
£ 200 aut. 197 4 19938
£200dTaut. 160 5 21009
£ 200 All-Terrain 4x4 aut. 200 5 24124
£ 200 Coupe aut. 197 2 2744
£ 200 Cabrio aut. 197 2 24476

Mini Cooper 136 3 7460
Mini Cooper SE 1843 11585
Mini Cooper 36 5 7733
Mini Cooper Cabrio 836 2 8930
Mini Clubman Cooper 36 6 819
Mini Countryman Cooper 136 5 9610
MITSUBISHI
MM. Import Kft.
Budapest XIV. Mogyorddi it 34—4o.

Tel.: 422-3910
Space Star 1.2 715 350
Eclipse Cross 15T 163 5 825
Outlander 2.0 15 5 10290
1200 Double Cab 2.2 D 4x4 150 4 9333

NISSAN

Nissan Sales Central & Eastern Europe Kft.

Budapest XI. Neumann Jdnos u. 1/C

Tel.: 371-5300

Leaf 40 kWh 150 5
Leaf 62 kWh 2705
Micra 1.0 16T 92 5
Juke 1.0 DIG-T 145
Qashgai 1.3 DIG-T 40 5
X-Trail 1.3 DIG-T aut. 160 5
Townstar 1.3 DIG-T 130 5
OPEL
Opel Magyarorszdg

2040 Budadrs, Szabadsdg it 117.
Tel.: 451-4851

Corsa 1.2 755
Corsa-e 36 5
Crossland 1.2 83 5
Mokka 1.2 100 5
Mokka-e 36 5
Astra 1.2 110 5
Grandland 1.2 Turbo 30 5
Insignia Grand Sport 1.5 122 5
Insignia Sports Tourer 1.5D 1225
PEUGEOT
P Automabil Import Kft.

Budapest XIX. André Citroén u. 1-5.
Tel.: 279-5555

208 1.2 PureTech 755
e-208 36 5
2008 1.2 PureTech 100 5
e-2008 36 5
308 1.2 PureTech 110 5
308 SW 1.2 PureTech 10 5
3008 1.2 PureTech 30 5
508 1.2 PureTech aut. 130 5
508 SW 1.2 PureTech aut. 30 5
5008 1.2 PureTech 30 5
e-Rifter 36 5

12990
15690
6365
7900
9990
9280
10099

6200
12800
7850
9200
13290
9800
12200
13580
13980

6250
13050
8380
14000
8980
9330
12070
12960
13430
12830
15260

£ A
RENAULT
Renault Magyarorszdg
Budapest XIl. Vdci it 140.
Tel.: 358-6000

Zoe R110 09 5
Zoe R135 36 5
Clio 1.0SCe 65 5
Captur 1.0TCe 90 5
Mégane 1.3 TCe 40 5
Mégane Grandtour 1.3 TCe 40 5
Mégane GrandCoupe 1.37Ce 140 4
Mégane E-Tech ElectricEVA0 130 5
Mégane E-Tech Electric EV6D 160 5
Arkana 1.3 TCe aut. 140 5
Grand Scenic 1.3 TCe 140 5
Kadjar 1.3TCe 40 5
Koleos 2.0 Blue dCi 4x4 aut. 185 5
SEAT
Porsche Hungdria
Budapest XIll. Fdy u. 27.
Tel.: 451-5100
lbiza 1.0 TSI 9% 5
Arona 1.0 TSI 9% 5
Leon STL.0TSI 110 5
Ateca 1.0TSI 110 5
Tarraco 1.5TSI 15 5
SKODA
Porsche Hungdria

Budapest Xlll. Fay u. 27.
Tel.: 451-5200

Skoda Kodiag RS
Fabia 1.0 MPI 80 5
Scala 1.0 TSI 10 5
Kamiq 1.0TSI % 5
Octavia Combi 1.0 TSI 110 5
Karoq 1.0 TSI 105
Kodiag 1.5 TSI 150 5
Enyaq iV 60 180 5
Superb 1.5 TS| 150 5
Superb Combi 1.5 TSI 1550 5
SSANGYONG

Wallis Automotive Europe Kft.
2040 Budadrs, Szabadsdg it 117.
Tel.: 451-4851

Tivoli 1.5 GDI 163 5
Tivoli Grand 1.5 GDI 163 5
Korando 1.5 GDI 163 5
Rexton G4 2.2 E-XDI 202 5
Musso Grand 2.2 E-XDI 200 5
SUBARU
Emil Frey Import Kft.

Budapest XIV. Mogyorddi (it 32.
Tel.: 470-9010

Impreza 1.6 4x4 aut. 45
XV 1.6 4x4 aut. 114 5
Forester 2.0 e-Boxer 4x4 aut. 150 5
Outback 2.5 4x4 aut. 173 5
Solterra EV 218 5
SUZUKI
Magyar Suzuki Zrt.

Esztergom Schwiedel Jdzsef u. 52.

Tel.: 06-33/541-100
Ignis 1.2 Hybrid 8 5
Swift 1.2 Hybrid 8 5

Ft (ezer)

12499
13649
5399
7299
7949
8199
7899
14549
16249
9899
10299
9499
13699

6880
6688
8681
8965
12646

5298
6961
7389
9615
9229
14263
17867
14386
14790

6699
7149
7759
14869
10528

8850
9250
13800
16350
23150

5450
5340

LE A

Ft (ezer)

Vitara 1.4 Hybrid 130 5 729
Vitara 1.5 Hybrid 1025 9930
Swace 1.8 Hybrid 1225 9600
Across 2.5 Hybrid 4x4 306 5 21000
TOYOTA
Toyota Motor Hungary
Budadrs Keleti utca 4.
Tel.: 06-23/885-100
Aygo X 1.0 725 4780
Yaris 1.0 725 5600
Yaris Cross 1.5 125 5 6650
C-HR 1.8 Hybrid 122 5 10320
Corolla Cross 2.0 Hybrid 197 5 1175
bzdx 204 5 19760
GR Supra 2.0 258 2 18580
GR 86 B4 1299
RAV4 2.0 175 5 10480
Camry 2.5 Hybrid 218 5 13605
Highlander 2.5 Hybrid 4x4 248 5 1799
Land Cruiser 2.8 D-4D 4x4 204 5 18155
Hilux Double Cab 2.4 D-4D 4x4 150 4 10725
VOLKSWAGEN
Porsche Hungdria
Budapest Xill. Fdy u. 2.
Tel.: 451-5100
e-Up! 83 5 %N
T-Cross 1.0TSI 95 5 7470
Polo 2.0 TSI 9% 5 689
Taigo 1.0TSI 95 5 7482
T-Roc 1.0TSI 10 5 7387
T-Roc Cabriolet 1.5 TSI 150 2 11053
Golf 1.0TSI 110 5 8783
Golf Variant 1.0 TSI 130 5 9493
ID.5Pro 204 5 20915
Tiguan 1.5TSI 150 5 11574
Passat Variant 1.5 TSI 150 5 12325
Arteon 1.5 TSI 150 5 14656
Arteon SB 1.5 TSI 150 5 15053
VOLVO
Volvo Autd Hungdria
Budapest IV. Kils6 Vdci tit 50-58.
Tel.: 238-8150
(40 Recharge 231 5 19976
XC40T2 129 5 11690
XC40 Recharge 2B1 5 19376
560 B3 aut. 163 4 13990
V60 B3 aut. 163 5 14490
V60 Cross Country B4 4xbaut. 197 5 18190
XC60 B4 aut. 197 5 17490
590 B4 aut. 197 4 18990
V90 B4 aut. 197 5 19490
V90 Cross Country B4 4xbaut. 197 5 21490
XC90 B5 4x4 aut. 250 5 2229

Ujmodellek a listan

QA Z

Gumiabroncsok

www.gumicentrum.net

Uj és hasznélt gumiabroncsok nagy
valasztékban kedvezé aron kaphatdk!
Hasznélt gumijat 0j vésarlasa esetén
beszamitjuk. Weblapunkon kénnyen
kereshet méret, fajta, tipus alapjan!
Bp. XIII. Roppentyd u. 36/a. Tel.: (06 1)
320-9215 (06 1)-329-6810
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A'belso egesu ujau

tok tervezett europal tlltasa, 2035

C e A tiltas timogatoi nem iga-

| autok toltésébdl adodo eset-

AZ EUROPAI PARLA-
MENT, BELSO EGESU_
MOTORRAL HATOTT U
AUTOK FORGALOMBA
HELYEZESET 2035-TOL
MEGTILTO DONTESE-
RE AZ AUTOGYARTOK
KULONBOZOKEPPEN
REAGALTAK. VANNAK
ELEGEDETTEK, ES VAN-
NAKAKIK ,,|ZGATOTTAK”,

Az EU déntott: 2305-t8] gya-

korlatilag meg akarjak tilta-
ni a bels6 égésii motorral hajtott
U autok értékesitését, és a leg-
tobb autdgyarté maér el is kote-
lezte magdt, hogy a kijelolt id6-
pontig 4téll a villanyautd-gyartésra.
Szamitasok szerint az EU-ban a
CO,-kibocsitas tobb mint 6tode a
kozuati kozlekedésbdl (de nem csak
a személyautokbol és a konny( ha-
szonjarmuivekbdl) szarmazik, olyan
fosszilis tiizeldanyagok elégetésé-
bél, mint a benzin és a gazolaj. Ezt
az aranyt akarjak csokkenteni, hogy
2050-re elérhet6 legyen a klima-
semleges Eurdpa célkitlizése. A
Volvo mar tavaly bejelentette, hogy
2030-tol kizardlag elektromos auté-
kat fog értékesiteni Eurdpaban, igy
a ynagyszerd j hirnek” hivatalosan
is oriilt a cég, és Twitter bejegyzé-
siik szerint az EU ,,dontd 1épést tett
a helyes irdnyba” A Ford szintén
2030-ra teszi, hogy torli palettdjardl
a belsé égésti motorokat. Udvozlik
a dontést; és az Audi is lefutotta ezt
a kotelezé kort. Bejelentésiik sze-
rint 2026-t6l minden 4j modelljiik
teljesen elektromos lesz Eur6pdban,

38 JYTXGTM  2022. AUGUSZTUS

Eveken at a modern és takarékos
dizelmotorok szamitottak a klima-
kiizdelem élharcosainak, a dizel-
botrany azonban nagyot forditott a
helyzeten. A legtobb marka renge-
teg pénzt olt a dizelek fejlesztésébe,
majd az utobbi id6ben a hibrideke-
be is. A 2035-0s szabalyozas azon-
ban a hibridekkel is leszamolna

de 2033-ig azért megmaradnak a
belsé égési valtozatok is. Az anya-
cég, a Volkswagen wolfsburgi koz-
pontja szerint az EU-s dontéshozok
»ambicidzus, de elérheté célokat”
fogalmaztak meg. A Volkswagen
is mar egy évvel ezel6tt bejelentet-
te, hogy Eurépaban ,2033 és 2035
kozott, ,az USA-ban és Kinaban
pedig valamivel késGbb” kivonja a
piacrdl benzines és dizel autéit. A
Mercedes azt nyilatkozta, egyiitt
tud élni a belsé égésti jarmivek
kozelg6 eurdpai tiltasaval: ,Elvileg
tdvozoljiik a dontést” — mondtdk
— és ,2030-ra készen dllunk arra,

hogy teljesen elektromos meg-
hajtasivd valjunk ott, ahol a piaci
feltételek ezt lehet6vé teszik” Ok
azért az ujjongds helyett a dontés-
sel felmeriil§ feladatokra is felhiv-
tak a figyelmet: ,Az éllasfoglalas a
politikusokra haritja a felel6sséget
a sziikséges infrastruktira biztosi-
tasanak kérdésében. A kozlekedés
teriletén az éghajlatvédelem sike-
rének szempontjabdl inkdbb az uj
technoldgidk elfogadasa, és nem a
hagyomanyos technoldgidk tiltd-
sa a dontden fontos” A Mercedes
ezért nagyon reméli, hogy a dontés
elérelépést hoz a toltSinfrastruk-
tira bévitésében is, mikozben a
tavalyi, Glasgow-ban tartott klima-
konferencian — ahogy a Ford is — a
belsé égéstii motorok forgalmaza-
sanak 2035-0s ledllitasara szolitott
fel! A BMW, a Toyota és a Hyundai
mellett nem igazén akar atdllni a
villanyautdkra, illetve nem parancs-
ra. Ok inkébb a ,technoldgiai sem-

zan szamolnak az elektromos

leges kornyezeti terheléssel
(szénerdmiivek), és a gyartas
szennyez( hatasaval sem. A
nehéz teherautok villamosita-
sa szintén bonyolult és draga
feladat

legességben” és az elektromos haj-
tisok tdmogatdsiban, nem pedig
a tiltdsban latjdk a kiutat. Oliver
Zipse, a bajor cég vezérigazgatdja,
aki egyben az Eurdpai Autogyartok
Szovetségének elnoke is, nem
dobdlja a kalapjat: ,Tekintettel a
vilagszerte nap, mint nap tapasztal-
haté bizonytalansdgra, az évtizedet
meghaladdan hosszd tévi szabé-
lyozas ebben a szakaszban még tul
korai” Ehelyett ,atlathaté félidés
felilvizsgélatra van sziikség a 2030
utdni idészakra vonatkozé célok
meghatdrozasihoz” A Porschénal
— 6k a szintetikus tizemanyagok
nagy tamogatoi — egyelre kizartak
példaul a legendés 911-es villamo-
sitasat, ugyanakkor Oliver Blume, a
marka fénoke szerint a villanyautok
wverhetetlenek lesznek az elkovet-
kez6 évtizedben’, hozzitéve, hogy
a ,szén-dioxid-mentesités globalis
kérdés, és mindenkinek ki kell ven-
nie a részét beldle”” Ez utébbi legin-
kabb arra vélasz, hogy Olaszorszag
kiilon elbirast kér a sportauté-gyar-
tokra, hiszen érvelésiik szerint azok
alacsony piaci részesedése miatt a
kivételezés nem dontené romba a
klimaterveket. Roberto Cingolani
olasz kornyezetvédelmi miniszter
elmondta, hogy mikozben alapve-
téen egyetért a torekvésekkel, az

A Porsche vezetése ma nem
tudja elképzelni a 911-es villa-
mositasat, de a teljesen elekt-
romos hajtasi Taycan jovdjében
nagyon hisz




EU bizottsagaval arrdl térgyalnak,
miként lehetne alkalmazni az @j
szabdlyokat azokra a ,csticskategé-
rids aut6gyartokra’, amelyek sokkal
kevesebb jarmiivet adnak el, mint
a hagyomanyos tomegmarkak. A
Ferrari példdul 2020-ban koriil-
beliil 9100 autdt értékesitett, mig
a Lamborghini nagysagrendileg
7400-at. A kornyezetvéddk szerint
azonban a rendelet nem eléggé hatd-
rozott. ,Ez a szavazdsi eredmény
az Eurdpai Parlamentben keserti
visszaesés a kozlekedés teriiletén az
éghajlatvédelemben, és megtorpe-
dézza az arra irdnyuld eréfeszitése-
ket, hogy Eurépa minél gyorsabban
fiiggetlenedjen a fosszilis energiatol”
— mondsta Jiirgen Resch, a Deutsche
Umwelthilfe nev(i, hannoveri szék-
helyi kornyezetvédelmi szervezet
igazgatdja. Raadasul szerinte késé
a 2035-6s datum. ,Az eszkalalédo
klimavélsdg nem ad idét arra, hogy
még 13 évig uj, bels6 égésii motor-
ral hajtott auték millidit uszitsuk
Eurdpa utjaira, amelyeknek még
15 évig vagy tovabb kell majd az
éghajlatot karosité tizemanyagokra
tamaszkodniuk” Ok mér 2030-ban
végeznének a belsé égésti moto-
rokkal (!), egyuttal tovébbi szigori-
tasokat vezetnének be a mar futé
modellekre is! Ez a toltd infrastruk-
tara fejlettségét és az elektromos
autok mai 4rait figyelembe véve
elég irredlis elképzelés.

Egyes orszagok vezet6 tisztségvi-
sel6i is hallattak hangjukat az unids
dontés nyoman. Lengyelorszagban
az elektromobilitas és az ehhez
kapcsolddd infrastruktira terjedé-
se meglehetdsen lassan halad, ezért
ott inkdbb nyugtalanok. A szakér-
ték kételkednek abban, hogy a len-
gyelek készen dllnak a valtdsra. A
korménypart, a Jog és Igazsagossag
egyik képvisel6je pedig azt dllitja,
hogy részben az elektromos auték
lobbija irja a briisszeli torvényeket,
az EU igy a gazdasagi pusztulas felé
tart. Lengyelorszégban kiilon gon-
dot okoz a villamosenergia-hdl6zat

tatja az eurdpai villamositast

Az elektromos autok aran kiviil a toltohalozat lassi terjedése is hatral-

dllapota, a félelmek szerint az elekt-
romobilitds erdteljesebb terjedése
tulterhelheti a rendszert. A lengyel
kormény nemrégiben jelentette
be, hogy novelni kivénja az elekt-
romos autok vasarldsosztonzdit.
Gorogorszag vezetd szerepet kivan
jatszani Eurdépaban az éghajlat-
véltozas elleni kiizdelemben, ezért
elég ambicidzus célokat tdzott
ki: 2028-ig minden széntiizelés(i
erémfvet le akarnak kapcsolni a
hélézatrol. Mar 2025-t6] minden
Uj taxinak és a bérautok egyharma-
dénak elektromosnak kell lennie
Athénban és Szalonikiben, 2030-
tol pedig nem lehet wj, belsé égésii
jarmiiveket forgalomba helyezni! A
gorog Astypalea szigete még maga-
sabbra tette a lécet: az alig tobb
mint 1300 lakosu sziget 2026-ra
fokozatosan klimasemlegessé valik,
ami tobbek kozott azt jelenti, hogy
nem hasznalnak belsé égésti auto-
kat. A gorogok célok elérése érde-

A nehéz teherautok elektromossa
alakitasa bonyolult és koltsé-
ges. A mai akkutechnika tomeg-
tobblete miatt ezen a teriileten
leginkabb az iizemanyagcellas
megoldasok lehetnek sikeresek;
a 2035-0s EU-s tiltas ezt a méret-
osztalyt egyeldre nem érinti

kében komoly eréfeszitéseket tesz-
nek az elektromos jarmiivek toltési
infrastruktirdjanak bévitésére is:
2019-ben csak 58 toltdallomas volt
orszégszerte, most mar koriilbelil
1200 van, és a tervek szerint 2030-
ra a szamuk 25 000-re nd.
Spanyolorszagban mar tavaly Ggy
dontottek egy éghajlatvédelmi tor-
vényben, hogy 2040-t6l nem lehet
tobb belsd égésti motorral hajtott
személyautot és kishaszonjarmuvet
értékesiteni. Ennek ellenére a spa-
nyol EP-képvisel6k tobbsége most
a még szigorubb terv mellett sza-
vazott. De tudjak azt is, hogy sok
a tennival6, ugyanis a korabban
tervezettnél ma még joval keve-
sebb a toltGallomas és a villany-
aut6 is. Raadasul egy tanulmdny
szerint tiz toltébol hét a virosok-
ban van. A kormdanyzat célkittizése
szerint 2030-ig akdr 6tmilli6 elekt-
romos jarmd is kozlekedhet majd
a spanyol utakon. A legnagyobb
német autoklub, az ADAC sajné-
latat fejezte ki a dontés miatt: ,Az
ambiciézus éghajlatvédelmi célo-
kat a kozlekedésben pusztin az
elektromos mobilitassal nem lehet
elérni! Eppen ezért kellett volna

A dontési folyamat

Az eurbpai parlamenti képvi-
selék 339 szavazattal 249 elle-
nében jévahagytak az Eurdpai
Bizottsag sokat vitatott torvény-
tervezetét. Ezutan a Miniszterek
Tanacsanak kell dontenie a
javaslatrél, majd a tagallamok
torvényhozdi is megtargyaljak a
szabalyozas végleges valtoza-
tat. Ez ut6bbi folyamat koriilbe-
liil két évet vesz majd igénybe.

perspektivat nyitni a klimasemle-
ges tiizelésli bels6 égésti motorok
szdmara is” A rendelet ugyanis
meghatdrozza a személygépkocsik
és a konnyt haszonjarmiivek CO,-
kibocsdtdsanak felsé hatdrértékeit,
és kozben azt is kimondja, hogy
az ilyen 4j jarmtivek 2035-tdl egy-
4ltalan nem bocsdtanak ki CO,-t!
Ez pedig azt jelenti, hogy a szinte-
tikus tizemanyagokkal kapcsolatos
kiskapu, — még akkor is, ha azokat
klimasemleges mddon allitjak el6 —
szintén zarva marad, ugyanis CO,
az e-lizemanyagok elégetésekor is
keletkezik. Az ADAC sajndlata elle-
nére Németorszdg mar kordbban
elkotelezte magat a 2035-6s kivo-
nds mellett. A vizidk terén Michael
Bloss, zoldparti eurdpai parlamenti
képvisel6 még nagyobbat ugrott.
»Ezzel Eurdpa, mint autéipari hely-
szin jovéje mellett dontottiink..”
— nyilatkozta. Olaszorszagban és
Roménidban leginkabb a munka-
helyeket féltik, és kozvetve ez a
helyzet nalunk is, ugyanis az auto-
matizaldst jelentsen jobban tole-
ralja villanyauté-gydrtds, és az
drak emelkedésével vélhetéen a
gyartott mennyiségek is csokke-
ni fognak — ha egyaltalan vannak
efféle terveik a Magyarorszagon
gyértaté markaknak. Nalunk azért
sem tdmogatjdk a dontést — ezt
Szijjdarté Péter kiliigyminiszter
irta meg egy Facebook posztban
-, mert tobbek kozott Lengyel-
orszaghoz, Szlovakidhoz, és Bul-
garidhoz hasonléan nem dllunk jol
az elektromobilitds terjedésében.
Egyes tagallamok (Olaszorszag,
Portugdlia, Szlovakia, Bulgaria és
Romédnia) mar jelezték, hogy sze-
rintiik legyen a célditum inkabb
2040, 2035-ig pedig 90%-0s CO,-
kibocsatascsokkentést javasolnak.
Az EU-ban egyeldre ragaszkodnak
az eredeti elképzeléshez, hiszen az
j autok atlagos élettartama 15 év,
igy a 2040-es tiltassal megbukna a
2050-es zéré kibocsatasi terv.
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I Renault Re-Factory

A 2020 szeptembere dta miikodd Re-Factory tobb mint 1500 jarmii-
vet djitott fel elsd, afféle probaévében. 2023-ra évi 45 000 a cél

Re-Renault

A RENAULT RE-FACTORY
AUTOKAT UJIT FEL,
ALAKIT AT ES HASZNO-
SIT UJRA, MIKOZBEN
TECHNOLOGIAKAT IS
FEJLESZT.

APérizstél egy oOranyi autd-
zdssal elérheté Flins-ban
(ejtsd: Flan), 1952 6ta gyartanak
Renault-kat. Ez a csoport legrégeb-
bi tizeme, ahol ma még a Nissan
Micra és a Renault Zoe késziil, és
éveken at tobbszor is eladdsorba
keriilt a megfelel6 kapacitdskihasz-
nélds hijan. Most azonban a gyar
a Renault jovéjének egyik zaloga
lehet, pedig az itt foly6 munka nem
a Klasszikus autégyartashoz kap-
csolddik, sokkal inkébb a korfor-
gésos gazdasdg felé valo elinduldst
jelenti. Az autégyartds apranként

dtadja helyét a fenntarthatdsigra
Osszpontosité tevékenységeknek.
Tanulményok bizonyitjak: aki nem
erre torekszik, annak nehéz dolga
lesz az aut6piacon. Az elektromos
autok eladasai emelkednek, de a
kérdés még mindig az, hogy a meg-
novekedett kereslet valgban a fenn-
tarthatdsdg iranyaba visz-e. A val6s
korforgésos gazdasigban a mainal
sokkal jobban kell vigydzni arra,
amit mar egyszer legyartottunk;
amikor pedig életciklusa feltétele-

Flins miltja és jovdje

Az 1952-t6l m(ikodd tizemben gyartottak tobbek kozott a
Renault 4-est, az 5-6st majd a Twingot, és a Clidt is. A hatvanas
években élte a fénykorat, akkor majdnem 12 ezer ember dol-
gozott itt. A gyarban négy részleget alakitottak és alakitanak
ki. A Re-Trofit felelds a hasznalt autdk Gjrafeldolgozasaért, 11
ezer négyzetméteres teriiletével ez a legnagyobb ilyen létesit-
mény Eurdpaban. A Re-Energy a kiselejtezett villanyaut6-akku-
mulédtorok Gjrahasznositasaval, a hidrogéntechnoldgiaval és
dltaldban az energiagazdalkodassal foglalkozik, a Re-Cycle
agazat pedig a jarm(alkatrészek Gjrahasznositasan dolgozik.
A Re-Start a kutatd-képzd kdzpont.

zett végéhez ér, akkor nem a sze-
méttelepre, autdbontéba kell kiilde-
ni, hanem megjavitani, feltjitani, az
Uj gyartdsandl jelentGsen kevesebb
anyag és energia felhasznalasaval.

S——

Flins varosiban épil Eurdpa
els6, korforgasos autéipari gaz-
dasiggal foglalkozé kozpontja, a
Renault Re-Factory. 2024-re ezek
a teve’kenységek teljesen kivaltjak

A Re-Factory nem csak villany-
autokat djit fel, és akar belsd
égésii modellek elektromossa ala-
kitasara is képes lehet
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¥ Az autdkat nem kell Gjra forga-
lomba helyezni a feldjitas utan,
akar korabbi rendszamukat is
megtarthatjak

Az iizem Hyvia nevii részlegének
iizemanyagcellas-akkumulatoros
kisbusza, a Renault Master alapjain

az Uj autdk gyartasat itt, 2030-
ig mintegy 3000 munkahelyet
teremtve; ma 2600-an dolgoznak a
futészalagok mellett. A Re-Factory
ugyan mar mikodik, de folyama-
tosan bévil, jelenleg ennél a rész-
legnél 700-an tevékenykednek. Ez
a hatalmas gydr (230 hektar, ebbél
67 hektar beépitett) kiviillrél nem
tlinik a jové hirnokének, inkabb
oreged$ tzemnek néz ki. A régi
falak azonban folyamatosan fejls-
d6 részlegeket takarnak, amelyek
hasznalt autdk, alkatrészek, illetve
akkumuldtorok djrahasznositdsa-
val és Uj technolégidk kifejleszté-
sével foglalkoznak. A legnagyobb,
11 000 négyzetméteres teriiletet
a haszndlt autdk feldjitasaval fog-
lalkozé egységek foglaljdk el, itt
évente akar 45 000 jarmdvet is fel-
Gjithatnak; ezt a szdmot mér 2023-

L

ban megkétszerezné a Renault. A
kocsik féleg hasznaltauté keres-
keddktél és automegosztd cégek-
t6l szdrmaznak, négy szint koziil
valaszthatnak az tigyfelek: az alap-
felujitastdl a teljesen 4j allapotig. A
Re-Factory-ban felujitott autok az
atlagos hasznaltaknal sokkal jobb
mindségd, félig-meddig Uj termé-
kek lesznek, de a nullkilométe-
reseknél azért sokkal olcsdbban
adjak majd dket: a felgjitas koltsé-
ge —az dllapottdl figgden — atlago-
san 300-3000 euré darabonként. A
tényleges feldjitas el6tt a kocsikat
el6szor gondosan, 3D-s szkenne-
léssel megvizsgaljak, hogy pon-
tosan azonositsik a sériiléseket,
hibakat. A teljes felujitas atlagosan
8 munkanapig tart, ez egy autd
gyartasandl hosszabb id6, energia-
és anyagsziikséglete azonban jéval
alacsonyabb. A szintid6t az év
végére 6 napra tervezik csokkente-
ni. Az Gj aut6 gyartdsdhoz hason-

16 mindségbiztositasi szabvanyok
érvényesek a feldjitottakra is, fon-
tos bizalomnovelé tényezd, hogy
a feldjitas teljes folyamata nyomon
kovethet6 valds idejli monitoro-
zéssal, és késobb is visszanézhetd
fotékon, videdkon, minden egyes
darabal. A Re-Factory a belsé égé-
st hasznaltauték elektromossa ala-
kitdsdra is alkalmas, ezzel a megol-
déssal elsGsorban a flottavésarlokat
célozza meg a Renault.

A Renault csoport mdr ma is
dtlagosan 30%-ban haszndl djra-
hasznositott anyagokat Eurépaban
gyartott autéiban, de szeretnének
tovabbmenni: a telephely atalaki-
tidsa magdban foglalja egy 2024-
t6l indulé ,bontésor” telepitését
is. Ezzel jelentdsen leegyszertso-
dik az alkatrész- és anyagbeszer-
zés. Céljuk Franciaorszag vezetd
autobontdjavd vélni, évente atla-
gosan 10 ezer jarmvel. Flins-ban
a német Betteries nevli start-up

vallalkozassal kozosen akkumula-
torokat is feltjitanak tgy, hogy a
Renault elektromos aut6ibol szar-
mazd hasznalt alkatrészeket szét-
szerelik, és cellaikat Gj modulokba
épitik be, amelyek statikus aram-
fejleszt6k téroldiként élnek tovébb.
A modularis felépitésii generatorok
két és 24 modul kozotti méretben
gyarthaték. A gyariak tiz éves élet-
tartamot igérnek a feltjitott akkuk-
ra ezekben a stabil alkalmazasok-
ban. A kézpont célja, hogy 2030-ra
elérje az évi 20 000 darabos akku-
muldtor feldjitasi kapacitast.

Egy gyarcsarnokkal arrébb a
Hyvia nevtirészleg olyan hidrogén-
hajtdson dolgozik, amelyet hama-
rosan konnyd haszonjarmiivekben
haszndlnak majd. A termelési
kapacitds még korlitozott, de a
Hyvia vezet6i a kovetkezd évek-
ben 30%-os piaci részesedést var-
nak ezen a teriileten Eur6paban,
raadasul mindent egy kézbdl sze-
retnének széllitani, azaz a hid-
rogént6l az tizemanyagcellan at
az lizemanyagtolts dllomasig vala-
mennyi ,elem” téliik érkezik majd.
A Hyvia mérnokei elséként egy
kisteheraut6t és egy vdrosi buszt
épitettek akkumuldtoros-iizem-
anyagcellas hajtaslanccal. Ezekben
a 30 kW-os iizemanyagcella
mellett 33 kWh-s az akkumula-
tor; a Renault mdr be is mutat-
ta a technoldgiat a Vision Scénic
nevli tanulmanyban, az elsé ilyen
modellek 2030 utan érkeznek.

A Hyvia és a Betteries jelenléte is
azt az inkubatortevékenységet eré-
siti, amely a Re-Factory negyedik
»ldba”: a Re-Start-nal a korforgdsos,
fenntarthaté gazdasdg felgyorsitd-
sanak lehetéségeit kutatjdk indu-
16 vallalkozasokkal, partnerekkel,
hatésdgokkal, mindezt kiegészitve
egy egyetemi képzési kozponttal.
A Re-Factory egyel6re nagyobb
megrendel6knek dolgozik, de ha a
magas lizemanyagarak nem veszik
el az emberek kedvét az autdzastol,
az egyre novekvd autéarak mel-
lett a Renault Gtlete és befektetése
hamar megtériilhet. Raaddsul az
itt fejujitott autdkat egyszer mér
forgalomba helyzeték az Eurdpai
Uniéban, tehdt a tervezett 2035-6s
bels6égés tiltas utdn is eladhatdk
lesznek, és gyari garancidt is adnak
rajuk!
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VAJON LEHET ES ERDE-
MES IS LAKOKOCSIZ-
NI AZ ELEKTROMOS
AUTOKKAL?

A kozelmultig a legtobb villany-
autoval egyaltalan nem lehe-

tett vontatni, aztdn lassan megje-
lentek az akdr mar 1500-1600 kilos
fékezett utdnfutok vontatdsira is
alkalmas modellek, igy a legna-
gyobb német autéklub, az ADAC
szakemberei ugy dontéttek, a gya-
korlatban is kiprébdljék, milyen is
a nyaralds egy modern villanyauté-
val. Az utazds megtervezésének
egyik legfontosabb szempontja,
hogy van-e utkozben elég toltési
lehetdség (mert sokszor hidba all
ott a toltdoszlop, nem mikodik),
de az is fontos, hogy tudjuk, meny-
nyire befolydsolja a fogyasztast,
és vele a hatétavot a hosszi tava
vontatds. A teszthez a Kia EV6-ot
vélasztottak és egy, a kempingez6k
korében kedvelt csalddi lakdkocsit,
a Dethleffs Aero 470 FSK jeld tipu-
sat (1600 kg) akasztottdk utdna. Az
ADAC tesztel6i harom nap alatt
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négy orszagon utaztak keresztil:
a klub bajororszagi, Landsberg
am Lech-i miszaki kozpontjabol
indultak, majd a Brenner-hdgén at
jutottak el a Foldkozi-tengerig; visz-
szafelé pedig a Tauern-uton men-
tek. Az elsé napon 532 km-t tettek
meg Landsbergbdl a Fernpasson, a

A vontatas jelentdsen megnd-
veli a villanyautok fogyasztasat
is. A nalunk, ma még limitalt
ard iizemanyagokkal, kdltség-
szempontbdl nem versenyképes
a villanyautos nyaralas, de a

2 eurd/l feletti kiilfoldi arakkal
szamolva mar mas a helyzet
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Brenneren és a Dolomitokon &t egé-
szen az Adriai-tenger északi part-
jan fekvé olasz Cavallino-Treporti-
ig (Velence megyében). A masodik
napra 333 km jutott, a Foldkozi-
tenger mentén Triesztig, majd
Szlovénidn at egészen az ausztriai
Villach-ig. A harmadik napon, a

A tesztelﬁk a Kia EV6 csiics-
valtozatat, az osszkerékhajtasi
325 LE-s kivitelt valasztottak,
ennek akkuja 77,4 kWh névle-

4 ges kapacitasi

Salzburgon és Miinchenen keresz-
til Landsbergbe visszavezet6 ut
végén 416 km-t mutatott a reg-
gel nullizott szamlalo. A vezetési
élménnyel kapcsolatban a teszte-
16k csak j6 tapasztalatokrol sza-
moltak be, az EV6 remekiil helyt-
allt vontatoként: a 325 LE-vel és az



Aftisztan elektromos hajtasi mun-
kaautok érkezésével a vontatasi
képességek is egyre jobban felérté-
kelddnek. Ahhoz, hogy egy-egy vil-
lanyauté igazan jo vontatd legyen,
eldbb utdbb elkeriilhetetlen lesz a
sebességvaltok bevezetése naluk is

Megtett it
(km)

1. nap | 532 |
2. nap | 333 |
3. nap | 416 |
Ateljes (it | 1281 |

forras: ADAC

osszkerékhajtassal (ez a legerésebb
modell a palettan) egyéltalin nem
okozott gondot a teljesen megra-
kott lakékocsi, még az eldzésekre is
maradt tartalék. A hajtaslanc csen-
dességén kivill kilon kiemelték,
hogy a parkolés és a lassi mandve-
rezés kozben a nyomaték finoman,
rangatdsok nélkiil volt adagolhato.
Egy-egy teljes toltéssel (az akku
névleges kapacitdsa 77,4 kWh)
180-200 km-t tudtak megtenni.
Ez az elsé napon egyaltalin nem
jelentett gondot: a Foldkozi-tenger

Atlagsebesség | Fogyasztas |
(km/h) (kWh/100 km)
62,0 | 33,9 |
70,4 40,2 |
37,1 | 32,1 |
68,8 | 36,6 |

felé vezetd uton csak két toltési
megdlldsra volt sziikség. Az egyet-
len kellemetlenség az volt, hogy a
lakdkocsit mindkét alkalommal le
kellett kapcsolni az aut6rdl a toltés
idejére, mert vagy nem volt elég
hely a tolténél, vagy a halszalkas
parkoldbdl veszélyesen kildgott a
szerelvény. A masodik és harmadik
napi ,tankolasok” azonban vildgo-
san megmutattdk a hdtranyokat is.
A kozvetlen fizetés, azaz a tolté-
kartya nélkiili toltés nem miikodott
Szlovénidban. Erthetetlen, hogy az

Az elozetesen megéllapitott normal fogyasztashoz
(20 kWh/100 km/h) viszonyitott kiilonbség

+70%
+101%
+86%
+83%

Eurdpa-szerte ismert és miikodd
bankkartyas fizetési megoldasok
miért nem hasznédlhaték minden-
hol. Késébb két gyorstolt6 oszlop
hibdja majdnem teljes kudarchoz
vezetett. Az esetekbdl okulva, ami-
kor a hatétdv mér vészesen lecsok-
kent, a lakékocsit lecsatoltdk, ott-
hagytak egy parkoldban, majd a
toltés utdn visszamentek érte. El-
fogadhatatlan, hogy frekventalt tol-
t6allomdasok esetenként akér napo-
kig nem miikddnek!

Az 1281 km-es tura soran ossze-
sen 522 kWh-nyi villamos energiat
toltottek az autéba, nyolc toltés-
sel: hatszor ,tankoltak” az at szé-
1én, egyszer éjszaka a Cavallino-
Treporti kempingben, az utolsét
pedig az ADAC-hoz val6 visz-
szaérkezés utin. A ljubljanai
Porsche oszlopan és az ausztriai
Eisentratten-ben, az Ionity HPC-
nél (High Power Charging: gyors-
tolté dllomds) a toltés azért nem
volt lehetséges, mert az oszlopok
nem miikodtek.

A toltés teljes koltsége 233 eurd
volt, ami 0,182 euré/km-es fajlagos
drat jelent; ez a jaliusi 400 forin-
tos eurdval szdmolva 72,8 Ft/km-
nek felel meg (a hazai, ma még
480 Ft/l-es tizemanyagarral mind-
ebbdl 15,16 1/100 km-es névleges
fogyasztas adodik).

A toltési koltségek az ingyenes-
t6l a meglehetésen dragiig (79
eur6cent/kWh, azaz 316 Ft/kWh)

‘g:r | (lasd: Az Autd 2022/7)

terjedtek, — a kozinai (Szlovénia)
gyorstoltd érdekes médon nem a
felvett energiamennyiség, hanem
a toltési id6 alapjan szamolt (43
eurdcent/perc, 172 Ft/perc). Az
EV6-nak itt mind6ssze 19 percre
volt szitksége 48,5 kWh felvételé-
hez, ami végeredményben kedve-
z6, 16 centes, vagyis 64 forintos
kilowattéra-arat jelent. Az utak és
az alagutak dija 0sszesen 76 eurd,
nagysagrendileg 30 ezer forint volt,
az elektromos autoknak nem jar
utdij kedvezmény a meglatogatott
orszagokban.

Az 1281 km-es 1t dtlagfogyasz-
tasa 36,6 kWh/100 km-re jott ki,
az aut6 fedélzeti szamitégépe sze-
rint, igy a tényleges hatétavolsag
220 km-re csokkent. Nem szabad
megfeledkezni az atlagosan 11%
koriili toltési veszteségrol sem: ez a
hatétévot ugyan nem befolydsolja,
de a koltségeket noveli, igy az at
tényleges energiafogyasztisa 40,3
kWh/100 km-re adddott. A tesz-
tel6k mindent ugyantgy csinaltak,
mintha hagyoményos bels6 égési
autdval utaztak volna, nem vezet-
tek lassabban, vagy dvatosabban.
Az els6 nap atlagsebessége csak
62 km/h volt, a sok orszdgut és az
Ausztridban és Olaszorszagban a
lakékocsikra érvényes 80 km/h-
s sebességlkorldtozds miatt. Mivel
Szlovénidban a karavannal mar
100 km/h a megengedett, és sokat
haladtak autépalyan, az tlag itt 70
km/h-ra nétt.

Osszefoglalva: elsé pillantdsra a
lakdkocsival ,terhelt” elektromos
autoval elérhetd hatétavolsag meg-
lehet6sen alacsonynak tlinik, alig
tobb mint 200 km, de még igy is
két-harom 6rat lehet autézni a tol-
tési sziinetek kozott. A Kia gyorsan
tolthet6: 10%-rél 20 perc alatt 80-
ra, ez nagyon fontos elény az ilyen
utazasokon. A teszten kiderilt az
is, hogy kevés a gyorstoltési lehe-
t6ség az utak mentén, és hogy a
fizetési megoldasokon is van még
mit egyszer(siteni.

Az elészezon miatt a toltok-
nél nem volt tomeg, f6szezonban
hosszabb vdrakozdssal és nehéz-
kesebb paroldsokkal kell szamolni!
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MILYEN EGY MAGAN-
SZEMELYTOL VASA-
ROLT, NEGYEVES,
EVENTE ATLAGOS
FUTASSAL HASZNALT
(3-AS? MEGNEZTUK.

Ez a modellgeneraci6 2016 és
2021 kozott élt, a tesztelt pél-
ddnyt 2018-ban, itthon, Gjonnan
helyezték forgalomba, magdnsze-

5

e

mély tulajdonosa nem gyjtotte
rohamtempdban a kilométereket,
az eladdskori 53 ezer annyit tesz
— csak a szamok biivoletében él6k
kedvéért —, mintha naponta 37
km-t jartak volna a kocsival. Erre
mondjék, hogy étlagos. A C3-as
torténetét nyitott konyvként kapta
kézbe a vevé: makuldtlan szer-
vizmdltja, leinformalhaté hétte-
re, torésmentes allapota vonzdvd
tette; az atvizsgalaskor sem derdil-
tek ki stiklik, s6t a meghosszabbi-
tott 5 éves garancia még nem jart
le. Ennek fényében a hasznéltpiaci

Citrogn C3 1.étP|;;"reTech Shi

\ g e g
/'i,.‘ 4

ne (2018)'.7.‘.;“" b,

L

T ——— L

S — . \

l’/\li
Nincsenek parkolasi sériilé-
| sek, a fényezés minden ele-
men gyari. A piros részletek
feldobjak a hangulatot

1 RBJ-889

= CITROEN M5 CENTER TEL; 3585858

ﬂ

ARAK ES KiNALAT (FT)*/**
Citroén C3
4100 000-4 500 000
Ford Fiesta
3 650 000-5 600 000
Hyundai i2o0
3850 000-5 550 000
Peugeot 208
3700 000-4 200 000
Renault Clio
3950 000-5 300 000
Volkswagen Polo
4590 000-6 900 000
* Hazai internetes hasznaltautds portalrol

**2017-2019-es, benzines modellek, legfeljebb
60 ezer km futassal

araknak megfelel6 4,4 milli6 forin-
tért cserélt gazdat a legmagasabb,
Shine kiviteld kisaut6. Ami sziik-
séges, az benne van, igy mind a

négy ablak elektromos, akarcsak
a futhetd tikrok dllitasa, a lég-
kondi automata, van okoskormany,
tempomat, savtart6, infotainment,
Bluetooth-kihangosit6, fedélzeti
szamitogép, elol lésflités, tolatdra-
dar és osztva donthet6 hatso tilés-
tamla is. A C3 — kiillonésen ezzel a
piros/fehér kiilsével — vidam jelen-
ség, jol mutatnak alatta a 17-es
alufelnik, a lokhdritokon nincse-
nek zavard karcolasok, horzsolasok
— tényleg vigyaztak rd. A belsére is
ez a jellemz6, a karpitok makulatla-
nok, szakaddsnak, kitilésnek nyoma

‘Egy kis pirossal bélul.is \/idém lett a C3. Fontosabb, hogy az anyagok
jok, a pult nem repedt és minden hibatlanul miikddik. A tesztautoban
- egyeldre — zorgéseket sem hallottunk

Vannak tagasabb kisautok is a C3-nal, de ketten azért elférnek.
Két gyerekiilés Isofix-szel rogzithetd
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Magas rakoddperemii a csomagtarto, a hasznalat nem viselte meg
sem az oldalak, sem az iiléstamlak burkolatat, huzatat

sincs, egyedil a vezetd fejtamléjdn
latni pici kopast. A kormany b6ro-

Nincs deréktamasz a puha iilésekben, ez hosszii dton hatfajast okozh

zése, a valté markolata Gjszer(, a
peddlgumik még recések - ilyen

Nemcsak iépofa; hanem hasznos is az ajtokra tett Airl;uﬁb
betét. A tolatoradarok nincsenek sériilékeny helyen

Lo

202

-

Négy év alatt minden elgirt karbantartast megkapott az 1,2-es turbos

motor, zokszo nélkiil dolgozik

aprésagok is utalnak a valos futds-
ra. A mdanyagok olcsok és kemé-

at. A szovet mindenhol hibatlan.

Az ajtok burkolata kemény, karcolodd miianyag, ezeken latszanak is a hasznalat nyomai

MUSZAKI ADATOK

Hengerszam/szelepszam: 3/12
Hengeriirtartalom [cm3]: 1199
Teljesitmény [LE/kW(1/min)]:
110/81(5500)

Nyomaték [Nm(1/min)]: 205(1500)
Vegyes fogyasztas [1/100 km]: 4,6
Gyorsulas 0-100 km/h [s]: 10,9
Végsebesség [km/h]: 188

Hossziisag x szélesség x magassag [mm]:

3996x1749x1490
Tengelytav [mm]: 2539
Csomagtarto [L]: 300
Gumiméret: 205/50 R17

nyek, az ajtéburkolatokon taldlni
kisebb karcokat; itt a zsebek 6blo-
sek, de a nagy keszty(itartd is sok
holmit elnyel. Minden hibatlanul
mikodik, a C3 csak olyasmikkel
bosszant, mint Gjkordban: lasst és
koriilményes az infotainment keze-
lése, nincs kiilon légkondi vezérld
(csak meniiben), a kozépsé kar-
tamasz (elol) utban van.

A 110 LE-s turbés benzines ere-
jénél nem kell tobb, a kis Citroén
szaguldozni amudgy sem szeret,
mert a versenytrsainal lagyabb
felfiiggesztése miatt kanyarokban
billeg, és nagyon alulkormanyzotta
valik, ha eréltetjiik a gyors fvmene-
teket. Tal erds rasegitésti kormd-
nya érzéketlen, mintha dodzsemet
irdnyitanank, 4&m mindez a puha-
ra tomott iilésekkel és a lagy fel-
fuggesztéssel ugyanakkor normél
haszndlat mellett magasabb kom-
fortszintet ad anndl, mint ami a
kategéridra jellemzd. Négyévesen a
C3-as nem okoz fejfajést, a tipusnak
nincs komoly gyerekbetegsége, jel-
lemzéen elektronikai problémékrol
(gyakori izzokiégés, téves hibaké-
dok), z6rgé burkolatokrdl irnak a
mérkaférumokon; az auték még fia-
talok, komoly megbizhatdsagi gon-
dokrol nem lehet beszélni. |
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Alaparon még manualis légkondit sem ad a legolcsdbb Jogger, egyzonas

automata a masodik komfortszintt6l vehetd

ARVERSENY Dacia Jogger ECO-G 100 Essential
és Fiat Tipo Kombi 1.0 Tipo

Ez a valosag!

OTSZEMELYES KOMPAKT
KOMBIK BELEPO BEN-
ZINMOTORRAL ES ALAP-
FELSZERELTSEGGEL.

Amotorok egyforman 1,0 I-
es turbés haromhengere-
sek, a teljesitményiik 100 LE, de
ezt a gydrilag gdziizemd romdn
auté csak LPG-vel tudja, benzin-
nel haszndlva 90 LE-s. A vélt6 a
Fiatban 6t-, a Daciaban hatfokozatt
kézi. A Jogger belépéje a kizarolag

OSSZEHASONLITO
MUSZAKI TABLAZAT

az ECO-G eré6forrassal parosithat6
Essential, listadron 6 089 000 forin-
tért. A Tipo ennél dragabb, a leg-
alacsonyabb komfortszint a tipus-
névvel megegyezé Tipo, amiért
8 115 000 forintot kell fizetni. A két
auto alapfelszereltségében kozos a
hat 1égzsak, az Isofix, a startstop, a
dombsegéd, az autonoém vészféke-
26, az automata vilagitaskapcsold,
a taviranyités kozponti zar, az elsé
villanyablak, a sugdrirdnyban allit-
hat6 kormanyoszlop, az emelhet6-
stillyeszthet6 vezet6iilés, az osztot-
tan donthetd iiléstamla, a fedélzeti
szamitogép, az okoskormany, az
audio (Dacia 2, Fiat 6 hangszord,
DAB/USB/MP3) és a Bluetooth-
kihangosit6. A gumikat egyforma
(16 colos) méretd, disztdrcsas acél

A Fiatnal nem kérnek
pluszpénzt a tengely-
irdinyban 4llithaté
kormdnyoszlopért,

a hétsé villanyab-
lakokért, az elekt-
romosan allithat6
és flithet§ tiikor-
parért, az auto-
mata légkondiért,

a bérbevonata kor-
manyért és véltomar-
kolatért, a tempoma-

A KIVANSAGLISTA ELEMEIVEL FELSZERELT AUTOK LISTAARAI ()

9200 000
9 000 000
8 800 000
8 600 000
8400 000
8200 000
8 000 000
7 800 000
7 600 000
7 400 000
7 200 000
7 000 000
6 800 000
6 600 000
6400 000
6200 000
6 000 000
5800 000

Dacia Jogger

Fiat Tipo

niink a mésodik, listadron 6 779 000
forintos Expression komfortszintre
— itt megkapjuk a tempomatot, az
dllithat6 korményoszlopot és a fiit-
hetd tikroket, pluszban infotain-
ment rendszerrel (8,0 colos kijelzd)
—, majd johet a koltekezés. Az auto-
mata légkondi az Glésfitéssel kote-
lezéen parositva egyiitt 110 ezer, a
tolatokamera (Biztonsagi csomag-
ban, benne els6-hitsé radarral,
holttér-figyel6vel) 150 ezer, a 16
colos alufelni készlet 60 ezer, a leg-

Metalfényezés [ |

Alufelni [ |
Tolatokamera B
Ulesfiites [ |
Automata légkondi [
City Life felira

Expression feldra

Alapir B

tért, az infotainment rendszerért
(7,0 colos képerny6), a savtartoért,
a faradtsagérzékelGért és a tablafel-
ismero6ért.

A vésérlok kedvelt extrdi kozé
tartozik az automata légkondi, a
tolatékamera, az ilésfiités, a tem-
pomat, a négy irdnyban mozgatha-

Dacia Jogger Fiat Tipo o i ) , A

ECO-G Kombi1.0 | keréktarcsikra szerelik. A Dacia t6 kormdanyoszlop, az elektromo-

:engerurgart/alorrln [em?] 39/9192 alapdron adott tobblete a LED-es  san dllithatd, flthet6 tikorpar, az

engerszam/szelepszam . 7 _ 7 _ .z 7164 7

Teljesitmény 100/74 100/74 naPRal} menetﬂfe,ny, a LED-es fény-  alufelni és a metalf:eny; A ]oggerrrlel

[LE/KW (1/min)] (4600-5000)**  (5000) szoro és a tetdsin. el6szor fel kell 1ép-
Nyomaték 170 190
[Nm (1/min)] (2000-3500)** | © (1500)
Sebességvalto . 4
[fokozat/iizemméd] 6/kézi 5/kézi
Gyorsulas (0-100 km/h) [s] 12,3 12,0
Végsebesség [km/h] 175 191

Hosszlisag x szélesség x 4547x1784x | 4571x1792x

magassag [mm] 1674 1514
Tengelytav [mm] 2897 2638
Csomagtart6 [I] 607-1819 550
Sajat tomeg [kg] 1223 1270
€0, [g/km] 135 126
Vegyes fogyasztas
[1/100 km] 6,0 5,5
Kilométerkdltség [Ft/km] 32,80 31,40
Listadr [Ft] 6089 000 8115000
[FFI?/'(:I%Iiezelem koltség* 171000 222 000
Ajobb értek  * Tajékoztato jellegd, nettd flottakezelési

dijak 3 évre, 100 0oo km futasteljesitményig  ** LPG-vel

Dragabb, de belépdszinten nivosabban felszerelt a Tipo,
46 2022 AUGUSZILS am a Dacia felextrazva is olcsobb vétel

olcsébb metdlfény pedig 155 ezer
forint. A hidnytalanul osszeallitott
kivansagautd listadron 7 254 000
forintra jon ki. A Tipéndl is egyet
kell feljebb 1épni, ez a City Life,
amely 8745000 forintba kerl.
Ebben mér benne van a 16 colos
alufelni, a tolatékamera pedig to-
vabbi 60 ezer, az tilésflités szintén
60 ezer, a metalfényezés 126 ezer
forint — igy a végosszeg listadron
8991 000 forintra rug.
Lapzartakor egyik markanal sem
futott kozponti akcid (ez a Daciandl
eleve nem szokas). Az autok kolt-

ségeit a megszokott modon Gtéves,

100 000 km-es hasznd-
S latban Ossze-
hasonlitva (a
kotelezd szervi-
zek és az tizem-
anyagkoltségek
araval) a Dacia
Jogger muta-
toja 32,80, a Fiat

Tipoé 31,40 Ft/km.
KZ



OLVASONKNAK AZ
EGYIK PARKOLASI VAL-
LALKOZASSAL GYULT
MEG A BAJA. A CEG
LEZARTNAK TEKINTI AZ
UGYET, O NEM.

Szabélyosan parkoltam jegy

nélkiil, mert a fizetési Gve-
zet kezdetét jelz6 tdbla el6tt all-
tam meg, mégis megbiintettek.
Megkérdeztem az ott posztold
parkol6ért, hogy hogyan lehetsé-
ges ez, azt vilaszolta, hogy ,gon-
dolhattam, hogy ott is fizetds,
és egyébként sem tudja tordlni a
biintetést. Ha bajom van, rekla-
maljak az tigyfélszolgalatnal” Meg
is tettem, irtam nekik egy levelet;
ismétlem, biztosan olyan helyen
dlltam, ahol nem kell fizetni. Ez egy
egyiranyu utca elsé, koriilbeliil 20
métere, aztan indul a zéna. Megjott

Dr. Kovdcs
Kazmér
tigyvéd,
Az Auto
jogi
szakértdje
vdlaszol:

Valéban ugy van, ahogy olvasonk
hivatkozik rd, a kozlekedési tablak
hatalya a tablat kovetd utszakaszra
vonatkozik, és ez a parkoldsi zondk
kezdetét jelol6 tabldkra is érvé-
nyes. Ebbdl kovetkezden a tévesen,
hibasan, az 6nkormanyzat elkép-
zelésével ellentétesen kihelyezett

a valasz, hogy a térképiik szerint az
egész utca fizet6s. Ment a kovetke-
z6 levelem, hogy rossz a térképiik,
erre Gjabb vélasz jott, hogy most
mér aztin tényleg fizessek, mert

tablak miatti birsdg kiszabdsa az
autésokkal szemben allaspontom
szerint nem jogszerti. A parkoldsi
vitdk polgari peres birdsag el6tt
nyerhetnek végs6fokon elintézést,
méghozza oly médon, hogy dijko-
vetelés jogszerlségét felperesként
nem az autésnak, hanem a par-
kolds tizemeltetGjének kell bizo-
nyitania. Olvasénk helyében tehat
én nem tennék eleget a jogszer(t-
len kovetelésnek, és a Kresz 10.
§ (3) bekezdésére hivatkoznék, ha
emiatt perbe fognanak. A Kresz
ezen bekezdése szerint ugyanis ,A
jelzotablakat — a (4)-(7) bekezdés-
ben emlitett kivétellel — az tttest
mellett, menetirany szerint a jobb
oldalon helyezik el. A jelz6tablat

a levelezéseim ellenére — ha nem
fizetek — magasabb buintetési savba
kertilhet a szabalysértésem. A kér-
désem: mit tehetek most? Valaki azt
javasolta, hogy fizessem be, de frjam

A parkolasi zona mindig a
tabla utan kezdddik, a tabla
eldtt szabalyosan parkold olva-
sonkat mégis megbiintették

a bal oldalon, vagy az uttest felett
megismételhetik. A jelzétabla jel-
zése — a (4) és (5) bekezdésben
emlitett kivétellel — a jelzétablaval
szemben kozlekedé minden jar-
mire vonatkozik” Ezt logikusan
csak ugy lehet értelmezni, hogy
a tabla azokra vonatkozik, akik a
jelzotablaval szemben kozlekedve
azon tulhaladtak. Az utak forga-
lomszabalyozdsarol és a kozuti jel-
zések elhelyezésérdl sz616 20/1984.
(XIL 21.) KM rendelet mellékleté-
nek 35.15. b) pontja ugyanis ki is
mondja, hogy ,A varakozési ove-
zetként kijelolt teriiletre vonatko-
z6 szabdlyozasnak, egységesnek, a
teriilet hatdrainak egyértelminek
kell lenniiik”

ra a csekkre, hogy nem ismerem el a
tartozdst. Tartok téle, hogy ha mér
ndluk a pénzem, még ennyire sem
érdekli majd Gket az egész.

Név és cim a szerkesztdségben
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m Audew WL-Xo2 vezetéknélkiili porszivo

Szivohatas

MEGINT BELEFUTOT-
TUNK EGY AKCIOBA,
EZOTTAL AUTOS POR-
SZIVORA PROBALTAK
MINKET RABESZELNI.
BEADTUK A DERE-
KUNKAT,

M inden hénapban kapunk
egy emailt, hogy killonfé-
le elektronikus kuponokkal kinai
eszkozoket vehetiink olcsébban (a
telefontdl a rollerig, a legismertebb
markdktol), eurdpai raktdrkész-
letrdl, igy nincs vam és rovidebb,
olcsobb a szdllitas is. Most egy veze-
téknélkiili akkus porszivénak nem
tudtunk ellenallni: 16 helyett 9 ezer
forintért kitling autds kiegészitot

48 2022. AUGUSZTUS

viziondltunk és megrendeltiik — az
osszeg szallitassal egyiitt értendd.
Ot munkanap alatt érkezett meg a
csomag Lengyelorszdgbol, a doboz
pedig mindent tartalmazott, amit
a honlapon igértek. Kibontds utan
maga a készilék (Osszeszerelve),
egy gégecsd (34 cm hosszu), egy
kefés és egy sziikitett végii adapter,
egy USB toltokabel, egy halézati
csatlakoz6, valamint egy levegdszii-
ré hevert el6ttink. Utobbi nagy-
vonalt, mert eleve a késziilékben
is van, a teljes szettet pedig egy
cipzdras taskaba tehetjiik, kony-
nyen tarolva, széllitva. A hasznalati
utmutato lefrdsa szerint a szivoerd
7000 Pa (atszamitva 0,07 bar), per-
sze, ezt szdmszerten leellendrizni
nem tudtuk, a lemeriilt akku (ami-
nek a kapacitasarol nincs adat) kb. 5
ora alatt tolthetd fel, majd ezutan a
késziilék 25-30 percig folyamatosan

hasznalhatd. Bjos a ,GYIK’, azaz a
gyakran ismételt kérdések tdbla-
zata. 1. Ledllt a motor? Az akku
lemeriilt, toltse fel. 2. Csokkent
a szivéer6? Szennyezett a sziird,
tisztitsa ki. 3. Rovid a hasznalati
id6? Az akku mar nem megfeleld,
cserélje le a késziiléket (magyarul
dobja ki és ebbdl rogton nyilvan-
val6, hogy az akkumuldtor nem
cserélhet6). Hogy ellendrizhessiik
a toltés idejét, el6szor lemeritettitk
a telepet, mert volt benne szufla,
majd ezutan tettik toltore. 4,5 6ra
alatt végeztiink, a LED indikator
nem a porszivon, hanem az USB
csatlakozon van, mikodés kozben
pirosan vilagit, a toltés végét zoldre
véltva jelzi.

A 120 W-os késziilék nem han-
gos és nem nehéz (0,5 kg), a fogdsa
jo, hasznalni 6nmagéban is lehet.
A tartaly atlatsz6 mdanyag, igy
mindent ldtni, amit felsziv, nem
kallodhat el semmi. Ha sziiksé-
ges, egy mozdulattal feltehetjiik az
adaptereket, de sem ezeket, sem
a hosszabbité gégecsovet gyors-
z4r nem rogziti, csupan a szoros
illesztés. A probanal ez nem oko-
zott gondot, egyik sem esett ki, de

Takaros kis készlet és tudja azt,
amit igér. Egy pedans autés cso-
magtartojabol nem hianyozhat, az
akcios arat pedig mindenképpen
megérte

hogy mi lesz kés6bb, rendszeres
hasznalattal, most nem tudni. A
késziiléket nem érheti viz, a forré
targyak deformalhatjak a burkola-
tot, tovdbba nem szabad éles, vagy
ég6, forré dolgokat (iivegszilinkot,
pardzslé cigarettacsikket) felszivni.
A szemét iritéséhez az atlatszo
mtianyag haz gombnyomasra leve-
hetd, a sziird ugyancsak kénnyen
kiszerelhetd.

A 25 perces miikodési id6t hoz-
tuk (ha ez kevés, egy powerbank
is ki tud segiteni), a szivoerd pedig
elég ahhoz (kilonosen a szdkits-
vel), hogy heti, havi szinten tisz-
tan tarthassuk az auto, vagy éppen
a lakdkocsi belsejét. Ez alatt az
tiléseken szétszoérddott, a tdrolok
aljan maradt morzsa, szosz, por és
hasonldk eltavolitasat értjitk, mert
nagytakaritashoz, saras szényegek,
léskarpitok tisztitdsahoz ez a kis
porszivo gyenge, de nem is ilyen
sipari” feladatokra szantak.

Zé




A . LEVELEZES

A szerkesztoség fenntartja maganak
a jogot, hogy a bekiildott leveleket
roviditve kozolje. Az Aut6 Levelezés
az olvasék féoruma, a kozolt levelek
tartalmaval a szerkesztoség nem fel-
tétleniil ért egyet.

Az autdpiac alakulasa
itthon

Kivancsi lennék, hogyan alakult
az Uj autok eladdsa az elmdlt
idészakban. En letettem rola a
bizonytalan helyzet miatt, ami
alatt nem csak az anyagiakat
értem, hiszen nem lehet tudni a
benzines, de féleg a dizel autdk
jovéjét. Ha egyik pillanatrdl a
masikra kitiltjdk a dizeleket a
varosokbdl, meg vagyok l6ve.
Az elektromos aut6 nekem — és
szerintem még sok embernek
— egyelére nem alternativa.
Féleg, hogy lakételepen lakom.
Tal azon, hogy draga, tolteni
sem tudom otthon.

0.1

Idén az év elsé felében 57411
uj személyautot helyeztek for-
galomba Magyarorszdagon, ez
11,4%-kal kevesebb a tavalyi elsé
félévi 64 816 darabndl és egy-
littal mindossze 3,1%-kal tobb
a 2020-as 55 682-nél. Ismét a
Toyota vezeti az eladdsi listdt
7148 személyautoval. Mdsodik
a Suzuki (6496 db), aztin a
Volkswagen (4873 db), a Ford
(4787 db), a Kia (4268 db), a
Dacia (3511 db), a Skoda (3450
db), a Mercedes (2834 db), a
Hyundai (2489 db), és a BMW
(2339 db) kivetkezik. A tipusok
listdjat tovdbbra is a Suzuki SX4
S-Cross vezeti 3758 darabbal.
Erdsodott az also kozépkategoria
(itt szerepel az SX4, de a Kia
Ceed és a Toyota Corolla is — az
utébbi ketté a kategdria mdso-
dik és harmadik legnépszeriibb
tipusa), mikozben — szintén nép-
szeriiségi sorrendben — a Suzuki
Vitardt, a Dacia Dustert, és a
Volkswagen T-Roc-ot is magd-
ban foglalo SUV szegmens piaci
része némileg csokkent, ezzel
elvesztve a tavalyi vezetd helyet.
Bdr a szakmai szervezetek még
nem adtdk ki elsé félévet elem-
z0 jelentéseiket, egyértelmii, hogy
a gydrtdsi problémdk dllnak a
hdttérben, vagyis a kereskedések
csak jelentds csiiszdssal tudjik

teljesiteni az autddtaddsokat, és
a helyzet egyelére nem is ldt-
szik javulni, sét, inkdbb né a
vdrakozdsi idé. A hidny drfel-
hajté hatds, igy vannak, akik
lemondanak az uj auté vdsdr-
ldsdrdl. Az orosz-ukrdn hdbori
tovdbb noveli az autdipar nehéz-
ségeit: alkatrészek, alapanyagok
hidnyoznak az elldtdsi lancbol.
Viltozatlanul, sok autdét a hazai
Sforgalomba helyezés utdn gyor-
san ki is vonnak, igy az vj jdrmii-
vek jelentds része (az dsszes for-
galomba helyezett 16%-a) idén
nem belfoldi végfelhaszndlohoz
keriilt, hanem exportdltdk.

Atmehetek a zaroé-
vonalon?

Multkor egy lerobbant autét kel-
lett kikeriilnom. Ezt csak dgy
tudtam megtenni, hogy kicsit at
kellett mennem a zdrévonalon,
ami elvileg tilos. Ilyen esetekben
is az? Eléggé életszerttlen, hogy
ott varjak, amig az autét elvon-
tatjdk. Egyébként pedig tobben
is ugyanezt tették eléttem és
mogottem is.

E H

A KRESZ ezt irja a zdrévonal-
lal kapcsolatban: ,hosszirdnyi
Jolytonos vonal, amely az tittest
Sfelezévonaldt jelzi, illetéleg a
két forgalmi irdnyt, a forgalmi
savokat egymdstdl, vagy a nyilt
villamospdlydt a forgalmi sdv-
tol vdlasztja el; a zdrévonalat
jarmiivel sem dtlépni, sem érin-
teni nem szabad; ha azonban
kozvetleniil a zdrévonal mellett
terelévonal is van, a zdrévonal
a terel6vonal felél — az el6zés-
re, illetéleg a bekanyaroddsra
vonatkozo szabdlyok megtartd-
saval — dtléphetd”

Ez alapjin, a zdrévonalon
tilos dtmenni - fiiggetleniil attol,
hogy az uttest felez6vonalaként
szolgdl vagy sdvokat vilaszt el.
Az on dltal is vdzolt kényszer-
helyzetekrdl a jogszabdly nem
tesz emlitést, de nyilvanvaléan
az az életszertf, amit on is irt.
Azért kell ilyenkor nagyon figyel-
ni, mert ha baleset torténik, biz-
tosan a zdrévonalat dtlépének
kell felelnie.

A rendszamcsere
kotelez6?

Latni, hogy megérkeztek az dj
rendszamok. Ez azt is jelenti,
hogy a régieket le kell cserélni?
Ha igen, mennyi idém van rd?
A.B.

Nincs sziikség a rendszdm cse-
réjére, nem az a helyzet, mint
a kilencvenes évek elején volt,
amikor a régi, két betii és négy
szdm kombindcidjabdl allé tdb-
ldkat a vizsgdztatdskor automa-
tikusan lecserélték. Most csak
olyan szélsdséges esetekben kell
cserélni, ha példdul az elveszett
tabla nem gydrthaté vjra, vagy
ha a szélvédd belsejére ragasz-
tott regisztrdcios matrica teljesen
elveszett, esetleg megsemmisiilt.
Utobbira kicsi az esély, mert ha
még vannak ép darabjai, a kor-
mdnyablakban kicserélik néhdny
ezer forintért.

Uj rendszamot szeretnék!

Azt tudom, hogy nem koételezd
a rendszdmokat lecserélni az 4j
négy betl, harom szdmos verzi-
ora, de én szeretném. Ez lehet-
séges? Es tudjak esetleg, hogy
mennyibe keriil?

T Cs.

Igen lehetséges. Nem ldttunk
dremelkedést  kikidlto jogsza-
balyt, igy tehdt maradt a pdron-
kénti 8500, darabonkénti 5500
forintos dr. Emellett szdmolnia
kell a forgalmi engedély kidllitd-
sdnak 6000 forintos illetékével is.
Viltozatlanul lehet egyedi rend-
szdmot is kérni, ez az vj formdci-
6ban 112 000 forintba keriil. Ha
teljesen egyedit szeretne, azért
435 ezer forintot kell fizetni.

Kifogott a kanikula
a légkondin?

A jaliusi melegben tgy tapasztal-
tam, hogy a légkondi egyszertien
nem tudja kell6képpen kihfiteni
az autémat. Inkabb letekertem az
ablakokat. Hol az a hatar, amikor
gyanakodnom kell, hogy rossz
a késziilék, vagyis nem irhato a
nagy meleg szamldjara a prob-
léma?

K1

Ilyenkor dltaldban csak gdzzal
kell feltolteni a klimat. Evente
legaldbb egyszer egyébként is
érdemes megnézetni, Kitisztit-
tatni, fertétleniteni a légkondi-
ciondldot, és ha mdr ugyis ott
van, megnézni, hogy megfelelden
tomitett-e a rendszer. A gdztoltet
mennyisége nagyon fontos, mert
ha kevés, nem csak nem hiit ren-
desen, de a klimakompresszort is
megterheli, ezzel megroviditve az
élettartamadt.

Nem hallom a navigaciot

Androidos telefonom van, és
most telepitettem egy, a gyari
zenelejatsz6 appnal jobbat, de
van vele egy komoly bajom:
nem halkul el, vagy 4l le a zene,
amikor a navigcid az utasita-
sokat adja. Mivel a keményebb,
gitarszaggatd zenéket szeretem,
esélyem sincs, hogy a csilinge-
16 hangu ,gépholgyet” kihalljam.
Néztem a Waze-t, abban tudok
hangerét dllitani, de ha 100%-
on van, akkor sem hallok szinte
semmit. Idegesit nagyon! Nem
akarok visszatérni a gyari zenele-
jatszora. Hol keresgéljek?

R Zs.

Ha a technikai eszkozok hasz-
ndlatdban vdratlan probléma
adddik, érdemes mindig azt
megfigyelni, hogy mi az 4j a
folyamatban. Az on esetében a
zenelejdtszé app az. Az tjabb
Android rendszereknél a hangbe-
dlltdsokon beliil a hangasszisz-
tens bedllitdsaindl lehet ki- vagy
bekapcsolni, hogy a rendszer
mddositsa-e a hangerdt a bejovd
értesitések, vagy a mds forrdsbdl
szdrmazo hangok lejdtszdsa koz-
ben. A mdsik lehetdség: a jobban
bedllithaté zenelejdtszé appok-
ban meg lehet hatdrozni az
audio-fokuszt, vagyis azt, hogyan
viselkedjen a lejdtszé a bejovd
értesitések, igy a navigdcios uta-
sitdsok esetén. Ha ezt ebben az
uj appban nem tudja bedllita-
ni, érdemes mdsikat kiprébdlni
- sok a jo, nem feltétleniil kell
visszatérnie a gydrihoz.

Az Aut6 e-mail cime:
azauto@azauto.hu
Az Autd webcime:
www.azauto.hu
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Kovetkezo szamunk tartalmabal:

Elozetes 2022/9.
Augusztus 25-én, csiitdrtokon

i sore toreksziink, ezért el¢fordulhat,
Fnsseﬁzg\i r:\::g:hasnzﬁ cikkeink e}témek
abeharangozptta\gtol. ok
Az esetleges vé\toztatasplfgrt olvasd
megértését kérjik.

A Mazda vadonatdj 3,3 |-es, 254 LE-S
soros hathengeres dizelmotort fejlesz-
tett, kiilonleges m(iszaki megoldasok-
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Teszf: Renault Mégane E-Tech EV6o Iconic, 220 LE-s
akkumulatoros villanyautd, fronthajtassal.

Fizessen Kevesebbet, és mi hazhoz
vissziik katalogusainkat!

& Fizessen atutalassal vagy rézsaszinii csekken,
és mi postafordultaval a megadott cimre kiildjiik
amegrendelt katalogust vagy katalogusokat!

& Mialljuk a postakltséget, és az arhol jelentds
engedményt adunk!

& lgyazutcai arusitashan 2490 forintos katalogusok
és a Retro Mobil Klasszik gyiijtemény
megrendelési ara 1990 forint (az dsszeg a hazhoz
szallitas koltségét is tartalmazza)!

& Ezzel mindenkinél olcsobban és kényelmesebben
jut a katalogusokhoz!

& Régebbi szimokat keres? Most pétolhatja a
hianyt, kedvezménnyel. Az Auté hazhoz megy!

& Fizessen kevesebbet, és mi darabonként 1500 forintért
hazhoz vissziik a 2012-esnél korabbi katalogusainkat!

Jo sporolast,
jo olvasast!

Varjuk kataldgus-megrendelését e-mailben, azauto@azauto.hu cimre. Az dtutalds és a csekkes befizetés cimzettje:
Auto News Kiadé Kft. 1071 Budapest, Damjanich u. 11-15. Szamlaszam: Erste Bank 11600006-00000000-97720351
Kérjiik, kozleményként irjak a csekkre, illetve az dtutaldsra a pontos cimet,

a megvasarolni kivant katalégus (kataldgusok) nevét és hogy mennyit kivannak beldle vdsarolni.
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DS 4 CROSS

KIFINOMULT TECHNOLOGIA

Keresd a DS STORE BUDAPEST-ben

DSautomobiles.hu

4 DS « TOTAL ¢ vilaszoua — A DS 4 CROSS vegyes fogyasztdsa 1,3-6,9 1/100 km, vegyes CO2 -kibocsdtdsa 29-155 g/km (WLTP ciklus szerinti adatok). A kép illusztrdcio.



